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OZET

XVII. YUZYILDA BATI ANADOLU KIYILARINDA DENIZ
TASIMACILIGI (EDREMIT SER’IYYE SiCILLERINE GORE)

Sonay KILIC

Yiiksek Lisans Tezi, Tarih Anabilim Dali
Tez Damigmant: Prof Dr. Tanju DEMIR
2020, XXII + 133 sayfa

Osmanli Devleti cografi konumu geregi denizlere kayitsiz kalamamistir. Deniz
tasimaciligt ve ticareti ise zaman igerisinde gemi teknolojisine bagli olarak gelisim
gostermistir. Bu baglamda XVIII. yiizyilda kadirga’dan kalyon’a gecis son derece
onemlidir. Bu caligmanin temel kaynagi Bati Anadolu’ya ait sinirli sayidaki Ser’iyye
Sicillerinin en 6nemlilerinden biri olan Edremit Ser’iyye Sicilleridir. Tasimacilikla ilgili bu
belgelerden yararlanilarak Osmanli’nin XVIII. yiizyildaki denizcilik faaliyetleri, tersane ve
donanmada yapilan degisiklikler basta olmak {izere, denizcilikle ilgili kanun ve
diizenlemeler, deniz ticareti ve tasimaya konu olan mallar {izerinde durulmus, mallarin
degeri tablolar halinde degerlendirilmis, tasima isinin nasil ger¢eklestigi, Kimler tarafindan
yapildig1, tasimaya konu olan mallarin niteligi, miktarlari, temin edildigi yerler ve iskelelere

nakli anlatilmistir.

ANAHTAR SOZCUKLER: Tasimacilik, Deniz Tasimaciligi, Bat1 Anadolu, Edremit.

Vil






ABSTRACT

MARITIME TRANSPORT ON THE WEST COAST OF ANATOLIA IN THE
18TH CENTURY (ACCORDING TO SER’IYYE RECORDS OF EDREMIT)

Sonay KILIC

M.sc..Thesis, at History
Supervisor Prof. Dr. Tanju DEMIR
2020, XXII + 133 pages

The Ottoman Empire did not remain indifferent to the seas as of geographic location.
Marine transportation and trade made a progress by depending on ship technology. In this
contect getting from galley to galleon is crucial in 1sth century. The basis source of this
working is Edremit court registers which are the most impartant court registers of west
anatolian. Marine activitiy of Ottoman government was told by helping fromthose
documents. In 18th century especially innovations of shipyard and navy, law organisation
about maritime, marinetrade and traaspartation are some of the issues.Goods have been

cansidered with tables.and amounts where they go and piertranspartation.

KEY WORDS: Transpartation, Merine Transpartation, West Anatolian, Edremit.






ONSOZ

XVIII. yiizyilda Edremit merkezli yapilan denizcilik faaliyetlerinde tasimacilik
konusunun ele alindigi bu tez Bagbakanlik Osmanli Arsivinde bulunan Edremit Ser’iyye
sicillerinin alt1 adedinin incelenmesi ve tahlil edilmesi ile hazirlanmistir. 1700 ila 1799 tarih
araligin1 kapsayan defterlerde Osmanli Devleti denizciligine ve deniz tasimaciligina dair
belgeler tespit edilerek Osmanh Tiirkgesinden gliniimiiz Tirk¢esine aktarimi saglanmuistir.
Akabinde degerlendirilmesi yapilan bu belgeler ile ilmi bir sonuca varilmaya ¢alisilmistir.
Ana kaynak olarak kullanilan Ser’iyye Sicillerinin yani sira ¢alismada ikinci el kaynaklar,

arastirma Ve inceleme eserlere de bagvurulmustur.

Konunun Edremit merkezli segilmesinin nedeni burada yetistirilen triinler ve
bulundugu konum itibariyle 6nemli bir ticaret merkezi olusudur. Ayrica denizcilik
baglaminda degerlendirildiginde bakir bir saha olmasi aragtirma bolgesinin Edremit olarak
belirlenmesinde 6nemli bir etken olmustur. Edremit’te yetistirilen {riinler g¢evre sehir ve
kasabalar basta olmak ftizere yogunlukla Tersane-i amire ve bagli birgok yere
gonderiliyordu. Ozellikle Bat1 Anadolu bdlgesinin &nemli iiriinlerinden biri olan zeytin
Edremit, Kemer Edremit (Burhaniye), Ayazmend (Altinova), Kizilcatuzla, Tuzla (Ayvacik),
Ayvalik kazalar1 ve Girit, Midilli ve Yund adasi civarinda yetistiriliyor ve ticarete konu
oluyordu. Bunun yani sira bugday, arpa,keten ve susam tohumu gibi tiiketim maddeleri ve
ozellikle gemi insasinda kullanilan kereste,zift ve katran deniz vasitasiyla taginan ve ticareti
yapilan, ¢calismamizin diger basliklarini olusturan ticari tiriinlerdir.Edremitte yetistiriciligi
yapilmayan ancak buraya getirilerek satis ve dagitimi yapilan onemli iiriinlerden kahve ve

tavsan derisi tasimaciligi da ¢alismamiz igerisinde yer almaktadir.

Konunun belirlenmesinde ve g¢aligmanin tamamlanmasi siiresi boyunca yardimlarint ve
desteklerini esirgemeyen tez danismanim Saym Prof. Dr. Tanju DEMIR'e tesekkiirii borg
bilirim. Ayrica bana daima yol gosteren, fikirlerinden ¢okca yararlandigim degerli hocam
Dr.Ogr.Uyesi Taner LULECI'ye, her zaman yanimda olan kiymetli dostum Kiibra DEMIR'e

ve sevgili aileme minnetlerimi ve tesekkiirlerimi sunarim.

Sonay KILIC
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GIRIS
SER’IYYE SIiCIiLLERIi

Ser’iyye sicilleri kadilar tarafindan verilen hiikiimlerin ve kararlarin, herhangi bir
olayin, bir sahitligin, bir hibenin veyahut kayd olunmasi istenen bir durumun, dava
konularinin, devlet merkezinden gelen biitiin fermanlarin, emirlerin, beratlarin, tahrirlerin,
kadi tarafindan incelenip 6zetlerinin ve asillariin kaydedildigi mahalli ser’i mahkemelerde
kronolojik sira ile tutulan defterlerdir. Bu defterler Osmanli diizenini, sehirlerin iktisadi ve
sosyal yasantisini ortaya koymalar1 bakimindan olduk¢a 6nem arz etmektedir.® Hakimin
mahkemede bir sicilat defteri bulundurmasi zorunludur. Bunun sebebi ise hiikiim, i’lam,
hiiccet, ferman gibi bir niishasinin muhattaba verildigi belgelerin tahribatini ve ihtilafini
onlemeye yonelik ortaya cikmustir.>’Yaygin kullanimiyla Ser’iyye Sicillerine Kadu sicilleri,
Kadi Divani, Mahkeme Kayitlari, Sicillat-1 Ser’iyye de denmektedir.® Zaman zaman bu
defterlere Osmanli mahkeme kayitlar1 ya da Osmanli mahkeme Sicilleri de denilmistir.*
Ser’iyye Sicilleri, bir sehirde meydana gelen dava, alim-satim, belediye isleri; hiikiimet ve
vakiflara ait bina, koprii, cami, su yolu insaat1 ve tamiri; 6liim, evlenme ve bosanma gibi her
tirlii olay1 igeren yazilari igermenin yanisira Vali, kadi, miiderris, imam vb. gorevlilerin
riitbe terfileri ve gorevden alinmalari, vakfiyeler, merkezden gonderilen emir, hiiccet, berat
gibi yazilarin 6zetleri ya da suretlerinin kaydedildigi resmi ve tarihi kaynaklardir. Biz bu
defterler 1s1ginda dénemi biitiin yonleriyle 6grenmeye ve degerlendirmeye vakif oluyoruz.
Arsiv belgeleri devletlerin milli hafizalar1 ve milli tapu senedi niteligindedir.Onemli arsiv
belgeleri arasinda olan Ser’iyye sicilleri de tarihe 151k tutan son derece énemli kaynaklardir.®
Ser’iyye sicillerinin ilk olarak tutuldugu zaman tam olarak bilinmemekle birlikte sistematik
olarak ilk kez Osmanli Devleti doneminde tutulmustur. Ancak rivayet edildigine gére bu
defterlerin bir kismi 1sinmak amaciyla, bir kismi yagmur vs dogal sebeplerle tahrip
olmusken bir kismi ¢ope atilmistir. Esasen kadilik miiessesinin daha Osmanli’nin ilk

donemlerinden beri var oldugu disiiniildiigiinde Seri’yye sicillerinin de dncesinde tutuldugu

YYiicel Ozkaya, Sofya'da Milli Kiitiiphanedeki Ser'iyye Sicilleri, Tarih Arastirmalari Dergisi, AUDTCF,
XI111/24, Ankara (1979-80), s.20.

2Tufan Giindiiz, Ser'iyye Sicilleri ve Tarihi Kiymeti, Tiirk Yurdu, 1992 Temmuz, s.50.

3Yunus Ugur, LA. Ser'iyye Sicilleri mad., Cilt 39, Istanbul, 2010, s.8-11

“Fethi Gedikli, Osmanli Hukuk Tarihi Kaynag Olarak Ser'iyye Sicilleri, Tiirkiye Arastirmalari Literatiir
Derqgisi, Cilt:3, say1:5, 2005, s.187.

5 Kadi defterlerinin icerdigi konu cesitleri ve ornekleri igin bk.: Yiicel Ozkaya , “Sofya’da Milli
Kiitiiphanedeki Ser’iyye Sicilleri”, Ankara Universitesi Dil ve Tarih Cografya Fakiiltesi Tarih Aragtirmalari
Dergisi, X111/24, Ankara 1979-1980, s. 21; Cahit Baltac, , “Ser’iyye Sicillerinin Tarihsel ve Kiiltiirel Onemi”,
Osmanli Arsivleri ve Osmanli Arastirmalari Sempozyumu 17 Mayis 1985, Istanbul ts., s. 127-130;



ancak yukarida zikredilen sebeplerden 6tiirli gliniimiize ulasmadigi sdylenebilir. Giiniimiize
ulagan bir kisim defterler ise eksik ve hasar gormiis ciltlenme sirasinda yazilarma zarar
verilmis sckilde de olsa arastirmacilarin erisimine agik hale getirilmistir. Osmanli’da
Ser’iyye sicillerinin en eski tarihlisi 1455 yilim1 kapsayan Bursa Seri’yye Sicilidir. Bu
sicillerden Osmanli Devleti sinirlarinda bulunan biitiin yerlesimlerin sosyal, hukuki,
ekonomik ve iktisadi durumlarini gérmek miimkiindiir. Ser’iyye Sicilleri sadece Tiirkiye
icin degil, Osmanli Devleti’nin hakim oldugu biitiin sehirlerin tarihi agisindan 6nemli
belgeler icermektedir.® Bu siciller incelenmeden Osmanli Devleti’nin siyasi, idari ve sosyal

tarihini tam manasiyla ¢dziimlemek miimkiin degildir.’
Ser’iyye Sicillerinde Gegen Konular

Osmanli’da kadilarin etkin olmasi ve tutulan Ser’iyye sicilleri sosyal ve yerel tarih
calismalarma temel kayak olusturmaktadir.® Sicillerden bir sehirdeki mahalleleri, sehrin
fiziki yapisini ve bolgede bulunan hane sayisini bundan yola ¢ikarak da bélgenin niifusunu

tesbit etmek miimkiindiir.°

Ser’iyye sicilleri ayn1 zamanda herhangi bir bolgenin merkezi idaresini ve devlet
teskilati yapisin1 6grenmemize imkan saglamaktadir. Ciinkii merkezlere gonderilen her tiirlii
resmi belgenin “ferman, berat, emir, divan tezkiresi, buyuruldu” vebenzeri suretleri sicillere

de kaydolunmaktayd.°

Ser’iyye Sicilleri iktisat tarihi agisindan da 6nemli bilgiler igermekte bu yoniiyle de
iktisat tarihgilerinin eskiden beri dikkatini ¢ekmistir. Sicillerdeki narh fiyatlari, garsi ve
pazarlarda yapilan esnaf teftisleri, esnaf kethiidalarimin tayin ve azilleri, vakiflarla ilgili
muhasebe kayitlar1 ve vakif eserlerinin tamiri meseleleri donemin iktisadi durumu hakkinda
aciklayici bilgiler sunmaktadir.'* Cografi agidan son derece énemli ve Kilit bir noktada olan
Osmanli Devlet’i 6nemli ticari merkezleri de elinde bulunduruyordu. Bu yoniiyle de

Osmanli’nin ticari, iktisadi hayatina 1s1k tutan belgelere bir bolgede iiretilen, satilan, ithalat

® Halil inalcik, “Osmanli Arsivlerinin Tiitk ve Diinya Tarihi I¢in Onemi”, Osmanli Arsivleri ve Osmanli
Arastirmalar1 Sempozyumu 17 Mayis 1985, Istanbul ts., s. 36.

"Kenan Ziya Tas, 1. Arsiv Surasi: “Arsiv Malzemesi Olarak Ser’iyye Sicilleri ve Tasra Universitelerinde Tarih
Arastirmalari, Devlet Arsivleri Genel Midiirliigii Yay. Ankara, 1998, s. 178-179; Ahmet Akgiindiiz, Ser’iyye
Sicilleri, Tirk Diinyas1 Aragtirmalar1 Vakfi, Istanbul, 1988, c.1, 5.12

8Celal Dinger, Ulkii, 1, 1947, 5.8

® Aynur Unliiyol, Seriyye Sicillerine Gére XVIII. Asrin ilk Yarisinda Balikesir (1700 —1730), (Uludag
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayinlanmis Doktora Tezi), Bursa, 1995, s.2

©Tayyib Gokbilgin , " Kanuni Sultan Siileyman Devri Miiesseseleri ve Teskilatina Isik Tutan Bursa Ser'iyye
Sicillerinden Ornekler", TTK, Ismail Hakki Uzungarsili'ya Armagan, Ankara, 1976, s.91.

1Halit Ongan, Ankara'nin 1Numaral1 Ser'iyye Sicili, Ankara, 1958, s.XXVI.



ve ihracata konu olan mallar ve bu meselelerdeki emir ve fermanlarin kaydina da Ser’iyye

sicillerinden ulasmak miimkiindiir.'?

Hukuk tarihi agisindan bakildiginda sahislarla ilgili alinan kararlar; ehliyet, gaiplik,
sahsi haklar ve benzeri konularda ser’i hiikiimlere riayet edildigini yine Ser’iyye
Sicillerinden 6grenmek miimkiindiir. Aile hukuku ile ilgili kararlarda; evlenme, bosanma,
mal varlig1 paylasimi, mehir olarak verilenler ayrintili olarak islenmistir. Miras hukukuna ait
kayitlardan; miras sozlesmeleri, devletin miras¢iligi, tereke taksimleri, kisilerin sahip
olduklar1 mal varliklari, refah diizeylerine ait kayitlar1 Sicillerde bulmak miimkiindiir. Yine

ceza hukuku, usul hukuku, , iflas ve mali hukuka dair kayitlarinda islendigi goriilmektedir.!3

Bunun yani sira tip tarihi agisindan da Ser’iyye sicilleri 6nemli bagvuru kaynagidir.
Ameliyat i¢in hasta ve cerrah arasinda tanzim edilmis mukaveleler, ilag adlar1 ve tedavi
usulleri ile ilgili kayitlara ve hastalar ile cerrahlar arasindaki anlagmazliklardan dogan
mahkemeye intikal etmis davalara ve bu sekilde doktorluk tarihi, ¢agin hastaliklari, tedavi

sekilleri gibi meseleleri de Ser’iyye sicillerinden 6grenmek miimkiindiir.'*

Osmanli cografyasinda yetisen triinleri, Anadolu’daki isyan hareketlerini , eskiyalik
faaliyetlerini ve sonuglarini, devletin tiitiin ve igki gibi ¢ikarmig oldugu yasaklar1 Ser’iyye

sicillerinden &greniyoruz.®®

Ser’iyye Sicillerinin konu kapsamina ordu ve askerde girmektedir. Ordunun sefere
cikacagi zaman ihtiyaci olan gidalari, at, gemi, kiirek, araba gibi askeri mithimmat ve
malzemeleri, idari ve askeri gorevlilere gonderilen yazili emirleri, ordunun sefer
zamanindaki konaklama vyerlerini ayrintili  sekilde Ser’iyye Sicillerinde bulmak

miimkiindiir.*®
Ser’iyye Sicillerinin Yapisi

Eski Seri’yye Sicilleri genel olarak ¢ok kiigiik, dar ve uzun idi. 15x45 cm ve sayfa

sayilar1 ise 10-20 sayfadan 200-300 sayfaya kadar ¢ikabilmekteydi. Daha ge¢ donemde

12 | Hakka Uzungarsili, Ser'i Mahkeme Sicilleri, Ulkii Mecmuasi, Ankara, 1935, V, Say1:29, 5.367.

18Ahmet Akgiindiiz, Ser’iyye Sicilleri, Tiirk Diinyas: Aragtirmalar1 Vakfi, Istanbul, 1988, c.1, s.15.

14 Ongan, a.g.e, s.XIV., MiinirAtalar, 'Ser'iyye Mahkemelerine Dair Kisa Bir Tarihge', AU. Hahiyat Fakdltesi
Islami [limler Dergisi, 1V, 1980, s.305.

Miicteba Ilgiirel, Ser'iyye Siciller Toplu Kataloguna Dogru, I.U.E.F. Tarih Dergisi, Istanbul, Say1 28-29,
1977, s.123.

16 Akgiindiiz, a.g.e, s.16.



yazilmis olanlar ise igeriklerinin de genis olmasi dolayisiyle daha biiyiiktiir.1” Ser’iyye
sicillerinin dili XVI. yiizyilin sonlarina kadar tamamiyla Arapca iken sonraki dénemlerde
Tiirkge yazilmaya baslanmistir. Ancak vakfiyeler, baz1 tereke ve aile hukukuna iliskin
kayitlar ve sicilleri tutan kadmin goéreve baslamasmi gosteren kisimlar Tiirkgeye
gecilmesine karsin Arapca yazilmaya devam edilmistir.'® Ele aldigimiz belgelerde de
orneklerine ¢okca rastladigimiz Tiirk¢e belgelerde Arapga kullanimi da siirdiirilmiistiir.
Ser’iyye sicillerinin bas kisminda genellikle Arapga olan bir giris kismi bulunmaktadir.
Dibace de denilen bu kisimda genellikle Allah ve Peygambere saygi sunulmakta daha sonra
sicili tutan kisinin ismi ve tinvan1 kaydedilmektedir.Defteri tutan kadinin tayin ve berat ve
buyurultusu da defterin bas kismina yazilmistir. Goreve baslayan kadilarin ilk isleri bu
defterlerin giris kisimlarin adlari, vazifeye basladig: tarihi bu defterin ilk kismia yazmak
olurdu. Kadilar her degistiginde bu giris kism1 da degistirilmektedir. Ancak giris kisminda
kesin olarak belirlenmis bir uslubun kullanildig gériilmektedir.’® Yani sicillerdeki her yazi
belli bir usule gore diizenlenmis olub sicillere kaydi bu sekilde yapilmaktaydi. Bu usule ise
sakk-1 ser’i denmekteydi. Kelimenin kokii berat, hiiccet, tapu senedi, temessiik kisaca yazili
belge manasindadir.?°Sakk diizenleyen kisiye “sakkak” ya da “katibii’s-sak” denilirdi.?
Sicillerin amacma uygun sekilde kolay ve eksiksiz bir bigimde tutulabilmesini saglamak
amaciyla sak mecmualar1 yayinlandigini biliyoruz. Bu mecmualar ayn1 zamanda belgenin
tiirtine gore tasnifini kolaylastirmistir. Mahkemelerde kayda gegirilecek belgelerin 6ncelikle
miisveddeleri yazilmis bunlar kadi tarafindan onaylandiktan sonra temize gegirilmistir. Sak
mecmualarinin Ser’iyye sicillerinden sonra ortaya konmustur.Bunu sicillerde kaydedilen

belgelerden olusturulmasindan anliyoruz.??

Ser’iyye Sicilleri genellikle rik’a, ta’lik ve divani hatla yazilmakta ve siciller
genellikle bir yillik bir zaman dilimini kapsasalar da kronolojik olarak bu duruma dikkat
edilmedigi ve defterlerin birka¢ yili hatta on yillart birden kapsadigi goriilmektedir.
Kayitlarin 6nceden miisvedde halinde olmasi akabinde ciltlenmesi sirasindaki karisikliklar

bu durumun genel sebebi olarak gosterilebilir. 2

17 Akgiindiiz a.g.e, s.19.

18Gedikli, a.g.m, s.188.

Y Akgiindiiz, a.g.e., s.21.

2Ahmet Akgiindiiz, (2009), Islam Hukukunun Osmanli Devlet'inde Tatbiki: Ser'iyye Mahkemeleri ve Ser'iyye
Sicilleri, Islam Hukuku Arastirmalari Dergisi, Say1:14, s.22.

2iCengiz Kallek, TDV 1.A., sak mad., Cilt:35., istanbul, 2008, s.584.

22 Sijleyman Kaya, TDV 1.A., sak mad. Istanbul, Cilt:35., 2008, s.587.

2Zyunus Ugur, 1.A. Ser'iyye Sicilleri mad., Cilt 39, Istanbul, 2010, s.8-11
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Ser’iyye Sicillerindeki Belge Cesitleri

Ser’iyye Sicillerindeki belgeler esas olarak iki cesittir. ilki merkezden kadiya
gonderilen ferman, berat, buyuruldu, tezkire ve mektuplardir.ikincisi ise; kadilar tarafindan
mahalli isler icin yazilmis olan I’1am, Maruz, Hiiccet, Miirasele, muhallefet ve narh

kayitlarindan olusmaktadir.?*
e Ferman

Sicillerde merkezden kadiya gelen birer sureti sicillere kayd edilen resmi belgelerin
basinda fermanlar gelmektedir. Fars¢a’da emir, irade ve buyruk anlamlarma gelen ferman
herhangi  bir is hakkinda padisahin alamet-i serife denilen tugrali emri
demektir.2®Fermanlara ayn1 zamanda hiikiimdardan sadir oldugu igin “Ferman-1 Hiimayun”
veya “Emri Serif” ya da itibarinn yiiksek oldugunu gosteren “celiliil-kadr”, ”seref iktidar”,
»cihan-muta” seklindeki sifatlar da kullanilmistir.?®Fermanlar Divan-1 Hiimayun’un ilgili
kalemlerinde yazildiktan sonra oncelikle Divan sicillerine kaydedilirdi. Sonra Nisanci
tarafindan tugralanip ya sahibine veyahut da ilgili kazalara gonderilirdi. Kadiya ulasan
ferman sahte olup olmadig: incelendikten sonra bir sureti sicile kaydedilirdi. Bu islemden

sonra fermandaki hiikiimler isleme girmis olmaktaydi.?’
e Berat

Ser’iyye Sicillerinde merkezden kadiya gonderilen ve sicile kaydedilen bir diger
vesika Berat’dir. Arapga’da yazili kagit, mektup anlamlarma gelen berat i¢in Osmanli
Diplomatiginde eskiden “Biti” ve “Misal” kelimeleri kullanilmistir.?® Sonralar1 “Nisan”,
“Nisan-1 Serif?, “Hiikiim”, “Berat-1 Serif” olarak sdylenmistir. ?° Beratlar timar, ulufe,
mukataa, malikane, beylerbeyilik, sancakbeyilik, nisancilik, defterdarlik, ve vezirlik gibi

sebeplerle verilirdi.
e Buyuruldu

Sicillerdeki bir diger 6nemli resmi vesika olan buyuruldu Tiirk¢e’de “buyurmak”

mastarindan tiiretilmis emir, buyruk, hiikim ve ferman anlamlarina gelmektedir.Osmanl

2 Akgiindiiz, a.g.¢, s.20.

2M.Zek Pakalm, , Osmanli Tarih Deyimleri VeTerimleri SozIigill, Istanbul, 1983, 5.607.

26 Miibaha Kiitiikoglu, Ferman mad., I.A., Istanbul, Cilt:12, 1995, 5.400-406.

27 Mithat Sertoglu, Osmanh Tarihi Liigat, Enderun Kitabevi, Istanbul, 1986, s.111.

2Miibahat Kiitiikoglu, Osmanl Belgelerinin Dili (Diplomatik), Kubbealt1 Nesriyati, Istanbul 1994, s. 345
291, Hakki Uzuncarsili, Berat mad., I.A., 11, 523



Devleti yazismalarinda vezir ve beylerbeyiler tarafindan bir igin ne sekilde yapilacagina dair

verilen emirdir.%°
e I’lam

Sozlikte “bildirmek, 6gretmek, isaret koymak” anlamalarina gelmektedir. Terim
olarak Ser’i bir hilkkmii ve altinda imzas1 bulunan yetkili kisinin imza ve miihriinii tagiyan
belge demektir. I’lam1 diger Ser’iyye sicillerinden ayiric1 ézelligi hakimin verdigi karari
icermesidir.> Ancak Osmanl1 diplomatiginde kadilarin herhangi bir iist makama yazdiklari
bilgilendirme yazilart ve ser’i mahkemeye intikal eden bir dava kararmi tasdik etmek
amaciyla Seyhiilislama yazdigi resmi yazilar igin de i’1am ifadesi kullanilmistir. Bu tiirden
i’lamlar mahkeme Kkararlarin1 tasiyici nitelikte degil bir konuda st makamlari

bilgilendirmek amaciyla yazildigindan arz niteligi tasimaktadir.®?
e Mar’iz

Sozlik anlami ‘arz edilen sey’ olan ma’riz Kadi tarafindan kaleme alinir ancak
kadinin kararlarini ihtiva etmez yalnizca kadmin icra makamlara idari bir durumu arz
ettigi yazili kayitlart ya da halkin icra makamina ve kadiya yazdig: sikayet dilekgelerine
denir. **Kisaca denebilir ki bir istegi veya durumun arzini igeren astin iiste yazdig: belge ve
kayitlardir. 3

e Hiiccet

Osmanli hukuk terminolojisinde hiiccetin iki anlami vardir. Birincisi davay: ispat
eden hukuki delillerdir. Ikincisi Ser’iyye sicillerindeki manasidir ki 0 da sdyledir: Kadinin
kararmi i¢ermeyen, taraflardan birinin agiklamalarini ve diger tarafin bu agiklamalari
onaylamasini igeren Ve iist kisminda bunu diizenleyen kadinin miihiir ve imzasini tagiyan
yazili belgelerdir.® Bu belge sahislara verildikten sonra Ser’iyye sicillerine de kaydedilirdi.
Hiiccetler ¢esitli konularda olabilmektedir. Ornegin; Evlenme akdine iligkin hiiccetler,
bosama ile ilgili hiiccetler, kari-kocanin siddetli gegimsizlik sebebiyle karsilikli riza ile

ayrilmalarina dair hiiccetler, evlenmenin feshine iligkin hiiccetler, mehir hiiccetleri, nafaka

%0 1., Hakki Uzungarsili, "Buyuruldu", Belleten, /19, Ankara, 1941, 5.289.

3t Ahmet Akgiindiiz, TDAV.1.A., Iam mad., Cilt:22, istanbul, 2000, s.72.

%2 Kiitiikoglu, a.g.e., s. 345.

3 Sertoglu, a.g.e., 5.154.

% Ahmet Akgiindiiz, “Islam Hukukunun Osmanli Devleti’nde Tatbiki: Ser’iyye Mahkemeleri ve Ser’iyye
Sicilleri”, Tiirkler Ansiklopedisi, Cilt 10, s. 109.

% Akgiindiiz, a.g.m, s. 102.



hiiccetleri, kadinin vasi tayinine dair hiiccetler, kole azadi ile ilgili hiiccetler, izin ve yetki
verilmesine dair hiiccetler, geri alim hakki ile satim hiiccetleri, bagislama, rehin, ikrar,
havale, kisas, diyet, sulh, ibra, iflas ve gorevlilerin tayini ile ilgili hiiccetler vardir. %
Hiiccetler bu ve benzeri hususlarin tesbiti i¢in hazirlanmis ve kadilar tarafindan diizenlenmis
bir nevi noterlik belgesidir.®” Hiiccetler bor¢ ve satis gibi bugiin cogu noterler tarafindan

yapilan islemleri kanitlamak icin verilmekteydi.*
e Miiraseler

Arapga’da haberlesmek, mektuplasmak anlamlarina gelmektedir. Miiraseler Anadolu
ve Rumeli kazaskerlerinin kadi ve naiblere ve onlar araciligiyla nahiye naiblerine
gonderdikleri tayin ve salahiyet smirlarin1 gosteren emirlerdir. Kadilarin resmi yazigmarina

Miirasele denirken naib tayin etmelerine ise Miirasele-i Ser’iyye denirdi.®

% Akgiindiiz, a.g.m, s. 102.

37 Kiitiikoglu, a.g.e., s. 341.

8Yilmaz Kurt -Muhammed Ceylan, Osmanli Paleografyasi ve Osmanli Diplomatikasi, Akgag Yaymlari,
Ankara , 2012, s. 178.

39 Pakalm, a.g.e., 5.607.



1. BOLUM

1. EDREMIT ADI VE COGRAFYASI

Edremit ¢ok eski zamanlardan beri ismini korumus oOnemli ve tarihi bir sehir
olmustur. Tarih boyunca Edremit igin “Atramytteion”, “Adramyttium”, “Adramiti”,
“Adramition”, “Adrammyttium” ve “Adramyti” gibi farkli isimler kullanilmustir.
Adramytteion isminin ashi “Adramut” kelimesinden geldigi ve “Adra-Vadisi” anlaminda
kullanildig1 bilinmektedir.*

Edremit isminin nereden geldigine dair bir goriis ise; Lidya krali Kroios’un bolgeyi
ele gecirdikten sonra kardesi “Adramis”in sehri yeniden imar etmis ve sehre kendi adini
“Adramyttion “ vermis oldugu yéniindedir.*! M.O. 15.yiizyilda kuruldugu belirlenen sehrin
bu adi giintimiizdeki Edremit’in ilk ve asil seklidir. Sehrin adina bazi kaynaklarda
“Pedasos”*? ve “Lyrnesos” olarak gectigini gormek miimkiindiir.** Ayrica hiristiyanligin
mukaddes metinlerinde de Edremit ismine rastlanmaktadir. Genellikle Amalirusulde

“Edremidin” ve eski haritalarda ise “Andiramiti” denilmistir.*

Edremit korfezi ve Kazdaglari arasindaki bolgede kurulan Edremit’in yiiz 6l¢iimii
708 kilometrekaredir. Edremit Marmara Bolgesi’nin Gliney Marmara Boliimii iginde kalan
Balikesir Iline bagli olup Kuzeyinde 1767 metrekarelik Kazdaglari, 1298 metrekarelik
Eybek Daglar1 ve daha dogudaki 1460 metrekarelik Musluk daglart 6nemli yiikseltileri ile

ilceyi cevrelemistir. 4°

Antik ¢agda” Mysia ve Aiolis” bolgelerinin kesisim noktasinda yer alan bélgenin
siirlart Kuzey Yarimkiirede, Asya Kitasinin en bati ucu olan Bababurnu’ndan 85 kilometre
doguda denizden 6 kilometre i¢erde olup, 39 derece 35 dakika 30 saniye Kuzey Paraleli, 27
derece 2 dakika 48 saniye Dogu Meridyenlerinin iizerindedir. Batida Ege Denizi ve Ayvacik
ilgesi, kuzeyde Bayrami¢ ve Yenice ilgeleri, Doguda Havran ilgesi, giineyde Burhaniye

ilgesi ile gevrilidir.

“0Bilge Umar, Tiirkiyedeki Tarihsel Adlar, Istanbul, Inkilab Kitabevi,

41Tahir Harimi Balcioglu, Tarihte Edremit Sehri, Balikesir: Vilayet Matbaasi, 1937, s.25.

42 Tahir Balcioglu sehrin bu isimle kurulmadigini kanitlamistir. Balciogluna gore; Pedasos kenti Antandros
kenti yakinlarinda bulunan bir kdyiin adidir.

4Erdogan Tokmakgioglu, Kentlerimizin Adi Nereden Geliyor, Isim Yaynlari, Ankara, 2011, s.89.

4 Balcioglu, a.g.e., s.20.

“Turgut Bilgin, Biga Yarimadasinin Giineybat: Kisminin Jeomorfolojisi, Istanbul, 1969, s.171..
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Ilge merkezi deniz seviyesinden 16 metre yiikseklikte olup, ilge siirlar1 iginde en
yiiksek dag olan Kazdagi’nin Sarikiz Tepesi 1767 metre yiiksekliktedir. Edremit ilgesinin
baslica ¢ay ve derelerini Edremitgay1, Zeytinli ¢ay1, Kizlkegili ¢ay1r, Mihli ¢ay1, Manastir
cayl, Sahin deresi, Eybek deresi olusturmaktadir. Yine giiniimiiz Edremit ilgesinde 47

mahalle ve 29 kdy mevcuttur.

Arazi dordiincii zamanda olugmustur. Bolge ikliminin Akdeniz olmasi dolayisiyla
bitki ¢esitliligi agisindan da oldukga zengindir. Kazdag: havalisi Mese, Giirgen, Koca yemis,
Findik, Yabani Elma, Ceviz aga¢larindan olusmaktadir. Calismamiz igerisinde sikc¢a bahsi
gececek olan Cam ve zeytin agaglar1 da énemli bir alana sahibtir. Edremit kazasi 1030km
ormanlik, 280km zeytinlik, 90 km mezru arazi, 20km mera ve kayalik, 10 km bataklik

olmak iizere toplam 1430 km’dir.4®

Eski Edremit kazasi ise bugiin bulundugu yerde degildi. Belgelerde Kemer Edremit
olarak gecen bugiinkii Burhaniye ilgesinin 12 kilometre kadar batisindaki iskelenin yaninda
bulunan “Karatas” mevkiinde “Oren Tepe”yi de igine alan genis bir sahada kurulmustu.
Edremitin eski yerinden gog¢ etmesinin 6nemli sebeplerinden biri deniz tiiccarlarinin
tecaviizlerinden korunmak istegidir. * Bu hususla alakali Nedim Goknil soyle
sOylemektedir. “ Fakat kanaatimizca, sehrin korsan yagmalarindan kurtulmak icin icerilere
dogru cekilmesi sebebi ihtimali bir faraziyeye isaretlemektir. Zira Edremit’e civar olan
diger sahil sehirleri bu faraziyenin ihtimaliyet kiymetini takviye eder goriinmiiyorlar, bir¢ok

sahil sehirleri yerlerini degistirmemislerdir.”*®

Esasen inceledigimiz belgelerden Edremit’in  cografi smirlarin1  belirlemek

mumkindur:

“ Kemer ve Edremid ve Yunt adas: ve Tuzla ve Limni ve Bayrami¢ ve Ezine ve
Kazdagi ve Midiillii ve Bigadi¢ ve Ayazmend ve Ayvalik vesair tevabiin olan. ...” seklindeki

hiikiimde Edremit’in cografi sinirlarini teshite imkan vermektedir.*°

Kisaca denebilir ki Edremit kazasi etrafini daglarin g¢evreledigi ve bu daglarin

arasinda kalan bolimde dogu-bati istikametinde uzanan verimli bir cografi bolgedir.

%Guyas Yetkin, Yurdun Giizel Bir Kosesi Edremit, Edremit Halkevleri Basim, Balikesir, 1939, s.5.

4"Gryas Yetkin, Edremit Tarihinden Yapraklar, istanbul:istanbul Kagit ve Basim Isleri A.S., 1947, S.7
#Nedim Gokdil, Garbi Anadolu Kdy Monografileri Bilecik ve Edremit Bolgeleri, Istanbul Universitesi
Sosyoloji Dergisi, 2 (2), 2014, s. 312-357

“ DAB. MSH.SSC.d. 4623/ 31as.19.



Tablo 1.1. Hicri 1205 Yilinda Edremit’in Mahalle ve Koyleri®

Mabhalle-i Gazi Celal

Mabhalle-i Hakimzade

Mabhalle-i Kapucubasgi

Mabhalle-i Tuzcu Murad

Mahalle-i Turhanbey

Mabhalle-i Gazi Ilyas

Mahalle-i Haci Tugrul

Mabhalle-i Camii vasat

Mabhalle-i Soganyemez

Mabhalle-i Adilzade

Mabhalle-i camii kebir

Karyeyi avcilar

Karye-i Bayindir

Karye-, i Kulaklar

Karye-i Tahta

Karye-i Kiire

Karye-i Kizilkegiyu

Karye-i Zeytunlu

Karye-i Etmekgi

Karye-i Kasik¢1

Karye-i Arablar

Karye-i Kadi

Karye-i Kizil

Karye-i ibrahimce

Karye-i Yabaylar

Karyey-i Narli

Karye-i Derelii

Karye-i Yascilar

Karye-i Haciaslanlar

Karye-i Beliler

Karye-i Sekviran

Karye-i Temagalik

Karye-i Havrankebir

Karye-i Yenice

Karye-i Kiraglar

Karye-i Sarnig

Karye-i Dereviran

Karye-i Eymir

Karye-i Sabcilar?

Karye-i Frenk

Karye-i Corak

Karye-i Cikrike1

% DAB. MSH.SSC.d. 4624/15 a2, s.14.
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1.1. Edremit Tarihi

Onemli bir cografi konuma sahip Edremit yoresi ve sehri tarih boyunca Pers,
Makedon, Roma, Selguklu, Hagli, Karesiogullar1 hakimiyetlerinde kalmis en nihayetinde

1335 yilinda Osmanli topraklarina katilmis ve 1876 yilinda ilge olmustur. >

Adramytteiob Mysie bolgesinin bugilinkii Edremit korfezinde bulunan tarihi ve
onemli bir anadolu sehridir. Kurulusunun 6nemli bir efsanesi olarak Lidya krali Kreziis’iin
kardesi Adramys tarafindan M.O. 422 yilinda kuruldugudur.M.O. 1124 yilindan 1000 yilina

kadar ki donemde eski Edremit Elenlerin bir somiirgesi durumundaydi.

Truva savaglarindan sonra tahrip edilen bu ¢evre Lidyalilarin eline ge¢mis ve sehir
adeta yeniden imar edilmis ve diizeltilmistir. Ancak Lidya hiikiimdarinin iran hiikiimdar1
Keyhiisrev tarafindan maglub edilmesiyle eski Edremit M.O. 548 yilinda iranlilarm eline

gecmistir.>

Ege denizi sahasi, Roma emri ve idaresi altina girmeden once Iranlilar ve éncesinde
Elenlerin ticaret yeri olmustur. Met ve Lidyalilar arasinda yapilan miicadelede Lidya
kralinin esir diismesi iizerine Lidya sinirlar1 igerisinde bulunan Edremit sehri iranlilara

intikal etmistir.

Romalilarin genis istila sahalar1 karsisinda bu sehir bazen Romalilara bazen de
[ranlilara tabii olarak kalmistir. Béylelikle iki asir boyunca Bati Anadolu bélgesi
satraphiklara ayrilarak kontrol altmma alinmustir. ° Ancak M.O. 334 yilinda Granik
muharebelerinden sonra iskender tarafindan kurtarilmis Mysiye bdlgesinin énemli sehirleri
arasinda eski Edremit’te bulunuyordu. Bu cografyada bu kez Iskender’in hiikiimranlig
baslamistir..Iskender kisa siirede Truva harabelerine kadar ulasarak akabinde Edremit
korfezine kadar ilerlemistir.Iskender’in vefatindan sonra basarili olamayan kumandanlari
Edremit’i Bergama Kralligina birakmistir..Edremit Bergama hakimiyetinde tarihinin en

parlak ve en huzurlu zamanlarin1 yagamigtir.>*

Bergama Krali 111. Attalos’un M.O. 132’te dliimii iizerine vasiyet ettigi gibi Krallik

Romalilarin eline gegti. Roma Imparatorlugu’na baglh oldugu siire igerisinde Edremit

51 Tokmakgioglu, a.g.e., s.89.

S2Yetkin, Edremit Tarihinden Yapraklar, s.8.
3Balcioglu, a.g.e., 5.39-43.

S4yetkin, Edremit Tarihinden Yapraklar, s.10.
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onemli bir merkez konumundadir. Gerek tarim gerekse ticari acidan her daim hareketliligini
korumustur. Ayn1 zamanda Edremit Romalilar devrinde ilim hareketleri acisindan gelismis,

hukuk ve felsefe diinyasindan bir¢ok bilim adamina ev sahipligi yapmistir®

Romalilar zamaninda Edremit’te miikkemmel bir tersane bulunuyordu. Unlii Kazdag:
keresteleri ve bolgeden ¢ikarilan ziftlerle zamanin en miikkemmel ve biiyiik gemileri insa

edilmistir.%

M.O. 465 tarihinde Selguklular tarafindan baslayan Anadolu istilas1 ile Ege sahilleri

ve Edremit’te Selguklularin eline ge¢mistir.

1076 yilinda 6nce Selguklu hiikiimdar1 Siileyman Sah daha sonra veziri Ebulkasim
Edremit ve sahil ile Bergama-Truva yolu iizerinde bulunan sehri istila etmis buradaki

Edremitliler ise sehri terk etmeye ve ¢evreye dagilmaya baslamislardir.

1090 yilindan sonra artik eski Edremit sehri tamamen terk edilmis ve bugiin Ki

Edremit’e gocler yapilarak yeni sehir olusturulmustur.>’

1092 yilina gelindiginde bu kez Selguklu sultan1 Siileyman Sahin oglu Kiligarslan
tarafindan Edremit ikinci kez istila edilmis fakat tamamiyla basar1 saglanamamus ve |. Haglh

Seferi’nden (1096-1099) sonra sehir yine eski sahipleri olan Bizanslilara kalmustir.>®

1099 yilinda sehir Bizans ordularinin eline ge¢mistir. Edremit ve ¢evresinin Tirkler
tarafindan tamamen zabti ise 1231 Selcuklu Imparatorlugunun kuruldugu déneme
rastlamaktadir. Edremit 69 yil boyunca Konya Selguk imparatorlugunun Balikesir ug

beyligine bagl bir kaza olmustur.

1299 yilma gelindiginde artik Selcuklu Imparatorlugu parcalanmis Ve biitiin
beylikler bagimsizliklarini ilan etmistir. Mysiye topraklarinda admi kurucusundan alan
Karesi adiyla bir beylik kurulmustur. Bati Anadolu’yu istilaya baslayan Karesi bey 1302
yilinda Bergama ve Balikesir’i alarak Balikesir’i yeni kurulan beyliginin merkezi yapmstir.
Karesi adi Osmanlilar zamaninda da yasamaya devam etmis ve beyligin merkezi olan

Balikesir’e Cumhuriyet dénemine kadar Karesi sancag denilmistir.>Edremit ismine ise

*Balcioglu, a.g.e., s.41.

%6 Yetkin, Yurdun Giizel Bir K6sesi Edremit, s.18.

57 Yetkin, Yurdun Giizel Bir K6sesi Edremit, s 15.

58 .A. balikesir mad.

5 Zerrin Giinal Oden, I.A. "Karesiogullar1" mad., , C:24, Istanbul, 2001, s.488.
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Cami-iid- Diivel’de Karesi beyligine bagli kasabalar zikredilirken rastlamaktayiz: Balikesir,
Aydincik, Bergama, Edremit, Kemer Edremit (Burhaniye), Pmarhisar, ivrindi, Ayazmend
(Altinova), Bigadi¢, Mendehorya, Sindirgi, Gordes, Demirci, Baskelembe, Firt (Susurluk)
ve Kizilca Tuzla (Ayvacik). Bunun yani sira Ezine, Bayrami¢ ve Trova bolgesi de Karesi

beyligine aitti.®

Karesi bey’in oliimii lizerine yerine oglu Aclan bey gegmistir. Aclan bey beyligi en
iyi sekilde yOnetmis ve Osmanogullariyla da iyi geginmis Oyle ki Osmanlilarin Rum
tekfurlariyla olan savasina yardimda bulunmus ve oglu Tursun beyi de Orhan gazinin
yanina gondermistir. 1334 senesinde Aclan bey vefat edince yerine oglu Demirhan bey
geemistir. Demirhan beyin kotii yonetimi halki rahatsiz etmis Aclan beyin veziri Haci
[lbeyin haber vermesi iizerine Tursun bey yonetimi eline almak igin yola ¢cikmistir. Karesi
beyligine bagli olan Aydincik, Balikesir, Bergama, Edremit ve Manyas Tursun bey
tarafindan Orhan Gaziye yardimlari karsiliginda hediye edilmistir. Orhan Gazi Tursun Beyi
de yanina alarak yol iizerinde Rum yonetiminde olan Mihali¢ ve Kirmastiyi de alarak
Balikesir’e gelmistir. Orhan Gazi Karesi emirlerinden olan Haci Ilbeyi, Evrenoz, Ece Halil
ve Gazi Fazil beyler tarafindan karsilanir bu sirada Bergama kalesinden atilan bir okla
Tursun Bey oldirilir. Bunun iizerine Orhan Gazi Bergama’y: kusatarak Karesi beyliginin

Dermirhan’a ait kismini alir, 8

Karesiogullart arasindaki anlagmazliklarin siirmesi yiiziinden Orhan bey 1345
yilinda Karesi beyligini tamamiyle kendi miilkiine ilhakini bildirmistir. Bagli biitiin
kazalarin itaatlerini bildirmesiyle Karesi beyligi kan dokiilmeden Osmanlilar tarafindan
fethedilmis oldu. Yaklagik 31 yi1l Karesi beyliginde bulunan Edremit’te Osmanli Devletine

intikal etmistir.%

Hakimiyetleri kisa siirse de Karesiogullar1 bulunduklari cografya itibariyle hem kara
hem de deniz devleti olmalar1 yoniiyle tarih sahnesinde 6nemli bir yere sahiptir.40.000 atl
askerden olusan kara ordular1 ve etkili bir donanmaya sahiptirler. Denizcilikteki ileri
seviyeleriyle de Osmanli Devletine 6rnek olmuslardir.®® Karesi emirlerinden Haci Ilbey,
Evrenoz, Ece Halil ve Gazi Fazil beyler Osmanli Devlet’inin hizmetine girmis ve

Osmanli’nin Rumeli’yi fethinde 6nemli rol oynamiglardir.

80fsmail Hakki Uzungarsili , Osmanli Tarihi, TTK, C.1, Bask: 5, XIll.dizi, Ankara, 1988, s. 80.
61 Yetkin, Edremit Tarihinden Yapraklar, s.42.

62 Balciogly, a.g.e., $.62.

83Zerrin Giinal Oden, I.A. "Karesiogullar1" mad., , Cilt 24, Istanbul, 2001, 5.488.
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1.2. Osmanhilar Devrinde Edremit

Hicri 737 (1336) senesinde Karesi beyligine bagli olan Edremit Orhan gazi
tarafindan alinmis ve kardesi Siileyman Pasa Karesi valiligine tayin olunmustur. Artik
Osmanli devrinde Edremit Karesi sancagma baglh bir kazadir.®* Siileyman Pasa burada

devlet teskilatin1 kurmus, imar faaliyetlerine baglamistir.

Karesi beyliginin alinmasi Osmanli Devleti igin askeri ve siyasi genisleme adina
onemlidir. Cinkii Silleyman Pasa Rumeli’ye gecisin hazirhk ve gerceklesmesi
donemlerinde Karesi iimerasinin yardimlarindan yararlanmistir. Rumeli’nin Tiirklestirilmesi
icin Anadolu’dan getirilen Tiirk niifusu i¢inden Karesi ilinden gelenler Siileyman Pasa
tarafindan Gelibolu yarimadasi1 ve kuzeyine yerlestirilmistir. Yine Haskoy’deki Karesili,
Balikesirli, Gonenli, Danismendli ve Dimetoka’daki Karesiyurdu isimleri o tarihten

kalmistir.%®

Karesi sancagi, Marmara Denizi’ne kiyist bulunmayan ancak Ege Denizi’ndeki
gelismis iskeleleriyle denize acilabilen, karadan da Hiidavendigar, Biga, Kiitahya ve
Saruhan sancaklari ile sinir komsusu idi. Bu nedenle Osmanli Devleti’nin Rumeli’ye yaptigi

seferler agisindan son derece miithim bir konumdaydi.

Osmanli Devleti doneminde Edremit sehri batiya ve giineye dogru gelismistir.
Ibrahimce, Gazi Celal, Gazi Ilyas, Hac1 Tugrul mahalleleri genislemekle birlikte kuzeydogu
kisminda yer alan Tuzcu Murat mahallesinin olugsmasi da bu dénemde olmustur. Edremit’in
merkezi olan Cumbhuriyet Mahallesi bu donemde sehrin merkezi olmustur. Yine bu
donemde Edremit, zeytinyagi ve sabun yapimi ile bilinen bir sanayi ve ticaret merkezi

olmustur.

Orhan Gazi zamaninda alinan Balikesir ve g¢evresi sultan Murad Hudéavendigar

tarafindan 1359 tarihinde Canakkale Bogazina kadar uzatiimistir.®

Bu dénem Osmanli’nin daima savaslarla mesgul oldugu bir donemdir bu durumdan
dolayr Edremit ile alakali yalmizca Sultan Il. Murad doneminde 6nemli vakif eserler

verildigini biliyoruz.

64 kaza-i edremit 143 kogus cam 71bucuk lata kebir ¢am...defter 4623 74b3 hiikiim.
85Zerrin Giinal Oden, I.A. "Karesiogullar1" mad., , C: 24, Istanbul, 2001, s.489
% Miicteba, Ilgiirel, "balikesir" mad.l.A., 1992, Istanbul, ¢.5, 5.12-14.
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Osmanlilar doneminde 6zellikle sultan Selim devrinde gerek Avusturya gerekse de
Rusya ile yapilan savaslarda kullanilmak tizere harp gemilerinin insasi igin gerekli
keresteler Kaz dagi ormanlarindan getirilmis ve Canakkale’ye nakl edilmistir. Sicillerdeki
kayitlara gore Edremit’in bir donem Barbaros Hayrettin Pasanin haslar1 arasinda oldugu
nesredilmistir. yine 999 hicri senesinde Kemer - Burhaniye iskelesinde kadirgalar insa

edildigini sicillerden 6greniyoruz. &

67 Balcioglu, a.g.e., 5.39-43.
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2. BOLUM

2. DENIZCILIK VE TURKLER

Denizler tarihin biitiin donemlerinde bilestirici 6zelliklerinden dolayr medeniyetleri
birbirlerine yakinlastirmig, kiiltiirel aligverisi saglanmasii kolaylastirmis, sosyal ve
ekonomik alanlarda isbirligi ve rekabet olgusunu dogurmus ayn1 zamanda devletlerin siyasi
iliskilerinde belirleyici etkileri olmustur. Oyle ki tarih devletlerin diinya hakimiyeti
kurmalarinda denizciligin, deniz faaliyetlerinin ne derece 6nemli bir rol oynadigini ortaya
koymustur. Denizcilik faaliyetlerinin devletlerin ekonomisine katki saglamalarinin yani sira

devletlerin savunmasini da sagladigi bilinmektedir.

Denizlerin onemini Barbaros Hayrettin Pasa soyle ifade etmektedir: “denizlere
hakim olan cihana hakim olur”. Bu s6z 1s1ginda sdylenebilir ki denizlerdeki savaslara varan
rekabetin asil sebebi denizlerin ne derece miihim olundugunun farkinda olunmasidir.
Nitekim bunu fark eden devletler bu giice sahip olmak i¢in miicadeleler verirken denizlerin
mahiyetini kavrayamamis devletler tarih sahnesine karismak sonunu zaruri kilmustir.
Denizler iizerinde hakimiyet saglamak ve bunu siirdiirebilmek ic¢in devletler teknolojik
gelismelerden yararlanarak hakim bir denizcilik giicii, deniz kuvveti ve gii¢li bir donanma

olusturma ihtiyaci hissetmislerdir.

Osmanli Imparatorlugu’nu ii¢ kitaya egemen olmaya ydnelten nedenlerden birisinin
de deniz ticaret yollarina hakim olmak diisiincesi oldugu ve bu ugurda askeri denizciligin
yant sira Sivil denizcilige de biiyiik 6nem verildigi bilinmektedir. Karadeniz’de, Akdeniz’de,
Kizildeniz’de, Hint Okyanusu’nda ve Tuna boylarindaki denizcilik faaliyetleri Osmanlilarin

denizcilige verdigi Snemin gostergeleridir. %
2.1. Adalar Denizi ve Bat1 Anadolu

Tiirkiye’nin bati kesiminde Adalar Denizi’ne komsu olan Bati Anadolu kapladig:
alan bakimindan Tiirkiye ylizolglimiiniin yaklasik olarak % 10.6’sm1 olusturmaktadir.
Kuzeyde Marmara Bolgesi, doguda I¢ Anadolu Bélgesi, giineydoguda Akdeniz Bélgesi ile
komsu olan Bati Anadolu (Ege Bolgesi), batida da Adalar Denizi (Ege Denizi) ile

¢evrelenmistir. Marmara ile smir1 Baba Burnu’ndan baslayarak Edremit Korfezi’nin

®Hasan Taner Kerimoglu, “Tiirk Deniz Ticareti Sempozyumu”, CTTAD, VIII/18-19, (2009/Bahar-Giiz),
2010, s.324.
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kuzeyinde Kaz Dagi’na kadar uzanmaktadir. I¢ Anadolu Bolgesi ile smir1 indnii’niin
giineybatisindan baglayarak Sultan Daglari’nin kuzeyine uzanmaktadir. O noktadan itibaren
Bat1 Anadolu Akdeniz Bolgesine komsu olarak Koycegiz Golii’niin batisina kadar uzanir.

Asil Ege ve igbat1 Anadolu olmak iizere iki bdliime ayrilir.

Adalar Denizi, Anadolu ve Yunanistan Yarimadasi arasinda bulunan 3000 kadar
aday1 igine alan yar1 kapali bir denizdir.%® Ayn1 zamanda Avrupa-Asya ve Afrika kitalarinin
birbirlerine yaklastigi ve kaynasma noktasini olusturdugu boliimde yer alan Akdeniz’in bir
kolunu andirmaktadir. Diger yandan kuzeydoguda Canakkale Bogazi ile Marmara’ya ve
oradan Istanbul Bogazi ile Karadeniz’e ulasmaktadir. ©Baska bir agidan Ege Denizi;
Karadeniz Bolgesi ile Tirkiye’nin en 6nemli sanayi bolgesi olan Marmara Bolgesi’ni

Tiirkiye’nin diger sahillerine oldugu gibi Akdeniz’e de ulastirmaktadir.

Katip Celebi ise Adalar denizini soyle betimlemektedir:’’Bogaz’dan disar1 Rumeli
kiyilar1 Ece ovasi, inoz, Kavala, Ayanoroz, Lonkoz, Kesendire, Selanik Korfezi, Koloz ve
Izdin Kérfezleri, Agriboz, Atina ve Mora’dan Anadolu ve Mentese Burnu ki Anadolu’dan
Tekir Burnu nice ise Rumeli’nde bu da 6yle koseler ve gecit yeridir. Karadan Denize girip
Girit adasinin dogu ve bati uglar1 bu iki burunlar ucuna uzanip 6teki Akdeniz adalarinin

cogu bu ortada bulunmaktadir. Bundan dolay1 bu ortaliga Adalar Arasi derler.”’

Adalar Denizi ismi yerine 6-21 Haziran 1941 tarihleri arasinda Ankara Dil ve Tarih
Cografya Fakiiltesinde icra edilen Birinci Cografya Kurultay’inda adlandirmada

standartlasmanin saglanmasi1 amaciyla Ege Denizi adi kabul edilmis ve kullanilmustir. ."

Cografi konumu, boyutlari, sinirlar ve sahip oldugu birgok irili ufakl: adalar, koylar,
korfezler, bogazlar, yarimadalar Ege Denizi’ni diinya o6lgeginde son derece 6nemli
kilmaktadir. Ayrica Ege denizi, Tirkiye’nin Ege, Marmara ve Karadeniz limanlarina
yonelik deniz ticaretinin yaklasik olarak % 75’inin gectigi bir denizdir. Her giin ortalama
180 kadar gemi Ege Denizi iizerinden Tiirkiye’ye giris yapmaktadir. Ozellikle ticaretini
Bogazlar ve Ege Denizi yoluyla yapan Rusya ve Karadeniz’e kiyist olan diger devletler

icinde Ege Denizi 6nem tasimaktadir. Deniz ticaretinin yani1 sira Ege Denizi hava ulagimi,

89M.Kemal Turgut, Ege Denizi (Adalar Denizi) Sinirlart, Onemi ve Adlandirilmasi, Bahriye Enstitiisii.
""Ramazan Ozey, “Adalar Denizi ve Bati Anadolu Bélgesi Hakkinda”. Marmara Cografya Dergisi, Say1:3,
C.1, istanbul, 2001, s.27-36,

"L Katip Celebi, Tuhfetii'l-Kibar Fi Esfari'l Bihar, haz. Orhan Saik Gokyay, Milli Egitim Basimevi, [stanbul,
1973, s.8.

2 “Tiirk Deniz Kuvvetleri Internet Sitesi - Ege Denizinin Orijinal Ad1 Nedir?",
http://www.dzkk.tsk.tr/pages/denizwiki/konular.php?icerik_id=150&dil=1&wiki=1&cadit=4.
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askeri, siyasi, iktisadi, cografi, jeopolitik ve stratejik agidan da ¢ok énemlidir. Ozellikle kiy1
devletleri agisindan Ege Denizi balik¢ilik agisindan zengin olmasi ve deniz yataginin

altindaki hidrokarbon zenginligi gibi dogal kaynaklariyla da dikkat cekmektedir.”

Osmanl1 Devleti Ege Denizi’nde hakim gii¢ olmazdan nce burasi1 Bizans ile Italyan
Sehir devletleri arasinda ¢ekismelere sahne olmustur. Saint-Jean Sovalyeleri 1309 tarihinde
Mentese Adalari’ni ele gecirmis ve burada kendi devletlerini kurmuslardir. Mora’nin dogu
sahilleri ile Kiklad sahillerinde ise Venedik Devleti koloniler olusturmuslardir. Bogaz-6nii
ve Dogu Sproad adalar1 Cenevizlilerin elinde idi. Adalardaki ilk Tiirk egemenligi ise Caka
Bey tarafindan Midilli ve Sakiz’da kurulurken, Menteseogullar1 da Rodos’u almis ancak
biitiin bunlar uzun vadeli olmamistir. 1456 tarihinde Tasoz, Semadirek ve Limni Osmanli
egemenligine alinmistir.1462 tarihine gelindiginde Midilli, 1470°de Egriboz ve Sira adalari
ve cevresi alinmis, Rodos ise ancak 1522 tarihinde fetholunmustur. Bununla birlikte Herke,
flyaki, Sombeki, Incirli, istankdy ve Leryoz adalari da Osmanli egemenligine girmistir.
Mora’nin giineyinde bulunan Cuka adasi alinarak Egine zapt edilmistir. Akabinde Kilkat
adalarindan Sira, Inoz, Istendil, Para, Kiiciik Para, Iskiros, Miirted alinarak Gliney
Sporatlar’da Seytanlik, Batnoz ve istanpulya’da ele gecirilmistir.1538 tarihinde Kerpe ve
Kasot adas1 da alinarak adalarda kat’i Osmanli egemenligi saglanmistir. 1645-1699 yillarin

da Girit’inde alinmasiyla Ege denizi Osmanli i¢ denizi haline gelmistir.”

Osmanli Devleti’nin deniz stratejisindeki en o6nemli hatalarindan biri Ege
denizindeki Limni, Midilli, Susam, Skiz, Naksoz, Istankdy, Kalimnos ve Sémbek gibi
Anadolu yarimadasini batidan 6rten ve denizden gelebilecek tehlikelerden 6nceden haberdar
olunabilecek bu yerlere Tiirk niifusunun gogunlukta tutulmamasi olmustur. Osmanli Devlet
geleneginde eskiden beri buralarda yasamig olan topluluklara hos goriili davranarak
buradaki yasa ve uygulamalarin siirdiiriilmesine miisaade etmistir. Ancak bu uygulama
XVIllyiizyila gelindiginde Osmanli Devleti i¢in bir takim sorunlart da beraberinde
getirmistir.Osmanli Devleti’nin ¢ok uluslu yapisin1 bozmayarak sistemli bir Tirklesme ve
Islamlasma yolunu tercih etmemesi biiyiik devletlerin isine gelmistir.Ozellikle Ege
adalarinda yeterli sayida Tirk ve mdisliman niifus saglanamamis olmasi oOzellikle

Yunanistan’in Megali ideasin1 ger¢eklestirmek igin bir firsat dogurmustur.

3Sertag Hami Baseren, Ege Sorunlari, Tiirk Deniz Arastirmalar1 Vakfi Yayinlari, No:25, Ankara, 2006, s. 2-3.
74 Baseren, a.g.e., s. 17.
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2.2. Tiirklerin Denizlerdeki Ilk Faaliyetleri

Tiirklerin denizcilik gelenegi esasen XIV. yiizyilda Bati Anadolu’da olusmaya
baslayan Mentese, Aydin, Saruhan, Karesi gibi kiy1 beyliklerinden daha onceki tarihlere
uzanmaktadir. Denizlerle ilk tanisma Oguz Tiirklerinin Anadolu’ya tasinmalar1 ve burayi
yurt edinmelerinde kadar dayanmaktadir. 1080-1097 tarihlerinde Tirk kiy1 beyleri kendi
tersane ve donanmalar1 ile Ege ve Marmara denizlerinde kisa siireli de olsa Bizans’1 tehdit

edebilecek giice sahip olmuslardir.”

Tiirklerin 1071 tarihinde Anadolu’ya yerlesmeleri ti¢ tarafi denizlerle gevrili olan bu
tilkenin gelecegi i¢in denizlerin 6nemi kavranmis ve Kutalmisoglu Siileyman Sah tarafindan
Bizans’m elinde bulunan iznik’in zabtedilmesi suretiyle Marmara kiyilarina ulasilmistir.
iznik bassehir yapilmistir.”® Siileyman Sah’in vekili sifatiyla Ebii’l Kasim iznik’te kalmis
Siileyman Sah ise Anadolu iglerine ¢ekilmistir Ebii’l Kasim Istanbul’un, Marmara sahilleri
ile adalart zabti fikrinden vazge¢meyerek bu amagla Cio ve Gemlik kasabalarini
zaptetmistir. Sonrasinda Gemlik’te ilk donanmay: kurmustur. Ancak Bizans Imparatoru
Aleksi Komnen Gemlige bir donanma gondererek heniiz insa edilmekte olan gemileri ve
tezgahlar1 atese vermistir. Boylelikle Selguklularin Marmara denizine ¢ikmak tesebbiisleri

engellenmis oldu. " Ancak Iznik Tiirklerin elinde kalmaya devam etmistir.

Diger yandan Anadolu’da Tirk futiihat hareketi Akdeniz, Ege ve Karadeniz
sahillerine ulasmistir. Selguklu kumandanlarindan Karatekin bey’in Sinop’u (1084) almasi
ile Tirkler Karadenize ulagmistir. Ayni tarihlerde Efes sehri ve Ege sahilleri Tanrivermis
Bey’in elinde Izmir ve havalisi yine bir kisim adalar da Emir Caka’nin hakimiyeti altinda
idi. ®Bu siralarda Caka bey’in Izmir merkezli bagimsiz bir beylik kurmasi akabinde
Tiirklerin denizlerdeki ilk faaliyetleri baslamis oldu. Caka bey tarafindan 10817° yilinda ilk
tersane kurulmus ve 40 pargalik bir donanma olusturularak Ege’ye agilmistir. Donanma da
Sermon ve Dromon ismi verilen korunakli aver hiicum gemileri ile tek dizi kiirekli, iki dizi

kiirekli ve ii¢ dizi kiirekli tipinde siiratli tekneler mevcuttu.® Bizans icin apagik bir tehdit

5A.Thsan Gencer, "Bahriye"mad. TDV I.A. C.4, 1991, s.501.

8A.Thsan Gencer, "Bahriye"mad. TDV 1.A. C.4, 1991, s.502.

7 Fevzi, Tiirklerin Deniz Muharebeleri, Deniz Matbaast, Istanbul, 1932, 5.27.

8A.Thsan Gencer, Bahriye'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezareti'nin Kurulusu ( 1789-1867),
I.U.Edebiyat Fakiiltesi yay., Istanbul, 1985, s.3.

1081 aym zamanda Tiirk Deniz Kuvvetleri'nin Kurulus tarihi olarak kabul edilmektedir.

8Mehmet Zeren, Tiirklerin Ege Deniz'ine Ik Cikis Siireci, 1. Turgut Reis Tiirk Denizcilik Sempozyumu 27-28
Mayis 2011, Bodrum, s.150.
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olan bu durum Caka Bey’in dlmesi ile Tirklerin Ege’de baslattiklar1 bu denizcilik gelenegi
de son buldu. 8

XI. yiizyila kadar denizlerde hakim gii¢ Islam diinyas1 idi. Girit, Kibris, Sicilya gibi
onemli adalar islam diinyasimin elinde idi. Ancak bu tarihten sonra Hiristiyanlar Akdeniz’e
hakim olmaya baslamiglardir. Venedik ve Ceneviz gibi deniz devletleri Akdeniz’e hakim
olmaya baslamislardir. Bu devletlerin XII. yiizyilda hac¢li ordularimi1 Suriye ve Misir’a
tasidiklarm biliyoruz. Nitekim 1290 yilinda Islam diinyasina kars1 baslatilan Hagli seferleri
ile denizlerde de Hiristiyan donanmalari etkin olmaya basladilar. Bu doneme abluka donemi
demek yanlis olmaz.8? Hagh seferlerinin baslamasiyla Tiirkler sahillerden i¢ kisimlara dogru
cekilmeye baslamislardir. Bu donemde baskent olan iznik Konya’ya tasinmustir. Tiirkler
denizlerden bir asir kadar uzak kalmislardir. Bu durum XIIlLyiizyila kadar devam etmistir.3
Ancak vyinede Anadolu Selguklu Sultanlart zamanlarinda Tiirk denizciligi gelisme
gostermistir. Anadolu Selguklu Sultan1 (Sultan-1 Bahreyn) iki denizin sultani iinvani verilen
Alaeddin Keykubad Sinop ve Alanya’da bir tersane insa etmis burada insa ettirdigi
gemilerle filolar kurmustur. Alanya Tersanesi Tirklerin kurmus olduklar1 ilk organize
tersane olarak kabul edilmektedir.3* Alaaddin Keykubat Karadeniz donanmasi ile deniz
asir1, Kirim seferini stiinliik elde ederek basardi. Selguklu Denizciligi boylece gelisirken

¢tkan Mogol istilas1 devlet ile birlikte denizciliginde sessizligine sebep olmustur.®®

Anadolu Selguklu Devleti’nin pargalanmasindan sonra denizlerde bu kez Bati
Anadolu’da kurulan Tirk Beyliklerini goriiyoruz. 1300lere gelindiginde artik Bati
Anadoludaki Denizci Beylikleri Hiristiyan diinyasinin denizlerdeki etkinligine son
vermistir. Oncelikle Rodos’a ¢ikarma yapan Mentese Tiirkleri olmak iizere Aydinogullari,
Karesiogullar, Saruhanogullar1 ve Osmanogullar1 denizlerde Haglilara karsi etkili bir
miicadele vermislerdir. 8 Bu beylikler ve miicadeleleri Osmanli Devleti’ne denizcilik
agisindan alt yap1 olusturmustur. Bu beyliklerin en 6nemlilerinden biri olan Aydmogullar
Caka Beyden iki yiiz yil sonra Ege sahillerinde yeniden Tiirk denizciligini baslatmistir.
Bizans ve Cenevizlilerle yapilan miicadeleler neticesinde Kadifekale ve izmir zaptedildi.

Ancak Bizans ve Batili devletlerin tesvikiyle olusturulan Hacli donanmasi izmir’e ¢ikarma

810zlem Kumrular, Tiirkler ve Deniz ( II. Uluslararasi Tarih Sempozyumu6-7 Ekim 2005), Kitap yaymevi,
Istanbul, s. 7.

82Halil inalcik, Osmanli Deniz Egemenligi, sayfa 49.

8A fhsan Gencer, "Bahriye"mad. TDV 1.A. C.4, 1991, s.503.

8Emine Akcadag, Denizlerin Onemi ve Tiirk Deniz Kuvvetleri, Bilgesam, Istanbul, 2015, s.13.

80sman Turan, Tiirk Cihan Hakimiyeti Mefkiiresi Tarihi, Nakislar yay., Istanbul, C.I-Il, 5.438.

8Halil Inalcik, Osmanl1 Deniz Egemenligi, sayfa 49.. ( eksik kaynak )
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yapmis ayni zamanda Kadifekaleyi almislardir. Aydinoglu Umur Bey’in bu miicadelerde
sehit edilmesinden sonra Bati Anadolu’daki Tiirk denizcilik gelenegi Osmanli donemine

kadar eski giiciine ulasamamistir.®’

Ancak beyliklerin denizcilikteki birikimleri Osmanli Donanmasinin alt yapisini
olusturmustur. Osmanli Devleti bu birikim, iis ve limanlardan, tersanelerden faydalanmay1
bilmigtir. Osmanli Devleti genisleyince arttk Anadolu’da Tiirk Beyliklerinin etkileri

kaybolmaya baslamustir.
2.3. Osmanh Devleti’nde Denizcilik

Osmanli Devlet’i sahip oldugu cografi konum ve askeri giicii sayesinde diinya
jeopolitiginde 6nemli roller oynamistir. Tarih sahnesinde 624 yil hiikim siiren Osmanli
Devlet’i topraklarinin Avrupa, Afrika, Orta Dogu ve Hazar Denizi kiyilarma kadar
genigletmis Akdeniz’in biiyiik bir kismi ve Karadeniz’in tamamina yakinini hakimiyeti
altinda bulundurmustur. Halifeliginde Osmanlilara gegmesiyle birlikte Osmanli Devleti artik

Islam diinyasimnin da lideri durumuna gelmistir.

Kara devleti olma ozelligi gosteren Osmanli Devleti Marmara denizi ile alakasi ve
Rumeli kiyisinda bazi yerlerin isgaliyle birlikte burada baslayan yerlesmenin de etkisiyle
denize doniik bir politikanin i¢inde bulmustur kendini. Bu cimleden olarak Osmanli Devleti
denizle dogrudan ilgisi bulunmayan bir ug¢ beyligi halinde kurulmus ancak ilhak ettikleri
yerlerdeki halktan denizcilikle alakali isler 6grenerek ilk denizcilik faaliyetlerine girismistir.
Osmanlilar ilk olarak 1323 senesinde Karamiirsel’in fethi ile Marmara Denizi’ne ulagmustir.
1327 senesinde ise Dogu Marmara’ya kesin olarak yerlesmis ve Karamiirsel’de ilk Osmanl
tersanesini kurmuslardir. Ardindan donanmanin teskilatlanmasina ¢alisilmis ve donanma
komutanina Derya bey’i unvam verilmistir. ilk derya beyi Kara Miirsel Bey olmustur.®®
Karesi beyliginin ilhakindan sonra Aydincik (Edincik) tersanesinden istifade edilmis®® ve
Gelibolu kalesinin alimmasindan sonra bu bolgeden de yararlanilmaya baglanmistir.
Gelibolu Osmanlilarin deniz iissii olarak kullanilmaya baslandi. Ve imparatorlugun sonuna

kadarda en onemli tersane olma &zelligini korumustur. Tersanenin Kurulmasindan sonra

87A.Thsan Gencer, "Bahriye"mad. TDV I.A. C.4, 1991, s.506., Mehmet Zeren, Tiirklerin Ege Deniz'ine ilk
Cikis Siireci, 1.Turgut Reis Tiirk Denizcilik Sempozyumu 27-28 Mayis 2011, Bodrum, s.151.

8 Akcadag, a.g.e., s.13.

®A. Ihsan Gencer, Bahriye’de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezdreti’'nin Kurulusu (1789-1867),
1985 s. 7., Caka Bey'in Egedeki Faaliyetleri icin genis bilgi bkz.Tiirkmen Parlak, Ege Denizinde ilk Tiirk
Derya Beyleri, Yasar Egitim ve Kiiltiir Vakfi Yay., 1979, s, 68.
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Kaptan-1 Derya/ Kaptan Pasa kelimeleri kullanilmaya baglanmis ve Yildinm Bayezid

tarafindan Saruca Pasa Tiirk deniz Tarihinin ilk Kaptan-1 Deryast unvanini almgtir. %

Orhan bey 1331 senesinde Iznik’i almis akabinde Gemlik’i de siirlarina katmustir.
Osmanlilarin ilk tersanesi Gemlik olmakla birlikte Giiney Marmara sahillerinde Karamiirsel
ve Kemer de de tersaneler vardi. ® Gemi yapmm igin biiyiik kiitiikler kullanmak
gerektiginden deniz tersaneleri Bartin, Izmit gibi arkas1 biiyiik orman olan bu limanlardan
yapilabilirdi. Bu yiizden Bartin’dan baslayarak izmit, Gemlik ve Izmir sahillerine kadar

dagmik halde deniz tersaneleri mevcuttur.

Osmanli devlet’i Rumeli’de genislemeye baglamis ve Canakkale bogazindan
Gelibolu’ya asker sevkiyati baslamis olup askerlerin emniyetini saglamak ve askerlerin
dontigiinii saglamak i¢in ek gemi insasina gerek duyulmus bu amagla da bir donanma
hazirlanmasi lazim gorilmistiir. Bu amagla |. Murat tarafindan Lala Sahin Pasa’ya ferman
gonderilerek izmit, Gelibolu ve Gemlikte insa edilmis olan tersanelerde gemi yapimma

baslanmistir.®®

1389-1402 senesi Yildinm Bayezid Bati Anadoludaki Saruhan, Aydin, Mentese
beyliklerine son vermekle birlikte Osmanli Devleti’nin siirlar1 Ege denizine ulasmig ve bu
denizde ilk donanma faaliyetleri baslatilmistir.®* Bu suretle Osmanlilar Bat1 denizciligiyle
ilk carpismalara da girmistir. Osmanli’nin Sakiz, Egriboz adalar1 ve Mora’n1 dogusuna
ulasmas1  Venediklileri telaslandirmistir. % Yildirnm Bayezid’in Istanbul’u kusatmasi
sirasinda Cenevizlilerin Bizans’a yardimin1 engelleyen Saruca pasa, Hagli, Venedik ve
Rodos sdvalyelerinin ittifakiyla yapilan ikinci harekatta Saruca Pasa maglup edilmistir.%® Bu

miicadele yaklasik alt1 asir siirecek olan miicadelelerinde baslangici olmustur.

Celebi Mehmet Yildirim Bayezid’in deniz politikasini siirdiirmek istenmis. Bunun
icin Ankara Savasi’nin kotii havasini silerek Osmanli birligini saglamis ve kuvvetli bir
donanma olusturma isine girmistir. ilk olarak Ceneviz ve Venedik gibi deniz devletleriyle

karsilasmiglardir. Osmanli Gelibolu deniz tssii kurulmus ancak hala donemin Venedik

% Fevzi, a.g.e., 5.36

%! Halil Inalcik, Osmanl Deniz Egemenligi, sayfa 51.

%2 Halil Inalcik, Osmanl Deniz Egemenligi, sayfa 53.

%Hayati Tezel, Anadolu Tiirklerinin Deniz Tarihi, Kastas Yayinlari, Istanbul, 1973 s.59.

% Aydin Taneri, Osmanli Kara ve Deniz Kuvvetleri (Kurulus Devri), Kiiltiir Bakanlig1 Yay: 423, Ankara, 1981,
5.329.

%], HakkiUzungarsili, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahriye Teskilat1, TTK yay., Ankara, 1984, 5.391.

% Gencer, a.g.e., s. 7.
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donanmasini karsisina alabilecek giigte degildi. Bundan dolay1 Gelibolu limaninin 6niine bir
duvar yaptirilmistir. Osmanli Gemileri burda zaman zaman vurkag taktigiyle hiristiyan
gemilerini vurmustur. 1416 yilinda Venedik amirali duvari yikarak limana girmis ve
Osmanli donanmasin1  yakmustir. ¥° Venedik ve Cenevizle ayn anda miicadele
edemeyecegini goren Osmanli Devleti bundan sonra deniz politikasin1 degistirerek
Cenevizle dostane iliskiler igerisine girmistir. Osmanlilarin Venedik’e ilk a¢ik meydan
okumasi 1499-1503 Osmanli Venedik savasinda Venedik donanmasi Osmanli gemisi
Burakreisi sikistirmis ve gemi kendini atese vererek havaya ugmustur. Buda gosteriyor Ki

Osmanlilar 0 donemde denizlerde Venedik ile boy dlglisecek giigte degildi.

Gelibolu, Osmanlilarin sadece Balkanlar’a acildig: ilk kapt ve hareket iissii degil,
ayn1 zamanda denizlere ¢ikisinin da ilk hareket noktasiydi ve bu 6zelligini higbir zaman
kaybetmedi. Bu sebeple Canakkale Bogazi’na ilk donem kaynaklarinda Gelibolu Bogazi adi
verilmisti. Akdeniz’e ve Marmara’ya yonelen ilk Osmanli donanmalari burada hazirland,
hatta Osmanli fetihlerinin biitin Rumeli’ye ulasmasindan sonra, kara ordulari bakimindan

onemini kaybetse bile, donanma icin isgal ettigi yer bakimindan ehemmiyetini siirdiirdii.%

Beyliklerin kurulusundan 1453 Istanbul’'un fethine kadar gecen siirede deniz
ticaretinde 6nemli ve etkili yon belirleyici 6nemli giicler bulunuyordu. Venedik ve Ceneviz
gibi bolgeye birlikte egemen olan ve bir ¢ok savas yapan devletleri ve tacirleri Dogu
Akdeniz ve Karadeniz’e yonelten asil gii¢ liman ve pazarlardaki ticari kar olmustur. Tiirkler
de yine ayni sebeple bu sularda denizcilige yonelmislerdir.Karadeniz’deki faaliyetler
neticesinde Trabzon Rum Imparatorlugu vergiye baglamis sonraki adim ise Ege sahilleri
olmustur. Bu donemde her ne kadar Ceneviz ile dostane iliskiler siirdiiriilse de Ceneviz de
tipki Venedik gibi Osmanli’nin bogazlar ve gevresinde giiclii bir donanmaya sahip olmasini
istememistir.*® Bu amacla Tiirkler bircok akin diizenlemis, talanda bulunmus, adalar ve
kiyilar1 fethederek Latin gemilerine saldirdilar, Anakarada ve adalarda ki pazarlarda ticaret

yaptilar ve ticaret mallarin1 kendi gemileriyle tasidilar.*%

Fatih Sultan Mehmet Donemi Osmanli denizciligi agisindan son derece dnemlidir.
Ciinkii Bizans’in baskenti Konstantinopolis’in fethi giiglii bir donanmaya ihtiyag

vardi.Bunun igin Gelibolu’da gemi insasina baslanmistir. Istanbul’un kusatmasini

% Uzungarsily, a..g.e., 5.391.
98{dris Bostan- Salih Ozbaran, Tiirk Denizcilik Tarihi, Deniz Basimevi, Istanbul, 2009, s.73.

91dris Bostan- Salih Ozbaran, a.g.e., s.74. .
100palmira Brummett, Osmanli Deniz Giicii, Timas yay., Istanbul, 2009, s. 136.
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kolaylastirmak i¢in Yildirim Bayezit tarafindan yapilan Anadolu Hisariin karsisina Rumeli
hisarii yaptirmistir. Bundaki amag ise Karadeniz yolunu kontrol altina alarak buradan
gelebilecek herhangi bir mithimmat veya yardimi engellemek istemesidir. Fatih Sultan
Mehmet bu yolla Istanbul’u denizden kusatmak icin sehre giden ticaret yollar1 iizerinde
hakimiyet saglamis olacakti. Ve Istanbul bogazindan gecen gemilerin denetimi saglanmis

olacakti.

Istanbul’un fethi ile Osmanli Devleti denizlerdeki ic miicadelesini acik denizlere
dogru cevirmistir. Fatih Sultan Mehmet’in sonraki ilk hedef politikas1 Karadeniz ve Ege
tizerine olmustur.Venedik, Ceneviz ve Rodos sovalyeleri Osmanli karsisinda direnebilmek
icin Avrupa’nin bir Hagli Seferi halinde hareket etmesi gerektigini diisiiniiyorlardi.Fatih
Sultan Mehmet fetih sonrasinda donanmasin1 Ege’ye gondererek Rodos Soévalyelerini ve
Sakiz’da Ceneviz Mahone’sini hara¢ 6demeye ve Osmanli hakimiyetini tanimaya davet
etmigtir. Ancak Rodos harag vermeyi reddetmistir. Bunun tizerine Rodos’a kars1 kiyilardaki
gazilerin saldirilarina miisaade edilmistir. Bu donemde Rodos Hagli Avrupa’nin ileri bir
karakolu durumundaydi. Ege’deki durum 1456 yilinda Hagli donanmasinin gelmesi ile
degismistir.1472 yilinda ise Hag¢li donanmast ikinci kez Ege denizine girerek Osmanli’larla
miicadele etmistir. Denebilir ki Fatih 1479 yilina kadar Avrupa’nin donanmalarina karsi
siirekli miicadele etmistir. Ozellikle Venedik Ege’deki kolonileri igin tedirgin olmus
Agriboz adasin1 korumak icin Ege’de 12 kadirgasini hazir bulundurmustur. Venedik igin
hayati 6neme sahip bir baska yer Mora yarimadasi olmustur. Ancak Fatih 1458-1460

seferlerinde Mora’y1 tamamen ele gegirmistir.*%

Adalar denizinin en biiyiikk ve en giizel adalarindan biri olan Midilli ; Sakiz ve
Bozcaada dan esit uzaklikta Edremit korfeziyle Asya’dan ayrilmaktadir. Dogal
zenginliklerinden olan ormanlar 6zellikle gemi insasinda kullanildigindan eski ¢aglardan
beri durmadan el degistiren bu ada Osmanlilarin da ilgisini ¢ekmistir. Daha Orhan bey
zamaninda Umur bey tarafindan tahrip edilen ada 1.Murad doneminde ada kusatilmis ancak
almamamustir. Yildirim Bayezid ise adaya erzak giris ¢ikisin1 keserek diismani yildirmayi
hedeflemistir. Fatih Sultan Mehmet’in saltanati doneminde Osmanli’nin haraggiizar1 olan
Midilli tahtina izinsiz tayin yapilmstir. Fatih Sultan Mehmet Limni ile Foca’nin
alinmasindan bir yil sonra Midilli’yide almistir. Mahmut Pasa komutasin yetmis galer ve

top, mermi ve barut yiikli yedi gemi ile Midilli sularina gelmistir. 27 giin siiren top

101 Halil Inalcik, Fatih ve Ege Denizi, Tiirk Denizcilik Tarihi, 5.93.
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atislarindan sonra 1462°de ada alinmustir.1%? 11. Bayezit ve sonrasindaki devirlerde de Midilli
adasi saldirilara ugramistir. Girit seferi sirasinda sonra ve Viyana bozgunu sonrasinda
uzunca bir siire devam eden savaslarda Venedik ile Osmanli Devleti Ege adalarindaki diger
savaslarda oldugu gibi Midilli’de de deniz savaslar1 yapilmistir.18. yiizyilin ilk yarisina
gelindiginde bu kez Hiristiyanlar korsanlar tarafindan Midilli’nin bati kiyilarina saldirilar
yapilmig. 1770 Cesme faciasindan sonra Ruslar 1771°de Midilli dahil bazi biiyiik adalar1 ele

gecirmek istemis ancak bunda basarili olamamuslardir.1%®

Adalar denizinin kuzeydogusunda bulunan Bozcaada, Karadeniz, Marmara ve
Akdeniz kiyilarindan gelen deniz ticaret yolunun iizerinde olmasindan dolay1 tarihin her
doneminde 6nemli bir merkez ve bazen de 6nemli bir ugrak noktasi olmustur. Osmanli
Devleti Dardanellos ve Hellespont da denilen ve Gelibolu’nun girisinde bulunan

Bozcaada’y: Fatih Sultan Mehmet’in fiitiihatlar1 neticesinde almigtir.1%

Karadeniz’de ise ilk olarak 1459 yilinda Cenevizlilerden Amasra alinmig akabinde
sirastyla 1461 Sinop ve civart Candarogularindan alinmis ve ayni yil Trabzon-Rum
Imparatorlugu Osmanli hakimiyeti altina alinmistir. Karadenizin kuzey kesimi i¢in Gedik
Ahmed Pasa Kefe basta olmak tizere énemli yerleri Cenevizlilerden aldi. 1475 Kirim’in
Fethi ile dogu ticaret yollarina da hakim olan Osmanli Karadeniz’in bir Tiirk golii olmasini

saglamigtir.1%°

Fatih Sultan Mehmet déneminin en 6nemli meselelerinden olan Osmanli- Venedik
savaglar1 1463 yilinda baglamig ve on alt1 y1l siirmiistiir.1470 yilinda Arnavutluk kiyilarinimn
biiyiikk kismi1 Osmanli idaresine gecerken 1479 yilinda Osmanli- Venedik arasinda anlagsma

saglanmastyla Osmanlilar artik denizlerde hizlanmaya baslamistir.1%
2.3.1. Tersane-i Amire’nin Kurulusu

Bir Osmanli Denizcilik terimi olan Tersane-i Amire; devlet tersanesi, imparatorluk

tersanesi veya hiikiimdarlhik tersanesi anlaminda kullanilmistir. Tersane Hali¢ kiyisinda

1921 Hikmet Ertaylan, Fatih ve Fiitiihat1 II: Adalar Denizi ve Akdeniz Fiitiihati, Mars Matbaas1, Ankara, 1966,
s.125.

103 M. Alaaddin Yalginkaya, Osmanli Doneminde Midilli Adasi'min iktisadi ve Sosyal Durumu (1770
Cesme'den 1827 Navarin'e) Ciepo Osmanli Oncesi ve Osmanli Arastirmalar1 Uluslararas1 Komitesi XVII.
Sempozyumu Bildirileri Trabzon: 18-23 Eyliil 2006 , Haz.Kenan Inan- Yiicel Dursun Karadeniz Teknik
Universitesi Karadeniz Aragtirmalar1 Enstitiisii Yayinlart: 1, 5.725.

104 Ertaylan, a.g.e., 5.126.

1951dris Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, Bilge Yaynevi, Istanbul, 2005, s.30.

106 {dris Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, .31
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Azapkapi’dan, Haskdy’e kadar uzanan genis bir alan iizerine kurulmustur. Galata Bolgesine
yakinligt nedeniyle bazi kayitlarda “Galata Tersanesi” olarak da gegmistir. Ayrica

tersanenin Istanbul’da olmasi dolayisiyla “Istanbul Tersanesi” olarak da adlandirilmustir.*%

Osmanlilar tersane yerine onceleri “liman” kelimesini kullanirken XVI. yiizyilin
baslarindan itibaren daha ¢ok Italyanca “darsena” kelimesine benzeyen “tershane”yi
(tersane) kullanmaya baslamistir. Tersane kelimesi, Arapga “darii’s-sinaa” terkibinin birgok
Akdeniz iilkesi tarafindan uzun siire degisik bi¢cimlerde kullanilmasindan sonra Tiirkge’ye
gecmistir. Osmanli belgelerinde “gemi insa edilen gbzler” manasina ilk defa 1514 yilinda
“tershaneler” ve Piri Reis’in Kitab-1 Bahriyye’sinde Alanya Tersanesi icin “dershaneler”
bigiminde ge¢mis ve 1527 yilinda yapilan Galata’daki gemi insa iissiine “tershane” adi

verilmistir.1%

Fatih Sultan Mehmet déneminde 1445 yilinda diinyanin en biiyiik tersanelerinden bir
olma &zelligini tasiyan Istanbul tersanesi ( Tersane-i Amire) kurulmustur.2?® istanbul’un
Fethi ile devletin yeni merkezi olma ozelligi kazanan Istanbul Osmanli denizciliginin de
tissli ve merkezi olmustur. Fatih Sultan Mehmet’in gorevlendirmesi ile Kaptai derya Hamza
Pasa eliyle Kasimpasa deresinin Haskdy tarafinda ilk tersane insa edilmistir.Fatih Sultan
Mehmet’in deniz faaliyetleri nemli olmakla birlikte Tiirk donanmasini istenilen seviyeye

ulastiramamistir.

Osmanli’nin Yakindogu ve Dogu Akdeniz’de yiikselisi ve Tiirk denizciliginin
evrensel bir seyir icerisine girmesi Il. Bayezid (1481-1512) donemine rastlamaktadir.
Osmanli Devleti’nin deniz politikasiyla karsi karsiya oldugunu fark eden ilk Osmanli
padisah1 1l. Bayezid olmustur. 1l. Bayezit acik denizlerde bas edilemeyeceginin farkinda
olmus ve Venedik ile dostane iliskiler igerisinde olmustur. Bu donemde Kili ve Akkerman
kaleleri alinmak suretiyle Karadeniz’in bat1 sahilleri 1489 yilinda Tiirklerin hakimiyetine
gecmistir. Ve Karpat daglarinin da Osmanli sinirlarina dahil olmasiyla buralardan getirilen
kerestelerle biiylik capta harp gemileri insa edilmeye baslanmis olup 1l. Bayezid’in tasavvur

ettigi acik deniz filosunun temelleri atilmaya baslanmustir.*'%Yine bu désnemde tersane biraz

107Resat Baykal, Tersane-i Amire’nin Tarihgesi, idari Yapist ve Personeli, ITU Gemi hlsaatl ve Deniz
Bilimleri Fakiiltesi, Istanbul, 2015, s.2.

108{dris Bostan, Tersane-i Amire, mad. TDV.IA., Istanbul, 2011, 5.513-516.

109 Deniz kuvvetleri Komutanligi Tarihgesi, http://WWW.dzkk.tsk.tr/

110 Gencer, Bahriye’de Yapilan Islahat Hareketleri ...s. 9.
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daha biiyiitiilereck Venedik ile yapilan savasta kullanilan gemilerin birgogu burada insa
edildi.t!

Il. Bayezid déneminde Osmanli donamasi sayica Akdeniz’in en gii¢clii donamasina
sahip olan Venedik donanmasini ge¢mis fakat hala istiin ve tecriibeli denizcilere sahip
degildi. Kemal Reis’in Osmanli Devleti’nin hizmetine girmesi ve donanmanin yeniden
yapilandirilmast Osmanli’y1 Venedik ile agik deniz miicadelesi yapabilecek konuma
getirmistir. Bundan sonra yeniden Akdeniz’e déniilmiis 1499°da Inebaht;, 1500°de Moton,
Koron ve Navarin almmistir. *?Bunun yaninda Mora’daki stratejik éneme sahip kalelerde
diismeye baslamistir. Inebaht1 ise Osmanli’nin bundan sonraki dénemlerde Akdeniz’deki
faaliyetleri igin bir {is olmustur.Kemal Reis’in bu basaris1 Tiirk denizcilik tarihinde

korsanlik devrinin acilmasina aracilik etmistir.**®

Ancak Yavuz Sultan Selim (1512-1520) dénemine kadar tersanede biiylik bir
degisiklik yapilmadigimi goérmek miimkiindiir. Denizde de gii¢lii olmak isteyen Yavuz
Sultan Selim tersane ve donanma islerine 6nem vermistir. Cafer Kapudan’in gozetiminde
Galata’dan Kagithane deresine kadar olan yerde baslatilan 300 goz bulunmasi tasarlanan
tersane ingas1 1515 yilinda tamamlanmis. Her goz i¢in 50.000 akge tahsis edilerek 150
cekdiri yapilmas1 emredilmisti. Boylece Galata (Halic, Istanbul) tersanesi kurulmus oldu.!*
Bu tersane Osmanli Imparatorlugunun sonuna kadar devam etmis ve Gelibolu’daki biiyiik

tersane ikinci dereceye inmis ancak XVI. yiizyilm sonuna kadar énemini korumustur.**®

Osmanlilar denizlerdeki ticareti ellerinde tutan Venediklilerden denizcilik teknolojisi

konusunda, Cenevizlilerden ise personel agisindan birgok sey 6grenmislerdir.!®

1512 yilinda tahta gecen Yavuz Sultan Selim’in ilk faaliyeti Misir da Memliiklii
dogu da ise Iran faaliyetlerine son vermekti. Yavuz’un ana politikast bu olsa da esas
yaklasan tehlike Portekiz idi. Sah Ismail ile Memliik sultanmin ittifak kuracagi haberleri
Yavuz Sultan Selimin yoniinii giineye ¢evirmesine Sebep olmustur. Yavuz Caldiran oncesi

Safevilere kars: ticari bir ambargo uygulamus, Iran ipeginin Bati’ya girisini yasaklamistir.

111 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli ..., 5.49.

112 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli ..., 5.38.

113 Gencer, Bahriye'de Yapilan Islahat Hareketleri ...s. 11.

114 {dris Bostan, Osmanl1 Bahriye Teskilati: XVII.Yiizyilda Tersane-i Amire, TTK basimevi, Ankara, 1992 s.3.
1151 Hakki Uzungarsili, Osmanli Tarihi, C.2, 1988, 5.299.

116Resat Baykal , Tersane-I Amire’nin Tarihgesi, idari Yapisi ve Personeli, iTU Gemi insaati ve Deniz
Bilimleri Fakiiltesi , Istanbul, 2015, s.4.
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Ticaret yollar1 iizerindeki Safevilere sinirlar tamamen kapatilmis bdylelikle tiiccarlarin giris

cikislar engellenmistir. 1’

Dogu Akdeniz ve hac yollarinin giivenliginin saglanmasi son derece énemliydi.Bunu
saglamanin en 6nemli hususu yine giiglii bir donanmadan ge¢iyordu. Caldiran savasi
akabinde Osmanli Devleti’nin 400 gemilik bir donanma hazirlamas1 Memluk sultan1 Kansu
Gavri’yi telaslandirmis. Bunun iizerine Gavri Venedik ve hatta Sah Ismailden yardim talep
etmis ancak bir netice alamamistir. Dogu Akdeniz ve Diinya tarihi i¢in son derece miihim
olan Misir seferi, Mercidabik ve Ridaniye savaslariyla iskenderiye limani ve Misir ele

gecirilmis Ve ticari yollarin hakimiyeti saglanmustir. !

Yavuz Sultan Selim doneminde 1512-1520 yillarinda Misir’a diizenlenen ve
basariyla sonuglanan kara harekatindan sonra Osmanli Imparatorlugu artik Kizildeniz
vasitasiyla Hint Okyanusunda faaliyet gostermeye baslamistir. Bu bolgede Portekizliler
bulunuyordu. Yeni fethedilen yerleri elde tutma ve Portekiz tehlikesine kars1 donamanin
gelistirilmesi amaciyla Halig’teki tersanenin Galata’dan Kagithaneye kadar genisletilmesine
ve gemi insa tezgahlarmm kurulmasina 6nem verilmis ve tersane ingasi 1515 yilinda

tamamlanmustir, *°

Misir seferinden doniildiikten sonra Istanbul tersanesinde gemi tezgahlarmin her
birine elliser ak¢e 6denmisti. Yavuz Sultan Selim denize ¢ikmak i¢in yiiz gali’yi yeterli
gormemis ve yiiz elli gemi daha yapilmasi i¢in emir verdi. Bunlarin yiiz adedi biiyiik gali,
yirmi adedi fosta, yirmi biri barga, {i¢ adedi biiyiik yelkenli ve alti tanesi de perkendi
olacakti. Bunun igin Suriye ve Misir’dan kiirekgiler getiriliyordu.'?’ Bu hazirliklar Rodos’un
alinmasi i¢in yapildigimi disiinen Venedik’i endiselendirmistir. Yavuz Sultan Selim Misir
ve Suriye’yi ele gegirdikten sonra bu iilkeleri Osmanli’ya baglayan deniz yolu iizerinde
bulunan Rodos adasmin alinmasmi zaruri gérmistiir. Bunun igin biiyiik bir donanma
hazirligma girisilmis omrii Kifayet etmeyince Rodos oglu Kanuni Sultan Siileyman
doneminde fethedilmistir.’?! Kemal Pasa-zade'?? Yavuz Sultan Selim’e “yle bir sehirde

oturuyorsunuz ki anmn veli-nimeti denizdir ve deniz feth olmadik¢a ve gemi gelmedikge

11TM.Feridun Emecen, Yavuz Sultan Selim, Yitik Hazine yay., istanbul, 2010, s.178.

18Djlek Seniha Cenez, 1571 Inebaht: Deniz Muharebesi Sonrasi Osmanli Donanmasinin Yeniden Tesekkiilii
119 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli ...s.52.

120 Hakki Uzungarsili, Osmanlt Tarihi, C.2, 1988, 5.299.

21Bpstan, Kiirekli ve Yelkenli ... s.56.

122 pkz. Serafettin Turan, TDV.I.A., Kemalpasazade mad., C.25., 2002, s.238-240. ayrica Siikrii Ozen,
1.A.5.240-242, ilyas Celebi, I.A., 5.242-244., M. A.Yekta Sarag, 1.A., $244-245,
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Istanbul mamir olmaz” demistir ve Yavuz Sultan Selim’in bu arzusu Kanuni Sultan

Siileyman tarafindan gerceklestirilmistir.%3

Kanuni Sultan Siileyman donemine gelindiginde Tiirk denizciligi altin ¢aglarini
yasamistir. Dogu Akdeniz Osmanli Hakimiyetine girmis miicadeleler bu kez Orta ve Bati
Akdeniz’e dogru donmiistiir.'?*Barbaros Hayreddin Pasa, kardesleri Orug ve ilyas reisler ve
Seydi Ali reis gibi donemin {nlii denizcileri Akdeniz’de mutlak bir hakimiyet
saglamislardir. Barbaros Hayreddin Pasa Kanuni Sultan Siileyman’in daveti iizere Istanbul’a
gelmis ve kendisine Kaptan-1 Deryalik nisan1 verilmek suretiyle Osmanli hizmetine
girmistir. 1% Barbaros’un Osmanli Devleti’nin emri altma girmesi devrin fazilet ve
mefkuresine uygun bir durum olmustur. Boylece Orta Avrupa ve Akdeniz hakimiyeti ile
Avrupa tam bir kiska¢ icine alinmis ve Frenkler Okyanuslarda da sikistirilmustir. 128
Barbaros Hayreddin Pasa Osmanli Deniz giiciinii dis politikanin vazge¢ilmez bir unsuru
haline getirmis, Istanbul Tersanesinde yeni gemiler insa ettirerek mevcut donanmay: daha
gicli hale getirmistir. 1534 yilinda mahiyetindeki yiiz gemiden olusan donanmasiyla
Tunus’a dogru yola cikmistir.italya kiyilarin1 yagmalayan ve Benzert’e kadar ilerleyen
Barbaros Hayreddin Pasa Ispanya krali V.Karlos’un iicyiiz gemilik donanmas: ile

karsilasinca Cezayire ¢ekilmek zorunda kalmistir.1?’
2.3.2. Barbaros Hayreddin Pasa ve Preveze Deniz Savasi

1538°de Ege’deki bir dizi adanin Venediklilerden alinmasi, Akdeniz’de ticari ve
askeri ¢ikarlart bulunan Avrupa Devletlerini harekete gecirmistir. 27 Eyliil 1538 tarihinde
Barbaros Hayreddin Pasa komutasindaki Osmanli donanmasi ile Cenevizli Amiral Doria
komutasindaki Hagli donanmasi arasinda gergeklesen Preveze Deniz Savasi Osmanli’nin
Akdenizdeki hakimiyetini kesin olarak belirlemesi bakimindan biiyilk 6éneme sahiptir.

Preveze Akdenizdeki Osmanli hakimiyetinin baslangicidir.'?®

Osmanli Deniz kuvvetleri komutasin1 alan Barbaros Hayreddin Pasa ayni1 zamanda
Bati Akdeniz’de Cezayir’de korsanlarin kumandani olarak Akdeniz’de Hiristiyan

donanmalarmin karsisina ¢ikti. ilk is olarak Korun’u geri alan Barbaros’un son biiyiik

12 Turan, a.g.e., 5.439.

124Ersin Giilsoy, “XVI- XVIL. Yiizyillarda Akdeniz’de Osmanli Hakimiyeti”, Tiirkler, C.9, Yeni Tiirkiye Yay.
, Ankara, 2002, s. 589-598

125 Yasar Yiicel, Ali Sevim, Tiirkiye Tarihi, C.2, s. 289.

126 Tyran, a.g.e., 5.434.

127 Yasar Yiicel, Ali Sevim, Tiirkiye Tarihi, C.2, s. 289.

128 Halil Inalcik, Osmanlilar, Fiitiihat, imparatorluk, Avrupa ile Iliskiler, Timas yaymlar1, Istanbul, 2010, s.41.
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karsilagsmas1 Preveze oldu. Burada hagli donanmasina karsi biiyiik bir zafer kazanilmistir.
12%Barbaros ege adalarma saldirip buralar1 yagmalarken Hiristiyanlar filolarini olusturmaya
baslamislardi. Preveze agiklarinda demirleyen miittefik donanmasinin mevcudu bilgiler
farkli olmakla beraber Ispanya ve Portekiz seksen kalyon, Venedik on kalyon ve yetmis
kadirga, papalik otuz alt1 kadirga, Malta on kadirga, Ceneviz bir kalyon ve elli iki kadirga
ile diger devletlere ait kirk dokuz kalyon olmak iizere toplam kare yelkenli 140 kalyon, 168
kadirga ve pek c¢ok nakliye gemisiyle 55.000 askerden olusuyordu. Buna Kkarsilik
Barbaros’un donanmasinda kadirga tiirii 122 gemi ve 20.000 asker bulunuyordu.*°Barbaros
Hayreddin Pasa savagmak yerine bekleyerek daha ¢ok sey kazanilacagini goérmiis. Ancak
cevresinde denizden anlamayan, siirekli yaygara ¢ikaran, savasla sonuglanacak bu hazirligi
ertelemenin korkaklik oldugunu diisiinen profesyonel savascilarla doluydu. Rakibi Andrea
Doria elverissiz bir alandayken Barbaros i¢ taraflari tutmustu.Donemin en iinli ve giiglii iki

deniz kaptam kars1 karstyaydi. 13!

Barbaros Hayreddin Pasa yanindaki deniz adamlarinin bir an 6nce savasa girilmesi
yoniindeki etki ve baskilarinin altinda iken Kanuni Sultan Siileyman’in donanmaya eslik
etmesi i¢in gonderdigi Hadim Monuc’un da Sinan reis ve diger deniz adamlarim
desteklemesiyle savasa girilmistir. Barbaros’un komutasinda olan Osmanli filosu Art’a
Korfezinden ¢ikarak hilal seklinde dizilmisti.'3? Bu savas diizenini tahmin etmeyen ve savas
hattt olusturmamis diisman donanmasina yaklagip top menziline girince gemilerin bas
tarafina konulmus Giger top atese verilmis ansizin ve siddetli bir sekilde yapilan bu saldiri
karsisinda diisman ordusu Korfu’ya dogru hareket etmistir.!**Agir ve uzun siiren miicadele
sonunda Barbaros bir Venedik kadirgasi, bes Ispanyol nefi ele gecirmisti. Ertesi giin
rizgarin hafiflemesiyle Doria ve gemileri zarar gérmeden uzaklasmistir.Bu Barbaros’un

elde ettigi en tarihi basarisi idi.%*

129 Hail Inalcik, Osmanl 1mparat0rlugunun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, Eren yayincilik, Istanbul, 2000, s.60.
130{dris Bostan, Preveze Deniz Muharebesi, mad., TDV 1.A., C.34, 2007, 5.343.

131E Hamilton Currey, Akdeniz'in Biiyiik Korsanlari, Istiklal Kitapevi, Istanbul, 2007, 5.207-211.

132 Yilmaz Oztuna, Tiirkiye Tarihi, Cilt 6, s. 275; Hammer, Biiyiik Osmanl Tarihi, s. 144.

133A1i Riza Seyfi, Barbaros Hayrettin Pasa, Cev. Yunus Yigit, Yeni Cizgi yay., Istanbul, 2006, s.150.

134 Currey, a.g.e., 5.216.
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Preveze deniz Savas1 Akdeniz tarihinde bir doniim noktasi olmustur. 1538 tarihinden
sonra Osmanli denizde karsisina ¢ikilamayan bir gii¢ olarak denizlerde hakimiyetini kurmus

oldu.**Inebaht1 yenilgisine kadar Akdeniz’in tek hakimi Osmanlilar olmustur.**®

Preveze savasi birgok yoniiyle bambagka bir savasti. O donemde kadirga olarak
bilinen kiirekli gemilerin savasiydi.Komutanlarin yetenekli oluslarinin yaninda yagslari da
dikkat ¢ekiyordu. Andrea Dore yetmis yasinda iken Barbaros Hayreddin Pasa seksen iki
yasinda idi.Savasin iki tarafinin da isi agirdan almasi, inisiyatif ve kuvvet kullanmaktan
uzak durmasi yoniiyle de Preveze Deniz Savasi son derece ilgingtir.*” Barbaros Hayreddin
Pasa’nin gemilerinin yapimim ve topgulari ona avantaj saglamisti. Tirk gemileri diisman
gemilerine oranla daha hafif ve manevra kabiliyeti daha yiiksek teknelerdi ve bu tekneler
istedikleri yerde diismani gevirip top atesine tutuyor iken hiristiyan kadirga ve kalyonlari
agir hareket ediyordu.!®® Riizgarm tamamen kesilmesi sonucu biiyiik kalyonlar hareketsiz
kalmis ve manevra kabiliyetini kaybetmistir. Tirk Kaptan-1 deryasinin tercihi ise kiirekli

hareket eden kadirgalar olmustur. **°

Barbaros Hayreddin Pasa Kanuni Sultan Siileyman’in emriyle Ispanya karsisinda zor
durumda olan Fransa donanmasina yardim igin 110 kadirgadan olusan donanmayla
Fransa’ya gonderilmistir. Bu sefer Barbaros Hayreddin Pasa’nin son seferi olmustur.
(1543)140

Kanuni Sultan Siileyman donemindeki bu 6nemli basarilar ne yazik ki kendinden
sonraki hiikiimdarlarin denizlere kars1 ayni hassasiyeti gostermemesi ve kaptan-1 deryalik
makamina liyakatsiz kisilerin getirilmesi Osmanli’nin denizlerdeki hakimiyetin atlin ¢aginin

yavas yavas Yitirilmesine sebep olmustur.

Blanchard, Preveze Deniz Savasimi soyle degerlendirmektedir: “Tiirk Bahriyesi
Preveze Savasi ile en yiiksek noktasina ¢ikmigtir. Denize hakimiyet olmadan diinyaya
hakimiyet iddia olunamaz. Su halde bu yeni dogan bahriyenin karsisinda ne miihim bir édev

vardi. Once Bogazlar, sonra Marmara, arkadan Karadeniz, sonra Ege ve en nihayet Dogu

135 Tnaleik, Osmanlilar, Fiitiihat, ...s. 41. Inalcik, Kurulus ve fmparatorluk Stirecinde Osmanli: Devlet, Kanun,
Diplomasi, Timas Yay. , Istanbul, 2011, s. 166. Hakki Dursun Yildiz, Dogustan Giiniimiize Biiyiik Islam
Tarihi, C. 10, Cag Yay. , Istanbul, 1989, s. 353.

16Yasar Yiicel, Muhtesem Tiirk Kanuni ile 46 Y11, TTK yayinlar1, Ankara, 1987, s.71.

187 Currey, a.g.e., 5.201

138y 1lmaz Oztuna, Tiirkiye Tarihi, Hayat yaynlari, C.6, Istanbul, 1965, 5.276.

139Erhan Afyoncu, Sorularla Osmanli imparatorlugu 111, Yeditepe Yayinlari, Istanbul, 2007, s.140.

140 { Hakki Uzuncarsili, Osmanli Tarihi, C.2, 1988, s.577.
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Akdeniz kwyilarini, buralarimi yagma ve tahrip eden diismanlardan temizlemek.. Vaktiyle
Hristiyanlarin Anadolu sularinda idame ettikleri huzursuzlugu ve emniyetsizIligi bundan
sonra onlar icin bati istikametinde ve daima daha ileriye yaymak. En nihayet siyasi dengede

deniz distiinliigiiniin muazzam agirhiging hissettirmek.” 14
2.3.3. Malta, Kibris ve Girit’in Alinmasi

Preveze Deniz Savast Osmanli’nin Akdenizdeki dstiinliigiinii per¢inlemis ancak
Osmanli’nin Akdeniz’i istedikleri gibi kullanabilmeleri oniindeki engel Girit, Kibris ve
Malta idi. Ozellikle Akdenizi dogu ve bat1 olarak ikiye ayiran Malta Adas1 denizcilik
acisindan son derece miihimdi.!*? Malta adasinda 1522°de Rodostan cikarilan kendilerine
Malta Sovalyeleri adi verilen St.Jean sovalyeleri bulunuyordu.1564 tarihinden sonra
Ispanya’nin  kuzey Afrikadaki Gomer sehrini fethi ve Malta filosonun Osmanl
korumasindaki gemilere saldirmasi denizlerdeki dengeyi Osmanli aleyhine bozmaya
basgladi.Kanuni Sultan Siileyman Rodostan siiriilen St.Jean sovalyelerini Malta’dan da
cikarmanin zamanmin geldigine inantyordu.Sovalyelerin faaliyetleri Osmanli Devleti’nin
ticaretine zarar vermeye baslamist1.***Malta’nmn alinmasimi gerekli kilan dnemli sebeplerin
basinda adadaki Miisliiman esirlerin kotii kosullar: ile Maltalilarin Osmanl ticaretine zarar
vermesinin yanisira adanin stratejik durumunun payi biyiiktii. 1565°te iginde tacirler ve

hacilarin bulundugu Bostanc1 Basi bargasina saldirilmasi savasa sebep olmustur. 144

1565 yilinda Osmanli donanmasi1 Malta oniine demirlendi. Savassiz teslim olmay1
kabul etmeyen Malta sovalyeleri birkag giin icinde toplar dahil biitiin agirliklarini adaya
tasidi. Ispanya ve diger Hagh giiclerinden aldigi destekle Malta sovalyeleri direnisini
stirdiirdii ve kusatma kaldirildi. Malta seferi sirasinda 20.000 asker hayatini kaybederken

sonugtan sorumlu tutulan Mustafa Pasa vezaretten azledilmistir.!#°

Kanuni Sultan Siileyman Malta’nin intikamin1 almak icin yeni bir donanma
hazirlanmasi1 emrini vermistir. Bunun tizerine Gelibolu’da on sekiz gozIli bir tersane
ingasina baglanmistir. Tersane insaat1 i¢in gerekli kereste, tas ve tugla nevinden malzemeler

Gelibolu’daki eski sarayin yikilmasiyla Karsilanmistir. Gelibolu tersanesi insasi devam

141 Alb. Blanchard, Serefli Kadirgalar Devrinde Tiirk Bahriyesi, Cev.Sermet Gokdeniz, Genelkurmay
Baskanligi, Istanbul, 1947, s.24.

142Nejat Tarakgi, Deniz Giiciiniin Osmanli Tarihi Uzerindeki Etkieri, Deniz Basimevi, Istanbul, 2009, s.49.

143 Yasar Yiicel, Ali Sevim, (1992), Tiirkive Tarihi, TTK yay., Ankara, C.2, s. 292; Idris Bostan, (2007)
Osmanlilar ve Deniz, Kiire yay., Istanbul, s. 21.

144 Sahabeddin Tekindag, “Malta”, I4, C.7, M.E.B. yay., Istanbul, s. 262.

145 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli ...s.82.
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ederken 1566 yilinda Akdeniz’e ¢ikarilacak donanma igin diger tersanelerde de gemi
yapimia baslanmustir. Malta, Sicilya veya Giiney ltalya’ya yapilacag: diisiiniilen seferin
Avusturya tizerine yapilmasinin planlanmasi1 Akdeniz harekatinin ikinci plana ertelenmesine

neden olmustur.*4®

XVI. yiizyilda ticari 6nemi son derece biiyiik olan Kibris ise heniiz alinmamisti. 1.
Selim Seyhiilislam Ebussutid Efendinin fetva ve destegini de alarak Kibris’1t hakimiyeti
altina alma ¢alismalarina basladi1.Kibris’in Islam topragi olusu bu fetvanin verilmesinin en
onemli gerekgesidir.*” Adanin etrafindaki Anadolu sahilleri, Sam korusu ve Iskenderiye
kiyilart Miisliiman niifusun oldugu bélgelerdi.*®Kibris’a yapilacak sefer oncesi Istanbul
Tersanesi’nde 12 bastarda, kadirga ve kalyata insa edilmis, 45 bastarda, kadirga ve kalyata,
7 top gemisi, 3 tas gemisi ve 3 palaskerme tamir edilmis ve 79 gemi ve kayik
hazirlanmustir. 14° Seferin basina serasker olarak Lala Mustafa Pasa tayin edilmistir.
Donanma komutanligina ise Piyale Pasa getirildi. Lala Mustafa Pasa ile birlikte Anadolu
Beylerbeyi iskender Pasa, Karaman Beylerbeyi Hasan Pasa, Sivas Beylerbeyi Behram Pasa,
Zulkadriye Beyi Mustafa Bey, Halep Beylerbeyi Dervis Pasa, azledilen Sehrizor Beyi

Muzaffer Pasa, Mora, Tirhala, Yanya, Ilbasan ve Prizren Beyleri takimlari ile savasa katildi.
150

Kaptan Ali Pasa Mayis 1571’de Besiktas’tan Akdeniz’e dogru yola g¢ikmislardi.
Padisah ise Yedikule’ye dek Islam askerlerini ugurlanmist:.*®* Donanma ii¢ grup halinde
denize agildi. Birinci filo Murad Reis’in komutasinda 25 biiyiik gemiden olusuyordu ve
Mart ayinda denize agilarak Rodos’a yoneldi, Piyale Pasa’nin komutasindaki 95 gemiden
(65 kadirga ve 30 kalyonla) olusan ikinci filo Nisan’da denize agildi ve tgiinci filo ise,
Kaptan-1 Derya Miiezzinzade Ali Pasa komutasinda, May1s ayinda, 60 kadar gemi ve ¢esitli
nakliye gemileri (36 kadirga, 12 ¢ektiri ve 8 mauna) ile denize ¢ikti.Bu nakliye gemilerinde
toplar, hayvanlar ve erzak yer aliyordu. Tavsan adasi, Gelibolu, Bogazhisari, Bozcaada,

Midilli, Sakiz, Sigacik, Susam Bogazi, Istankdy, Rodos, Meis, Fenike giizergahlarini

146Qerafettin Turan, “Rodos’un Zaptindan Malta Muhasarasina, Kanuni Armagan1", TTK yay., Ankara, 1970,
s. 106-108.

14"Hiiseyin Algiil , “Osmanlilar Devrinde Kibris Seferinin Manevi Cephesi ve Ebussuud Efendi’nin Seferle
Hgili Fetvas1”, UUIFD, Sayt: 2, Cilt: 2, Y1l:2, 1987, 5.37-42.

148 piri Reis, (1973), Kitdb-1 Bahriyye, C.1-2, Haz: Yavuz Senemoglu, Terciiman Yay. , Ankara s. 278,

149 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli....s.84.

SFeridun Bilgin, Kibris’in Fethi igin Yapilan Hazirliklar (Arsiv Belgelerine Gére), Mukaddime, 6 (1), 79-100
doi: 10.19059/mukaddime.21655.2015.

151 Katip Celebi, (1980), Tuhfetii ’'I-Kibar Fi Esfari’l-Bihdr, Haz. Orhan Saik Gokyay, Ofset yayinlari,
Istanbul, s. 109.
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seyreden donanma Kibris’a ulasmustir.® Piyale Pasa komutasinda bulunan donanma Kibris
adasinin giineyindeki Tuzla kiyisina demirlenmistir. Kibrisin tam ortasinda stratejik 6neme
sahip Lefkosa’nin alinmasi Oncelikli hedef olmus ve kusatmanin otuz birinci giiniinde
1570’de Lefkosa kalesi almmuistir.'®>3Akabinde Girne ve Baf kaleleri savasmadan teslim
almmustir.’>* Lefkosa’nmn almmasindan bir y1l sonra 1571°de Vezir Mustafa Pasa Magosay1
teslim almistir.®®>Osmanli Devleti’nin son askeri basaris1 sayilan Kibris’in fethi (1570-
1571)’nden sonra adaya biiyiik bir ordunun gotiiriiliip orada bakiminin saglanmasi ve
Hiristiyan donanmasinin iletisim aglarinin kesilmesi gerekiyordu. Bu zafer Osmanli’nin

kara ordusu ve donanmanin is birligiyle kazanilmis biiyiik bir zaferdi.'>®

2.3.4. inebaht1 Yenilgisi ve Osmanh Donanmasinda Islahat Cahsmalar1

Avrupadaki yenilmez Osmanl diisiincesini degistiren ve Osmanli Devleti’nin agir
maglubiyetine sebep olan Inebaht1 Deniz Savasi (smgm donanma savasi)®®” Osmanl ve
Avrupa Tarihinde o&nemli bir yere sahiptir. Kibris’mn Tiikler tarafindan ilhakini
hazmedemeyen Haglilar yeniden harekete ge¢mis ve Kibris’t kurtarmayr amaglayan bir
ittifak olusturmustur. Aslinda Avrupalilarin asil amaglar1 Tirkler tarafindan ele gegirilmis
biitiin Hiristiyan topraklarmi almakt1.®® Basta papalik olmak iizere Venedik ve ispanya gibi
biiyiikk donanmalara sahip devletlerin katilimiyla hagli ittifaki kurulmus oldu. Kutsal ittifak
da denilen hagli birligi hedefine 7 Ekim 1571 tarihinde Osmanli ile yapilan Inebaht1 Deniz
Savasim kazanarak ulast:. Hagli ittifaki adina Ispanya kralimn oglu Don Juan donanma
komutanligina tayin edilmis ve mahiyetine 243 gemi 37.000 asker bulundurmustur. Buna
karsilik Osmanli Donanmasi komutanligina yalnizca 230 gemi ve 25.000 asker ile hep kara

ordusu ydnetmis Miiezzinoglu Ali Pasa getirilmistir.*>®

152 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli...s.85.

153 fsmail Hakki Uzungarsili, (2011), Biiyiik Osmanli Tarihi, C. 3, TTK yaymlar1, Ankara, s. 14; Yasar Yiicel-
Ali Sevim, (1990), Tiirkiye Tarihi, Osmanli Dénemi (1730-1839), C.IV, TTK yay., Ankara, s. 4; Idris Bostan,
(2007) Osmanlilar ve Deniz, Kiire yay.Istanbul, s. 24. ; Halil Inalcik, (1964), “Kibris Fethinin Tarihi Manas1”,
Kibris ve Tiirkler, Turk Kiiltiiriinii Arastirma Enstitiisii, S. B2, Ayyildiz Yay. , Ankara, $.24.

154 «“K1bris’in Fethi”, Tiirk ve Islam Ansiklopedisi, C. 4, s. 609; Nuri Cevikel, Akdeniz’de Bir Osmanli Adas
Kibris, s. 64.

15Feridun Bilgin, a.g.m.

156nalcik, Osmanlilar, Fiitiihat, ...S. 47.

157 dris Bostan, Inebaht: Deniz Savasi mad., TDV 1.A., C.22, 2000, 5.287-89, Solak-zide Mehmet Hemdem
Celebi, (1989), Solak-Zdde Tarihi , Haz.Vahit Cabuk, C.2, Kiiltiir Bakanlig1 Yay.Ankara, s. 326

158GStanford J., Shaw, Osmanl Imparatorlugu ve Modern Tiirkiye, Cev.Mehmet Harmanci, e.yay., Istanbul, C.1,
2008, s. 223.

159Miicteba Irgiirel , Zirveden Déniis; II. Selim’den III. Mehmet’e, Tiirkler, C.9, Yeni Tiirkiye Yay., Ankara,
2002, s. 647.
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Inebaht1 Seferi’nin giizergahim gosteren bir rufis defterine gére donanma 19 Mayis
1571 Sakiz’da ve 27 Mayis 1571 Egriboz’da idi. Ayni giin Ulug¢ Ali Pasa alt1 bastarda, bir
kadirga ve on bir kalyata ile gelmis, bunlardan ikisini Hac1 Murad Reis ile Istanbul’a
gondermisti. Yine Trablusgarp Beylerbeyi Cafer Pasa da bir kadirga ve bir kalyata ile
donanmaya katilmisti. Donanma alt1 yedi giin Egriboz’da kalip biitin gemiler yaglandiktan
sonra 3 Haziranda buradan ayrildi. Bundan birkag giin sonra kaptan-1 derya kendi
donanmasiyla Pertev Pasa’ya ulast1 ve birlikte Girit iizerine gidildi. Bu sirada Istanbul’dan
gelen emirlerde donanmanin Girit civarinda fazla oyalanmamasi istenmis, kaptan-1 deryaya
da Pertev Pasa ile birlikte hareket etmesi tavsiye edilmisti.!®® Osmanli Deniz kuvvetleri Girit
basta olmak tiizere Cerigo (Cuha adasi), Zonte (Zoklise), Kefolonyo ve Korfu akinlar
yapilarak tahrip edilmis, Arnavutluk’ta Sopot, Ulgun, Bor ve Budua kaleleri tahrip
edilmistir. 11 22 Eyliil’de donanma Inebahtiya gelmis ve karsisindaki Balyabadra’da
demirlenmistir. iki donanma 7 Ekim 1571tarihinde 63le saatlerinde kars1 karsiya gelmis ve

miicadele aksam giinesin batmasiyla sona ermistir.

Savag neticesinde kaptan-1 derya Miiezzinoglu Ali pasa basta olmak tizere sancak
beyleri ve alay beyleri, tersane emini ve kethiidas1 hayatlarin1 kaybetmis 3000’e yakin kisi
ise esir diigmistiir. Osmanli donanmasinda 193 gemi ya batirilmis ya da ele gegirilirken
gemilerdeki 15.000 forsa serbest birakilmigtir. Miittefik donanmasinda 8000 &lii, 21.000
yarall ayn1 zamanda 15 kadirga batmig ve tahrip edilmistir. Birgok Ispanyol, Italyan ve
Maltali asilzade 6liirken donanma kumandan1 Don Juan yaralanmistir.%? Ozetle; Osmanli
donanmasi yerle bir olmustur. Onemli kaptanlarmi ve isbilir miirettebatin1 ve gemilerini
kaybetmistir. 1®30smanli XV. yiizyildan bu yana ilk kez yenilgi ile yiizlesiyordu. Ayrica

Avrupa da ilk kez, Osmanlilarin eskisi kadar gii¢lii olmadiklarmi anlamist:.1%*

Inebant1 yenilgisinden sonra telaslanan Kili¢ Ali Pasa, Sadrazam Sokullu Mehmet
Pasa’ya “gemi teknesi yapmak miimkiindiir, fakat 200 sefineye bes alt1 yiiz lenger (¢apa) ve
buna gore palamar yelken, halat, ip bulmak ihtimali yoktur.”s6ziine karsili Sadrazam’in

“«

cevabr miithistir: “.... Pasa hazretleri, sen heniiz bu Devlet-i Aliyyeyi bilmemigsin bel...
Vallah boyle itikad eyle. Bu devlet ol devlettir ki, murat edinirse ciimle donanmanin

lengerlerini ve serenlerini giimiisten, ¢armiklarint ibrigimden, yelkenlerini atlastan etmekle

160 Jdris Bostan, Inebaht1 Deniz Savasi mad., TDV 1.A., C.22, 2000, 5.287-89.

161 Tnalcik, Halil, Mithimmelere Gore Inebaht1 Deniz Savasi, Tiirk Denizcilik Tarihi, edt.Biilet Ar1, Ankara

162 Bostan , Inebaht1 Deniz ...s.287-89.

16%]1giirel, Zirveden Déniis ...”, s. 647; Yilmaz Oztuna, Tiirkiye Tarihi, s.154

164 Stanford J. Shaw, a.g.e., s. 22; Ali fhsan Gencer, Bahriye'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye
Nezdreti’'nin Kurulugu (1789-1867), s. 21.
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suabet ¢ekmez ve herhangi bir geminin mutat izre aldtunu ve yelkenlerini yetistiremezsem

bu minval iizere benden al....” 18°

Artik Osmanli Donanmasmin yeniden insas1 gerekiyordu. Bunun i¢in Sadrazam
Sokullu Mehmet Pasa ise koyuldu. Oncelikle Istanbul, Galata ve Fener kadilari ile
sehremini, Tersane-i Amire ile Tophane sorumlulari, yenigeri agasi, topgubasi, cebecibasi
ve top arabalar1 sorumlusu olan arabacibasi da dahil herkesin destegini almistir. Istanbul,
Gelibolu, Izmit ve Sinop tersaneleri olmak iizere Varna, Silistre, Semendire, Burgaz,
Igneada, Vize, Ahyolu, Siizebolu, Midye, Kefken, Bartin, Samsun, Biga, Gemlik, Edremit,
Rodos, Alanya, Antalya ve Sakarya iizerinde gemi insasina basland. Insa edilecek gemiler,
kadirgalar ve bunun daha kiigiik dlgeklisi galitalardi. 1°® Gemi yapmakta olan her yere lazim
olan kereste, gemi demiri, zift, kiirek, yelkenbezi, halat gibi ihtiyaglar ig¢in emirler
verilmisti. Bir taraftan gemileri kalafatlamak i¢in kalafatcilar tedarik olunurken, diger
taraftan da gemilere kiirekgi ve tiifekgiler hazirlamaktaydi.2®” Sokullu Mehmet Pasa Inebaht1
savasinda Venediklilerin kullandiklar1 miithis ates giliciine Ssahip mavunalarindan ¢ok
etkilenmis ve Sinop limaninda iki mavuna insa edilmesini istedi. Daha sonraki zamanlarda

Osmanli’nin bu mavunalari ¢ok sayida kullandig: gériilmektedir. %8

165Nejat Giilen, Sanli Bahriye -Tiirk Bahriyesinin ikiyiiz Yillik Tarihgesi 1773-1973, Kastas yay., 2.Baski,
2001, s.23.

1%6Daniel Panzac, Osmanli Donanmasi1 1572-1923, Cev. Ahmet Maden/ Sertag Canpolat, Tiirkiye Is Bankas1
Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2018, s.8 vd.

167Gencer, Bahriye de Yapilan Islahat Hareketleri ....s. 21-22

168panzac, a.g.e., .8 vd.

36



3. BOLUM

3. XVIII. YUZYILDA TURK DENIZCIiLiGi, KANUN VE
DUZENLEMELER

Osmanli Devlet’i yakin c¢aglarin basinda toprak bakimindan diinyanin en biiyiik
imparatorluklarindan biriydi.Bugiin Anadolu, Trakya, Bulgaristan, Sirbistan, Romanya
(Eflak ve Bogdan), Arnavutluk, Karadag, Yunanistan, Kafkasya, Irak, Suriye, Filistin,
Hicaz, Musir, Trablusgarp, Tunus, Cezayir ve Akdeniz’in dogusunda bulunan Girit ve Kibris
adalar1 ve Ege Denizinin biitiin adalari Osmanli Imparatorlugunun smirlar1 igerisindeydi.
Ayrica Karadeniz, Marmara, Ege denizi, Kizil deniz tamamiyle Tiirk goli iken Akdeniz
kiyilarinin dortte ticii de Tiirk idi. Tirk topraklar1 Adriyatik denizi ve Basra Korfezi

kiyilaria uzanmaktaydi. 1%

Osmanli Devleti’nin gerilemesine sebep olan siiphesiz bir ¢ok etken vardir.
Sehzadelerin sancaklara gonderilmemesi ve devlet islerinde yeterli bilgi ve tecriibeye sahip
olmadan yonetime gelmesinden ya da kiiciik yasta tahta cikmasindan ' tutun egitim
alanindaki gerilik, yeniceri ocaginda kanunnamelerin bir kenara birakilip manasiz
geleneklere gecilmesi, ekonomide geri kalinmasi Avrupa’nin ekonomide yaptigi hizli
ilerlemenin yakalanamamasi, Osmanlinin devletler arasi miinasebetlerde yalniz kalma
prensibini benimsemis olmasi, Diplomasi usullerinin yetersizligi gibi sebepleri saymak

miimkiindiir. Biitiin bunlara kars: yapilan yeni diizen calismalari ise yetersiz kalmigtir.}":

Osmanli Devleti’nin Gerileme ve ¢okiisiine neden olan en 6nemli olaylardan biri de
Deniz giiciiniin zayiflamasi ve bu nedenle iilke topraklarinin Denizci Avrupa devletleri
tarafindan her yerden tehdite acik hale gelmesidir. Ug kitaya yerlesen, Akdeniz’in biiyiik bir
bolimiini elinde bulunduran, Hindistan ve Uzak Dogu’nun ham madde ve pazarlar ile
Avrupa arasinda yer alan, Bogazlar, Tuna ve Karadeniz’in diger 6nemli ve biiyiik

akarsularini elinde tutan Osmanli i¢in dengeler degismeye baslamist:.}’2

Osmanli Devleti XVIII. yiizyllda biitin donemlerde oldugu gibi deniz

teknolojisindeki gelisim ve degisimleri takip etmistir. Bu baglamda giiclii bir donanmaya

189Enver Ziya Karal, Osmanli Tarihi, C.5, TTK Basimevi, Ankara, 2011, s.1.
170 pkz. IV. Mehmet

1 Karal , a.g.e., s.2 vd.

172 Tarakel, a.g.€., 5.213.
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sahip olmak amaciyla ilk olarak Kadirga’dan Kalyon’a gecilmistir.Yine 1701 Bahriye
Kanunnamesi ile kalyonculuk gelistirilmeye ¢alisilmis ayn1 zamanda Osmanli denizciligi

yeniden diizenlenmistir.
3.1. Kadirga’dan Kalyona Gegis

Osmanli bahriyesinde kalyon tiirtinden harp gemileri ilk defa goge ismiyle II.
Bayezid devrinde kullanilmistir. Kanuni devrinde de 1500-2000 tonilatoya kadar yiik tasima
kapasitesine sahip ve karaka tiiriinden biiyiik gemiler kullanilmistir. Bu gemiler her ne kadar
kiirekle sevk olunur ise de hareketleri baslica yelken ve direge yani riizgara bagl hareket
ettigi i¢in harp sirasinda riizgar esmedigi zamanlarda ise yaramazlardi. Bu yilizden bunlara
kars1 kadirgalarla harbe girilebilir ve basar1 saglanabilirdi. Bundan dolayr Osmanlilar
tarafindan bu gemiler genellikle nakliyat islerinde kullanilmistir. Kanuni Sultan Siileyman
devrinden sonra bir siire bu gemilerin kullanimindan vazgecilmistir. Girit seferinin basladigi
1645 yilinda ise Tersane Muhasebe defterleri ve Ahkam defterlerindeki kayitlardan kereste
temini ile alakali hiikiimlerden seferin baslangicindan itibaren daha ¢ok mavna'’® denilen
gemilerin yapildigim dgrenmekteyiz. 1741650 yilina gelindiginde bu tiirden kalyonlarin

sayilarinin arttirilmasi ve kullanilmasi yaygimlastiriimigtir.1®

Osmanli Devleti ceyrek asir siiren Girit meselesinde Kadirgalarin Kalyonlar
karsisinda giigsiiz ve zayif kaldigini gorerek bir takim degisikliklerle 1650°de 30 kalyondan
olusan bir filo insa etme calismalarma baslamis ancak basarili olunamamistir. 18
Osmanlilara ait Burtun denilen ilk kalyon ise Girit seferi oncesinde 1644 yilinda insa
edilmisti.Bir kalyonun masrafi bir kadirganin dort kat1 kadar etmekteydi.t’’ Girit seferinin
basladig tarihte Tersane’deki gemi yapim faaliyetleri arasinda 15 kadirga insa, 33 kadirga
ve 4 bastarda tamir edildigini 6grenmekteyiz ancak kalyon ile ilgili herhangi bir bilgiye
ulagilmamistir. 1® Dolayisiyla kalyon insasmin X VILyiizytlin ikinci yarisina kaldig
goriilmektedir.Osmanli Devleti’nin XVILyiizyilin ikinci yarisindan itibaren kalyona gegme
tesebbiisleri iki asamada gerceklesmistir.ilk asama 1650-1662 yillar1 arasindaki deneme

donemi olup basarisiz olununca kadirgaya geri doniilmiistiir.ikici asama 1682°de yeniden

173 Osmanh'da mavnalarin mensei ile ilgili genis bilgi igin bkz. Mehmet Mazak, Osmanlh'dan Giiniimiize
Kaybolmus Denizcilik Meslegi Istanbul Mavnalari, 2010, Deniz Ticaret Odast yay. Istanbul.

174 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli ...s.114.

175 Pakalin, a.g.e., 5.153.

176 {dris Bostan, Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi, Kitap Yayinevi, istanbul, 2006,

5.252.

177 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli ... s.114.

178 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli... s.114.
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baslatilmis bu kez kalic1 olmustur.}’°Katip Celebiden rivayet edilir ki devrin Seyhiilislam1
Abdurrahim Efendi Katip Celebiye Osmanli donanmasinin gegmiste kalyon kullanilip
kullanilmadigin1 sormustur. Bunun tizerine Katip Celebi su cevabi vermistir: Kibris ve
Tunus’un fethinde asker, top ve mithimmat tasimak i¢in kalyon, burtun ve diger neviden
gemiler kullamilmistir. Ancak savas gemisi olarak yalnizca kadirga ve mavna
bulundurulmustur. Buna kanit olarak da Barbaros’un preveze basarisini gostererek burada

kalyon ve kadirgalara karsilik sadece kadirga kullanilmistir der. 8

Osmanli Donanmasmin esas giiciinii kadirgalarin olusturdugu donemlerde dahi
kalyonun kullanildigini sdylemek miimkiindiir. Yayginlik kazanmamakla birlikte kalyon ve
kalyon tipi gemiler savas gemisi ve ticaret gemisi olarak kullanilmislardir.Savaglarda
kullanilan kalyonlara ilk 6rnek 1488°de Mustafa Tanburi’ye ait olan kalyon ve 1498 yili
Iskenderiye’ye gitmek iizere Istanbul’da ikmal yapan kalyon ve Sinop’ta Kemal ve Barrak
reisler tarafindan insa edilip Inebahti, Moton, Koron seferlerinde kullanilmis olan

barga/goke tiiriinden kalyonlar gosterilebilir. '8!
3.2. Mezemorta Hiiseyin Pasa ve 1701 Bahriye Kanunnamesi

Osmanli Devleti’nin 6nemli basarilar sagladig: kiirekli donanmalar XVII. yiizyilin
sonundan baslanarak, XVIII. yiizyilin ortalarina kadar tamamen terk edilmistir. 1682
yilindan itibaren ise yerini kalyonlara birakmustir. 182 Donanmada kalyonlarin &n plana
cikmasiyla Osmanli bahriyesinin yeniden sekillendirilmesi gerekli goriilmistiir. Osmanli
Denizciligini diizenlemek ve kalyonculugu gelistirmek i¢in yapilmis en énemli diizenleme
1701 tarihli Bahriye Kanunnamesidir.18 Kanunnamenin hazirlanmasindaki en énemli aktor
ise Mezemorta Hiiseyin Pasa olmustur. Ancak Pasa’nin kanunnamenin hazirlanmasindan
hemen sonra vefat etmesiyle Abdiilfettah Pasa’nin kaptan-1 deryaligi doneminde kanun
yeniden ilan edilmis ve uygulanmustir. '3 Mezemorta Hiiseyin Pasa daha Il. Siileyman
devrinde donanma igin goreve alinmig, 11.Mustafa (1695-1703) devrinde ise kendisine derya
kaptanlig1 gorevi verilmistir.'®°1674°de Akdeniz’de nam salan Mezemorta Hiiseyin Pasa

1683 yilinda Fransizlarin Cezayiri kusatmasi sirasinda biiyiikk basarilar gostererek

179 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli ....s.116.

180 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli ...s.116.

181 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli ...s.278.

182 Uzuncarsili, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahriye Teskilat1, 5.497-498.

183 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli... s.137.

184 Uzuncarsili, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahriye Teskilati, $.523.

185Erding Sancar, 21.Yiizy1l Stratejilerinde Tiirk Denizcilik Tarihi, IQ Kiiltiir Sanat yay., Istanbul, 2006, 5.199.
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Fransizlarin Cezayirden ¢ikmasini saglamis ve bunun neticesinde kendisine beylerbeyi
unvani verilmistir. 1684 yilinda Tunus’ta baslayan isyanlari bastirmak igin Ibrahim Pasa
kumandasindaki ordu Tunus’a girmis ve bir siireligine siikunet saglanmis.® Osmanli
Devleti Akdeniz seferlerini siirdiiriirken 1683’te baslayan Viyana kusatmasi ve sonrasinda
Avrupa ordulartyla yapilan savaslarda tiim giiciinii yitirmis'®’ ve 1687°de Venedik’in Mora
ve Atina’y1 kusatmasina engel olamamistir. 1694°te Venedik donanmasi papalik, Malta ve
Floransa gemileriyle desteklenmis 115 parcalik filo ile Sakiz adasina kuvvet gondererek
burayi ele gecirmis Osmanli Devleti 20 kalyon ve 28 ¢ektiriden miirekkeb filo ile 20 kalyon,
24 c¢ektiri ve 6 mavnadan olusan Venedik filosuna karst miicadelesinde Venedik’i iki kez
bozguna ugratmistir. 188 Netice olarak 1695°’te Sakiz adas1 alinmis ve Mezemorta Hiiseyin
Pasa vezir riitbesiyle kaptan-1 deryaliga getirilmistir. 1® 1699°da miittefik iilkeler ile
imzalanan Karlof¢a anlagsmasiyla Osmanli Devleti ilk kez biiyiik toprak kayiplar yasadi ve
Avrupalilar artik Osmanli’nin yenilebilecegini gorerek ileri taarruz baslatmigtir. Mezemorta
Hiiseyin Pasa ise Osmanli donanmasini kiirek devrinden ayirip yelken devrine yoneltmek

suretiyle fen devrini agmigtir.*%

Kalyonculuk Mezemorta Hiiseyin Pasa’nin kaptan-1 derya olmasindan sonra gelismis
ve bunun i¢in bir de kanun olusturulmustur. Karlofca Anlasmasindan sonra donemin
sadrazami1 Amcazade Hiseyin Pasa devlet teskilatinda 1slahat yapilmasini gerekli
gormiistiir. Mezemorta Hiiseyin Pasa ise kendisine en biiyiik destegi saglamis ve islahatlar
icin gerekli goriilen kanunname!®! yapilmistir. Kanun &nemli niteligi kaptan pasaligin ve
diger deniz islerinin denizcilikten yetismis ehil kisilere verilmesi olmustur.}®?Bunun yanisira
kanunnamede donanmadaki kalyon sayisina yenileri insa edilerek arttirillmasi bunlarin
donanimi, mithimmat ve personel agisindan eksiksiz hale getirilmesi vurgulanmistir.
Kanunname hazirlandiginda donanmada yirmi yedi kalyon mevcuttu. On ii¢ kalyon daha
yaptlmast  halinde  kanunnamede  hedeflenen kalyon  sayisma  ulagilmig
olunacakt1.®*3Deryabeylerinin saliyanelerine gore beser altisar kat forsa ve yiizaltmis nefer

leventleri olacak ve yanlarina denizden anlayan kaptan pasa ve reisler verilecektir.

1861dris Bostan, Mezemorta Hiiseyin Paga mad., TDV.1.A, C.29, 2004, 5.524-526.

187Tanju Demir, Denizlerdeki Osmanli, Yakin Kitabevi yay., Izmir, 2015, 5.82.

188 Sancar, a.g.e., s.200.

189y usuf, Alperen Aydin, Sultanin Kalyonlar1 Osmanli Donanmasimin Yelkenli Savas Gemileri (1701-1770),
Kiire yay., Istanbul, 2011, s.30.

190 sancar, a.g.e., 5.201-202.

191 K anunamenin tam metni icin bkz.I.Hakki Uzuncarsili, Osmanh Devleti'nin Merkez ve Bahriye Teskilati,
TTK yay., Ankara, 1988, s.523-527.

192 Uzuncarsili, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahriye Teskilati, 5.498.

198 Aydin, a.g.e., s.33.
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Deryabeyleri kaptan pasalar tarafindan denetlenecek ve gorevini yapmayanlardan gemiler
aliacaktir. Ancak herhangi bir gerek¢e olmaksizin bunlar gorevlerinden alinamayacakti.
Gorevden alinan veyahut vefat edenlerin yerine ise kapudan-1 hiimayun kaptani,
kaptaniderya olarak goreve getirilecektir. Kara pasalarinin ise bu gorevlere getirilmesi
katiyyetle kabul edilmemistir. Kapudane kaptanligi Patrona kaptanina, Patrona kaptanligi
ise Riyale kaptanina verilecekti. Riyale kaptanligi goérevinde bosluk olmasi halinde ise bu
gorev kalyon kaptanlarina verilecekti. Bunu segmek i¢inde kalyon kaptanlar1 kaptan pasanin
huzurunda kendi aralarinda en liyakatli olan géreve segilecekti.Bu segimden sonra nitelikli
kaptan pasa sadrazamdan tayin emrini almis olacaktir.!®*Kaptanpasalar baris zamanlarinda
bindikleri bastardaya savas zamaninda binmeyip onun yerine biiyiik kalyona bineceklerdi ve
ti¢ fener ve ii¢ bayrak tasiyacaklardi. Kaptan pasanin bindigi kalyon bas kapudane ismini
alirken asil kapudane ismini alan kalyona da ikinci kapudane ismini alan birinci ferik amiral
(oramiral) binecekti. Savasta yaralananlara emeklilik verilecekti. Amiral kaptanlar1 disinda
kalyon kaptanliklarindan birinin bosalmasi halinde kapudan kalyonunun bas reisi onun
yerine gegecekti. Kapudane bas reisligi gorevi de kapudane-i hiimayun ya da kalyonlardaki
aylak¢iyandan reislige uygun olan kisi getirilecekti.Yine kalyonda topgubasilik boslugu
olursa, topgular kethiidasi topgubasi olacak ve topgular arasindan uygun goriilen birisi de
topcu kethiidas1 olacakti.Donanmadaki yiiksek maasl kisilerden birinin gorevinde bir
bosluk olmasi halinde yetenekli ve liyakatli olan gorevlendirilecek ve kalyonlardaki kisi
sayisi azaltilmayacak kalyon agalar1 6zellikle bas aga disiplini ve diizeni saglamaya giicii
yeter olacak. 1% Bahriye Kanunamesi gosteriyor ki Mezemorta Hiiseyin Pasa Osmanli
donanma politikasin1 yenibastan diizenleyerek isin ehli liyakatli kisilerin gorevlere

getirilmesi ve bu silsilenin siirdiirmesi gerekliligini ortaya koymustur.
3.3. 1770 Cesme Baskini ve Cezayirli Hasan Pasa

XIV. yiizyilin baglarinda Mentese Bey’in damadi Sasa Bey tarafindan Bizanslilardan
alinan Cesme Tiirk topraklarina katilmigtir. Sonraki donemlerde Aydmogullarinin
hakimiyetine giren Cesme Umur bey zamaninda Sakiz ve diger Ege adalarina yapilan
akinlarda s olarak kullanildi. Yildirnrm Bayezit doneminde Ankara savasima kadar
Osmanl’nin eline gegen ada bu savasla Timur tarafindan yeniden Aydinogullarina
verilmistir. Cesme’nin kesin olarak Osmanli hakimiyetine girmesi Il. Murat déneminde

olmustur.Il.Bayezit devrinde denizlerden gelebilecek saldirilara karsi onlem amaciyla

194 Uzuncarsili, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahriye Teskilat1, 5.498-499.
195 Uzuncarsili, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahriye Teskilati, 5.498.

41



Cesme kalesine bir kule eklenerek yeniden yaptirilmistir. XV ve XVI. yiizyillarda Cesme
iskelesi 6nemli bir ticari liman olmustur. XVII. yiizyila gelindiginde ise izmir limanmin
gelismesiyle ticari Onemini kaybetmis. Girit’in fethi sirasinda Venedik ile yapilan
miicadelede Osmanli’nin issti olarak kullanilmistir. Yine 1694 yilinda Venedik’in Sakiz’1
isgali sirasinda buradaki halk Cesmeye siginmigs adanin alinisinda yine burasi iis goérevi

gdrmiistiir, 1%

XVII. yiizy1l gerek Avusturya gerekse Rusya ve iran ile yapilan kara savaslariyla
gecerken bu yiizyilda deniz cephesi daha sakin geg¢mistir. 1699 Karlof¢a anlasmasinda
Venedik’e verilmis olan Mora’nin geri alinmasi i¢in 1715 yilinda baslayan deniz savaslari
1718 “de bir anlagsma yapilarak ¢dziimlenmistir.'®’Ancak bu durum (1768-1774) Osmanli-
Rus savasiyla degismistir. Bu savas devletin tim eksiklik ve zayifliklarin1 ortaya ¢ikarmasi
bakimindan son derece énemlidir. Il. Katerina doenminde Rusya dis siyasette daha aktif bir
politika izlemistir. Karadeniz ve Dogu Avrupa’da Rus varligimi olusturma politikasiyla
hareket eden Ruslar 1763 Lehistan krali 11l. August’un &liimiiyle baslayan taht kavgasiyla
amagclarina ulagmak igin iyi bir sebep buldular. Ve kendilerinin destekledigi Rus yanlisi
Poniatowski’nin 1764’te Leh krali secilmesini saglamislardir. Osmanli Devleti 1768’e kadar
bu durum karsisinda pasif bir politika sergilemis ancak Ruslarin Lehistan’daki giiglerini
arttirmasi, Osmanli smirlarina tacizi ve Osmanli’ya ait Balta kasabasini tahrip etmesi
Osmanl’y1 Ruslara karsi savas ilanina sebep olmustur.®® Osmanli Devlet idarecileri
Rusya’ya karsi alinan savas kararimi yayiladiklar1 bir beyanname ile Avrupa devletlerine

bildirmistir.%®

Il. Katerina, Rus plamimi soyle ozetlemistir: “Osmanli Imparatorlugunu dort
yandan atese verecegim!” Plana gore, Eflak-Bogdan’a, Ukrayna ile Kirum istikametine ve
Kuban boylar: ile Kafkasya'ya birer ordu goderilmesi yaminda Canakkale Bogazi'ni
donanma ile fikayip Rumlar basta olmak iizere Ortadoks Hiristiyanlart ayaklandirmak

ongoriilmiistiir. >

19Miinir Aktepe, Cesme mad., TDV.1.A., C.8, 1993, 5.287-288.

¥7Senay Ozdemir, Osmanli Donanmasinin Bir "Seyir Defteri" ve XVIII. Yiizy1l Osmanli Denizciligine iliskin
Bazi1 G6zlemler, s. 116.

198Fatih Bozkurt- H.Ahmet Arslantiirk, Tlging Bir Kadi Sicili: 1768-1774 Osmanli-Rus Harbi’ne Dair Kayitlar,
History Studies Volume 4/1 2012 s.49.

199 Bozkurt-Arslantiirk, a.g.m, s.52.

200 panzac, a.g.e., s.198-199.
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1770 yilinda Rus donanmasi Ingilizlerinde yardimlariyla Mora Rumlarini
ayaklandirmak i¢in Akdeniz’e agilarak Mora yarimadasi agiklarinda faaliyet gostermeye
baslamistir. Buradaki amag¢ Osmanli-Rus savasi sirasinda Osmanli’y1 bir i¢ meseleyle
ugrasmak zorunda birakmaktir. Ruslar isyan cikarmakta basarili oldularsa da istekleri
Osmanli’nin isyani bastirmasiyla sonugsuz kalmistir. Osmanli Devleti birlikleriyle Rus
birlikleri birka¢ kez daha sonuca ulasmamis carpismalar yaptilar.?®! Ancak 6 Temmuz
1770’de Cesme’nin kuzeyindeki Koyunadalari 6niine gelen Osmanli ordulart Amiral
Spiridof idaresindeki Ruslarla bir kez daha karsilastilar. Osmanli Donanmasi Cesme
limaninin Kuzeyi ile Toprakadasinin giineydogusunda yarim ay seklinde bir hat
olusturdular.?%2Savas sirasinda Rus gemilerinden biri top atesinden dolayr ates almustir.
Osmanli donanmas1 bu durumdan zarar gérmemek icin Cesme Limanma gekilmistir.?%
Ancak Cesme Limani bir mil genisliginde, iki mil kadar uzunluguna sahip ve otuz par¢adan
fazla gemiye sahip Osmanli Donanmasinin sigamayacagi kadar kigikti. Gemiler bu
durumdan dolay1 st iiste demirlendi ve gemilerin toplarini rahat¢a kullanmalari miimkiin
degildi. Donanma bu sekilde acik ve kolay bir hedef haline gelmistir.?**Kapudani Hiimayun
Cezayirli Hasan Pasa bu durumu birkag kez dile getirmis ancak Kapudani derya
Hiuisameddin Pasa bu fikrinden donmemistir. Ruslar 6-7 Temmuz 1770’de bu durumu
degerlendirerek ates gemilerini limana sokarak Osmanli gemilerini yakti. Birbiri ardina
tutusan gemilerden geriye tam bir enkaz kalmistir. Osmanlilar 5000 civarinda asker kaybetti
felaketten yarali olarak kurtulan Cezayirli Hasan Pasa ve Cafer bey Istanbul’a dénmiistiir.
Felaketin sorumlusu Hiisameddin Pasa’nin kaptanideryalik gérevine son verildi.?% Rus
gemilerinin Istanbul’a gelmesinden endise duyan Baron de Tott, Canakkale istihkamlarimi
tamir etmistir. Ruslar Canakkale Bogazin1 ablukaya aldiysalar da bogazi gegmeye cesaret
edemeyerek yoniinii Limni’ye gevirerek 16 Haziran’da buraya asker g¢ikarmistir. Ancak
Hasan pasa’nin vakitli miidahalesi ile Ruslar 7 Ekim’de Limni’yi bosaltmak zorunda
kaldilar. Bu basarisiyla Cezayirli Hasan Pasa kaptani deryaliga getirildi.?®Biitiin bunlar
gostermistir Ki denizciler yalnizca usta ¢irak egitimiyle bir yere varamaz bunun yaninda
egitim almas1 gerekmektedir. Gazi Hasan Pasa, Baron de Tott ile calisarak Osmanli’nin

modern anlamdaki ilk 6gretim kurumu olan Miihendishane-i Bahri Hiimayun’u agmustir.

201 Ozdemir, a.g.m, s. 117.

22Miinir Aktepe, Cesme mad., TDV.1.A., C.8, 1993, 5.287-288

23 Ali Karahan, Cesme Vak‘asi Sonrast Osmanli Donanmasinda Kalyonlar (1770-1789), Canakkale
Arastirmalart Tiirk Yilligt, Y1l:17 Bahar 2019, S.26, s.111-130.

24Ali Riza Isipek- Oguz Aydemir, 1770 Cesme Deniz Savasi 1768-1774 Osmanli-Rus Savaslari, Denizler
Kitabevi, s.208

25Miinir Aktepe, Cesme mad., TDV.1.A., C.8, 1993, 5.287-288

206 Panzac, a.g.e., 5.205-206.
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(1773) 27 Ayrica burada yabanci uzmanlar ders verirken, Gelenbevi Ismail Efendi,
Kasapbasizade ibrahim Efendi gibi Tiirk hocalarda yetismistir.Yine gemi insa faaliyetleri
arttiritlmis, gemi personeli, o6zellikle kalyoncular bir diizene sokularak Kasimpasa’da
yaptirilan kislalara yerlestirilmistir.Bu faaliyetler neticesinde 1790 yilinda kiigiiklii biiytiklii

ciiriiklerinde dahil oldugu doksan gemiden olusan bir donanma olusturulmustur. 2%
3.4. Bahriyede Islahat Calismalari

Donanmanin ve tersanenin islahi i¢in planli ve suurlu bir devlet politikasi I11. Selim
doneminde olusturulabildi. Avrupa ve komsularinin Fransiz ihtilali ile mesguliyetini firsat
bilen I11. Selim, Viyana’ya elgi olarak gonderdigi Ebu Bekir Radip Efendi’ye Avrupa’nin
vaziyeti ve Avusturya’nin ordu ve idare teskilati ile alakali rapor hazirlamasini istemistir.
I1l. Selim ayn1 zamanda devlet adamlarindan da 1slahat ile alakali fikirlerini rapor olarak
kendisine sunmalarmi istemistir. Sultan Selim raporlarin tetkikini yaptiktan sonra
miizakerelere baslamistir: “Allah askina devlet elden gidiyor; siz de bu devlette
hissemendsiniz” diyerek herkesin fikrini sdylemesini istemistir.2®®Ancak bu raporlarda bir
fikir birligi goriillmemekle birlikte genel itibariyle askeri alanla ilgili konulardan olusmustur.
Avrupa askeri nesriyatinin Tiirkge’ye ¢evrilmesi egitim, paranin, tophane ve tersanenin
1slahi, cizyenin diizenlenmesi benzeri meselelere yer verilmisti. En kapsamli ve saglam
rapor donemin devlet adamlarindan kazasker Tatarcik Abdullah Efendi tarafindan
hazirlanmis olup yalnizca askeri alanda degil devletin biitiin organlarinda diizenleme
yaptlmast gerekliligi savunulmustur. Sebep sonug ilisgkisi igerisinde degerlendirilen bu

hususlara ¢oziim onerileri de sunulmustur.?1°

Biitiin bunlar 1siginda 111, Selim’in oncelikli politikas1 Kirim’1 geri almak ve
Karadeniz’i yeniden Tiirk golii haline getirmekti. Ancak 1787-1792 Osmanli-Rus ve
Osmanli-Avusturya savaslarindaki basarisizlik bu giice sahip olunmadigimi gostermistir. 111.
Selim bahriye nizamimin saglanmasi ve 1slahi igin daha tahta gectigi ilk yil kaptanpasaliga
Kiigiik Hiiseyin Pasa’y1 getirmistir. Kiigiik Hiiseyin Pasa gorevi siiresince Tiirk bahriyesini
en iyi Ingiliz ve Fransiz 6rneklerine gére yabanci teknisyenlerden destek alarak Avrupa

standartlara erisebilecek diizeyde 1slah ederek Osmanli Bahriyesinin kurucusu olarak iin

207 Sancar, a.g.e., s.209.

208A Thsan Gencer, Bahriye mad. TDV.I.A., C.4, 1991, 5.501-509.

209 Turan, a.g.e., s. 582.

210Besim Ozcan, Sultan 1. Selim Devri Islahat Hareketleri ( Nizam-1 Cedid)
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kazandi. 2! Kiiciik Hiiseyin Pasa’nin ilk icraati Iznikmid tersanesini teknigin son
ilerlemelerine uygun hale getirmek oldu.?!? 11l. Selim ve Kiiciik Hiiseyin Pasa Nizam-1
Cedid hareketi icinde tersane ve deniz islerine 6zel bir 6nem vermistir. Gemi insa
faaliyetiyle baslayan modernlesme g¢alismalarinda yeni teknikler kullanilmistir. Bu amagla
1784 yilinda Tersanede galismak ilizere Fransa’dan getirilen mimar ve yardimcilar1 yeni
tarzda kalyon insasina baglamislardir. Yabanci uzaman sayist birkag yilda on ikiye
cikarilmistir.1793 yilinda bu ekipte bulunan yabanci gemi mimar1 Brun Istanbul’a gelerek
onemli isler yapmustir. Brun Istanbul’da bulundugu zaman icerisinde Tersane’de insa ettigi
gemilerin  Olgiileri baz alinarak Osmanli’nin  diger tersanelerinde kalyon ve
firkateynleryapilmigtir.1793-1799 yillar1 arasinda mimar Brun tarafindan dokuz kalyon,
sekiz firkateyn ve alti korvette yapilmistir. Yine 1797-1800 yillar1 arasinda Isvecli
miihendisler eliyle Tersanede Biiyiik Havuz?®insa edilmistir. Bu sayede kalyonlarin suya
daha kolay indirilmesi saglanirken zarar gérmelerinin de 6niine geg¢ilmis olunuyordu. Ayrica
gemilerin kolaylikla tamir ve kalafatlanmasini sagliyordu.?**Tersanelerin 1slah1 ve yeni gemi
yapimi ¢aligmalar1 neticesinde birkag yilda Osmanli tersanelerinde Selimiye Kalyonu ile
birlikte 45 pargadan olusan gemi insa edilmis ve bu gemilerin subay ve erat toplami 2.495

olarak belirlenmistir.?!°

211A Thsan Gencer, Bahriye mad. TDV.I.A., C.4, 1991, 5.501-509.

212 gancar, a.g.e., s.220.

213 Biiyiik Havuz Insasi i¢in yapilan proje, havuzun yapim asamasi deneme ¢alismalari, yapilan harcamalar
vs.bkz. Idris Bostan, Beylikten Imparatorluga Osmanl Denizciligi, Kitap yayinevi, Istanbul, 2006, 5.221-241.
214 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli ...s.152.

215 Ozcan, Sultan 111.Selim Devri Islahat Hareketleri ( Nizam-1 Cedid)
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Tablo 3.1. XVIIL Yiizyilda Insa Edilen Kalyonlar ve Kapasiteleri?®

Kalyonlar Per.Say. Top.Say. inga Yil Edildigi Tersane
Selimiye 1200 62 1796 Istanbul
Tavusubahri 900 82 1798 Istanbul
Heybetendaz 850 76 1796 Bodrum
Bediiniisret 900 82 1797 Istanbul
Arslanibahri 850 76 1794 Istanbul
Sehbazibahri 850 74 1793 Bodrum
Sayyadibahri 850 74 1793 Canakkale
Ejderibahri 850 74 1793 Gemlik
Ziveribahri 700 68 1796 Midilli
Pernevinusret 700 68 1793 Sinop
Asarinusret 800 74 1793 Istanbul
Kaplanibahri 800 76 1799 Rodos
Seddiilbahir 850 76 -- Istanbul
Fatihibahri 550 60 1791 Sinop
Bahrizafer 750 72 1789 Istanbul
Fevzihiida 650 72 1789 Sinop
Hilalizafer 650 66 1790 Bodrum

Tablo 3.2. XVIII. Yiizyilda Insa Edilen Firkateynler ve Kapasiteleri?*’

Firkateynler Per.Say. Top Say. insa Yil Edildigi Tersane
Merkenigazi 450 50 1796 Istanbul
Sahiniderya 450 50 1797 Krdz. Ereglisi
Bedrizafer 450 50 1799 Eregli
Hiimay1zafer 450 50 1793 Istanbul
Sehperizafer 450 50 1796 Rodos
Sevketniima 450 50 1796 Limni
Siarmusret 450 50 1793 Rodos
Nesimizafer 450 40 1793 Rodos
Gazailibahri 375 40 1798 Kemer
Biilheves 375 40 1797 Kalas
Hediyetiilmiilk 275 46 1797 Sinop
Tizhareket 200 32 1797 Rodos
Ferahniima 150 24 -- Fransa
Kiisadibahri 250 40 -- Fransa

216 Gencer, Bahriye'de Yapilan Islahat Hareketleri ..., 5.118.
217 Gencer, Bahriye'de Yapilan Islahat Hareketleri ..., 5.118.
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Tablo 3.3. XVIII. Yiizyilda Insa Edilen Korvetler ve Kapasiteleri218

Korvetler Per. Say Top Say. inga Yil Edildigi Tersane
Zaferkiisa 200 26 1796 Istanbul
Cengaver 200 26 1797 Istanbul
Sucaibahri 200 26 1797 Istanbul
Saika 175 26 1798 Istanbul
Afesfesan 175 26 1798 Istanbul
Selabetniima 160 26 1795 Istanbul
Rehberiniisret 200 26 1796 Rodos
Meserretibahri 150 22 1799 Rodos
Riizgaribahri 120 22 1796 --
Hediyei
Hakimifas -- 24 Fas Sultaninin Hediyesi

Tersanede yabanci uzmanlarin yanisira Tiirk mimarlar da bulunuyordu. Ornegin;
Mimar Ismail, mimar Cakir Ali ve Molla Mustafa, mimar Fidanoglu Mehmet, Kalasli Ali
Tik mimarlarin bazilaridir. Tirk mimarlar eliyle uzun siire ya tamamen ya da kismen
kullanilmayan bazi tersaneler faaliyete gegirilmistir. Bu tersaneler: Istanbul (Tersane-i
Amire), Bodrum, Gemlik, Kal’a-i Sultaniyye (Canakkale), Midilli, Sinop, Rodos, Karadeniz

Ereglisi, Limni, Kibris, Kemer, Kalas, Silistre ve Sohum’da idi.?*°

[1l. Selim Tersanenin bir diizen igerisine sokulmasi adina Oncelikle gemileri
biiytiklik ve kigiikliiklerine gore ayrilmasini emretmistir. Kalyon, Firkateyn ve Sehdiye
olarak siralanan gemilere ehliyetli ve liyakath kaptanlar gorevlendirilmis ve once bahriye
timerasinin sonra da kaptanlarin maaslar1 yiikseltilmistir. Ayn1 zamanda emeklilikleri de bir
nizam altma alinarak seferi maaslarinin iicte birinin verilmesi uygun goriilmiistiir.?%° Biitiin
bunlarin yani sira kara ve deniz kuvvetlerine miihendis ve teknik adam yetistirmek igin
Miihendishane-i Amire kurulmustur ve bunun i¢in bir de kanunname hazirlanmistir.

Miihendishane-i Bahriye ve Miihendishane-i Berri 1795 yilinda birlestirmistir.

I1l. Selim’in tahta ¢ikis1 sirasinda Fransiz ihtilali baslamig ancak bu durum
Fransa’nin yardimimi kesmeye neden olmamistir. Ancak 1798’de Bonaparte’in Misir seferi
Osmanli Fransiz is birligini kesintiye ugratmigtir. Bu durum 1802 Amiens baris1 ve

Fransa’nin Misir’dan tahliye edilmesine kadar siirmiistiir.?2

Ozetle denebilir ki; 11l. Selim déneminde Osmanli Imparatorlugu ciddi islahatlar

yapmaya girismis Ve yeni diizen anlamina da gelen Nizam-1 Cedid anlayis1 benimsenmistir.

218 Gencer, Bahriye'de Yapilan Islahat Hareketleri ..., 5.118.
219Gencer, Bahriye'de Yapilan Islahat Hareketleri ..., 5.50.
220 Gencer, Bahriye'de Yapilan Islahat Hareketleri ..., 5.34.
221Gencer, Bahriye'de Yapilan Islahat Hareketleri ..., 5.49.
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Bu kapsamda basta askeri alanda bati teknolojisi 6rnek alinmig ve donanma da
yararlanilmak {izere Fransiz ve Isve¢ mimar ve miihendisler getirilmistir. Planlanan
1slahatlarin bir¢ogu hayata gegirilememis ve 1798’de Fransa’nin Misir’1 isgali neticesinde

I11. Selim tahttan indirilmistir.
3.5. Osmanhi-Rus Ticari iliskileri

Inceledigimiz donem Osmanli Devleti’nin Rusya ile diplomatik iliskilerinin yogun
oldugu bir zamana denk gelmektedir. Ozellikle istanbul’dan gonderilen belgelerde Rusya’ya
dair bir¢cok emir bulunmaktadir. Rus gemilerinin ticari faaliyetlerinin diplomatik gelismelere
gore kisitlanmasi ya da serbest birakilmasi gibi meselelerin bu dénemde sik sik giindeme
geldigi goriilmektedir. Ozellikle Cesme olayr bdlge halkinin dolayisiyla da hiikiimetin
Rusya’ya bakisini degistirmistir. XVIII. yiizyila gelinceye kadar Rusya ile iliskilerin tarihi
seyri su sekildedir:

1492 yilinda Rusya ile Osmanli Devleti arasinda ilk siyasi iliskiler baslamistir.
Gittikge genisleyen Osmanli Devleti ile ¢oktan beri iliski kurmak isteyen Car I1l. Jan Kirim
Han’it Mengli Giray’in araciligiyla temaslarda bulunmak istedi ve bu istek 1. Bayezid
tarafindan soyle cevap buldu “Mengli Giray Moskova hiikiimdar1 eger senin dostun ise
benim de dostum olacaktir.”??? Bir siire sonra Rus tiiccarlar1 Azak ve Kefedeki idarecilerden
kot muamele gordiikleri gerekgesiyle oralardaki ticaretlerini tamamen birakmiglardir.
Olaydan 3 yil sonra ilk Rus elgilik heyeti Istanbul’a gelmis ve Osmanl iilkesinde Rus
ticaretinin serbestce yapilmasini istemiglerdir. Il. Bayezid ise Rusya ya el¢i gondermek
yerine karsilik olarak yazdigi mektupta Rus halkinin ticaretiyle ilgili her tiirlii isteklerinin

yerine getirilecegini belirtmistir.?%3

XVI. yiizyilin baglarinda artik bir deniz imparatorlugu olarak gelisme gosteren
Osmanli Devleti’nin klasik doneminde bugiinkii anlamda bir deniz sinir1 veya karasular
meselesi yoktu. Bu dénem i¢in daha ¢ok biiyiik devletlerin sahip oldugu bolgeler ve hakim
olduklar1 denizler séz konusuydu. ??* Devletler kendi tasarruflarinda olan bu denizleri
istedikleri zaman yabanci gemilerin gegislerine agabiliyor ayn1 zamanda ticaret yapmalarina

miisaade edebiliyorlardi.

222) \/on Hammer, Osmanl Tarihi, M.E.B. yayinlar1, C.3, Istanbul, 2005, s.324.
223 Uzungarsili, Osmanli Tarihi, s.476.
224 Ozlem Kumrular, edt. Idris Bostan, Osmanlilarda Deniz Sinirlar1 ve Karasulart Meselesi , s. 33.
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Osmanlilar hazirladiklar1 ahidnamelerde denize kiyisi olan liman sehirlerine giris ve
cikislart izinlere tabi tutmustur. Boylelikle yabancilara verilen ticari imtiyazlarla Osmanli
hakimiyeti altindaki denizlerde yabanci devletlere ait ticaret gemilerin nasil dolasacaklarina

aciklik getirmistir.??®

Cografi olarak Rusya’nin Osmanli Devleti’nin kuzey komsusu olmasi siyasi
iliskilerin yanisira ticari iliskileri de beraberinde getiriyordu. Rusya’nin XVI. yiizyilda
giiclenmesi ve yiizyilin ikinci yarisinda Hazar denizi dolaylarinda bulunan Tiirkistan
hanliklarin1 hakimiyeti altina almasi Osmanli Devleti’nin tepkisine neden olmustur. Esasen
Rusya bu donemde Osmanli Devleti ile boy 6lglisecek durumda degildi. Ancak Rusya’nin
varligin1 siirdiirebilmesi sicak denizlere inme politikasiyla miimkiindii. Yine o dénemde
Karadeniz’in bir Tirk golii olmasi Rusya’nin hedeflerine ulasmasi oniinde 6nemli bir
engeldi.??® Rusya ekonomik acidan bu giice sahip degildi. Dolayisiyla bunun tek yolu olarak

Osmanli Devleti’nin zayiflamasi sonrasinda dogacak firsatla miimkiindii.

Osmanli Devleti’nin daha ¢ok Akdeniz ve Balkanlarda aktif oldugu XVI. ylizyilda
Rusya Dogu Avrupa da 6nemli bir gii¢ elde etmeye muvaffak oldu. XV. ve XVI. yiizyillarda
Osmanli Devleti ve Rusya arasinda dostluk iliskileri siirdiiriilityordu. Osmanli Devleti bu
donemde Karadeniz ticaret yolu icin biiyilk 6neme sahip Kefe sancagmi elinde
bulunduruyordu. Bu dénemin gii¢lii devletleri olan Lehistan-Litvanya Osmanli Devleti’nin
cikarlarin1 tehdit ediyordu. Moskova ise Altinordu tehdidi ile karsi karsiyaydi. Osmanli
Devleti ile Rusya yakinlagsmasinin temel sebebi bu olmus ve Rusya’nin ticari imtiyazlar elde

etme cabalar1 da boylece baslamis oluyordu.

Osmanli Devlet’i karada oldugu gibi denizlerde de siyasi ve askeri dstiinliik
saglamaya calismistir. Akdeniz ve Karadeniz hakimiyetini saglamig. Ayrica Onemli
bogazlar1 ve limanlarin yonetimini de elinde bulundurmustur. Biitiin bunlar1 yaparken
kendisine dost ve miittefik olan devletlerin kendi sularinda ve limanlarinda ticaret
yapmasina da izin vermistir. Denizlerde ki giivenligi saglamak ve kendisine dost ve miittefik
olan devletlerin haklarin1 gozetmek i¢in ahidnamaler diizenlemistir. Bunun yanisira Osmanli
Devleti ticareti tesvik etmek amaciyla yabanci devletlere bir takim imtiyazlar vermistir. Bu

haklara sirastyla Fransa, Venedik, Hollanda, Ingiltere ve Rusya sahip olmuslardir.

225 ()zlem Kumrular, edt. idris Bostan, a.g.e., s.34.
226 Ahmet Aksin, Osmanli- Rus Ticari Miinasebetleri ( 1787-1830), Tiirk Tarih Kongresi, 9-13 Eyliil, 2002, s.
1028.
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Osmanli Devleti’nde XVI. yiizyilin sonlarina dogru baslayan bozulma ve ¢oziilme
XVII. yiizyila gelindiginde daha da siddetlenmis Siyasi, idari, igtimai, ticari ve askeri agidan
yasanan kotiiye gidis siireci artik Osmanli devlet ve toplum yapisinda bir takim 1slahatlarin
yapilmasini zorunlu hale getirmistir. Ancak bu yiizyilda yapilan yenilikler istenilen
cozlimleri getirmemistir.1683 yilinda yasanan Viyana Bozgunu ve akabinde gelisen
Rusya’nin da dahil oldugu 1684-1699 Kutsal ittifak savaslari sonucunda agir yenilgiler
yasanmustir. 1697 Zenta yenilgisi sonrasinda Osmanli Devleti en énemli antlasmalarindan
biri olan ve ilk biiyiik toprak kayiplarinin yasandigi Karlofca Antlagsmasini imzalamak
zorunda kalmistir. Son derece agir sonuglari olan bu antlasmadan sonra Osmanli Devleti bu
kez Rusya ile 1700 yilinda Istanbul antlagsmasmi imzalayarak yeni toprak kayiplari
yasamigtir. Rusya bundan sonra Karadeniz’e inme g¢alismalarina agirlik vermistir. Rusya
yapilan bu anlasmaya Azak denizi ile Istanbul arasinda ticaret gemileri isletmeleri
maddesinin konulmasi istemistir. Ancak bu istek Karadeniz’in bir i¢ deniz oldugu

gerekgesiyle Osmanli Devleti tarafindan reddedilmistir.?%’

XVIIIL. yiizy1l ise bozulmay1 6nlemeye yonelik yeni diisiince ve eylemlerin ortaya
¢iktigr ve Osmanli Devletinin dis politikasinda ve diplomaside kokli degisimlerin yasandigi
bir yiizy1ll olmustur. Osmanli Devleti artik batimin stiinliigiinii kabul etmis ve batidaki
gelismelerden haberdar olmaya yonelik bir tavir igerisine girmistir. Bunun yani sira

kaybedilen topraklari geri almak i¢in yapilan girisimler yeni toprak kayiplariyla artiyordu.
3.5.1. Osmanh-Rus Savasi ve Prut Antlagsmasi (1711)

Rus Car1 I. Petro Rusya’y1 giiclii bir Avrupa Devleti haline getirmek, sicak denizlere
inmek ve Balkanlarda Rusya’ya bagli Slav ve Ortodoks devletler kurma amacindaydi.
Rusya ve Isvec arasinda baslayan savas sirasinda Ruslar Osmanliya siginan Isveclileri takip
etmek gerekcesiyle Osmanli sinirma gegmistir. 222 Bunun iizerine Baltact Mehmet Pasa
Ruslar1 Prut nehri kiyilarinda kusatmistir.18 Temmuz 1711 Prut nehri batakliklari civarinda
yapilan kusatma dort giin siirmiis ¢aresiz kalan Rus c¢arli I. Petro baris teklifinde bulundu.

Sonug olarak 22 Temmuz 1711°de iki taraf arasinda Prut antlasmasi imzalanmistir.?2°Rus

227 Uzungarsili, Osmanli Tarihi, 5.476.
28 Kemal Meram, Tiirk-Rus Iliskileri Tarihi, Kitapcilik Kitabevi, Istanbul, 1969, s. 85.
29Miinir Aktepe, "Baltact Mehmet Pasa" mad., TDV I.A., C.5, 1992, 5.35
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Car1 Rusya’ya ticari imtiyazlar istemis ancak kabul edilmemistir. iki taraf arasinda 24

Haziran 1714 tarihinde Edirne Antlasmas1 imzalanmistir.?*°
3.5.2. Kiiciik Kaynarca Antlasmasi ve Deniz Tasimacihgina Etkisi

Ruslar Karadeniz tizerindeki emellerinden asla vazgegmediler ve Karadeniz’de ticari
serbestiyet elde etme calismalar1 Carice Il. Katerina doneminde artarak devam etti. Bu
donemde Osmanli Devleti’nin agir maglubiyetleri neticesinde 12 Temmuz 1774 tarihinde
imzalanan Kiigiik Kaynarca Antlasmasiyla Koban ve Yedistan taraflarina serbesti
verilmistir. Ve Azak denizini kapayan kaleler ve Yenikale ve Kefe’nin kaybedilmesi
Karadeniz’in kuzeyindeki Osmanli hakimiyetini kismen son vermis ve Ruslarin Karadeniz
ve Akdeniz de ticaret gemilerini gezdirmeleri kabul edilmistir.*! 28 maddeden olusan bu
antlasmayla Rusya Osmanli Devletinden biiyiik tavizler koparmistir. Kirim kaybedilen ilk
miisliiman topragi olmustur ve 1783 tarihin de de Rus topraklarina dahil edilmistir. Bu
anlasmayla yaklasik {i¢ yliz yil boyunca tiirk go6lii olan Karadeniz Avrupali devletlerin
seyruseferine agilmis oluyordu®? Kiigiik Kaynarca antlasmasinin dogrudan deniz ticareti ile
ilgili on birinci maddesi Rus Tiiccarlarina tarihte ilk defa kendi gemileri ile Karadeniz ve
Akdeniz’de ticaret yapabilme hakkinin verilmesi yaninda Rus ticaret gemilerinin Istanbul ve
Canakkale bogazlarindan serbest gecis hakki da tammusti. 1779 tarihli Aynalikavak
Antlagsmasi’nin altinct maddesinde ise Osmanli Devleti’ne ait liman ve iskelelerine ticaret
yapan Rus ticaret gemilerinin sekil ve ebatlar1 Fransiz ve Ingiliz ticaret gemilerine sekil ve
ebatlarinda olmasi yani Rus ticaret gemilerinin en biiyiigii on alt1 bin (16.000) kile ve en
kiictigii ise bin (1000) kile tasiyabilen gemilerden olusmasi karara baglanmisti. Bu maddeler
cercevesinde Rusya ticaret gemileri Osmanli memleketlerine ugramadan bogazlar {izerinden

baska memleketlere mal gétiiriirken durdurulup aranmayacaklar.?*®

Bu hiikiimden hareketle denebilir ki Rusya Osmanli Devleti iizerinde biiyiik bir gii¢
olarak ortaya ¢ikmis buna mukabil Osmanli Devleti zafiyeti artik agik bir sekilde
goriilmiistiir. Biiyiik bir kazang elde eden Rusya gemilerinin tasima kapasiteleri de artmustir.

1774 senesi Kaynarcada yapilan anlagsmadan Rusya halklar1 ve gemileri Osmanli

Devleti’nin schirlerine ve limanlarina gegebilme ve ticaret yapabilme izni verilmisti.

230K emal Beydilli, "Prut Antlasmas1" mad., TDV 1.A., C.34, 2007, 5.360.

Z81Aksm, a.g.m, 5.1029

2%2Qurarya, Faroghi, Osmanli Imparatorlugu Tarihi, Cev. Ercan Ertiirk, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul,
2012, s.76.

233 DAB. MSH.SSC.d. 4623/madde 30.5.37.
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Osmanli Devleti sularinda firtinadan dolay: zarar géren Rusya gemileri sahillere birakilirsa
valiler ve kadilar ve zabitanlar onlarin emanetlerini, gemilerden kurtarilmis esyalarini onlara

teslim edeceklerdi. Ve gereken biitiin yardimi saglayacaklardir.?3

Rusya’ya ticaret yapabilmeleri i¢in gereken imtiyazin tanindigini goriiyoruz.
Rusya’ya taninan serbestiyetin yaninda magdur olmalari durumunda her tiirlii yardim ve

destegin saglanacagini 6greniyoruz.

3.5.3. 1783 Tarihli Osmanh-Rus Ahidnamesine Goére Rusya’min Vergilendirilmesi

Usulii

Glinimiizde Vergi devletin kamu giderlerini karsilamak iizere kisilerden zorla ve
karsiliksiz olarak topladigi ekonomik deger olarak ifade edilirken; Osmanli’larda vergi ile
alakali yiikiimliiliikleri gosterir birgok terim kullanilmistir. Tanzimat 6ncesinde ¢ok sayida
vergi uygulamas: varken Tanzimat donemindeki reformlar ile Osmanli-Tiirk vergi sistemi
modern vergi sistemi seviyesine dogru asama kaydetmistir. 2% Osmanli-Rusya
ahidnamesinde ise vergilendirme su sekilde yapilmigtir: Osmanli Devleti limanlarinda
satilmak tizere getirilen Rusya mallarindan vergi alinacaktir. Ancak baska iilkelere

gonderilecek Rusya mallar igin vergi talep edilmeyecektir.?3®

Rus tiiccarlart Rusya’dan Osmanli Devletine getirecekleri ve Osmanli Devleti
memleketlerinden alip kendi memleketlerine gétiireckeleri mallar ve esyadan ahidnamenin
20. maddesinde de belirtildigi gibi yalnizda % 3 oraninda vergi tahsil edilecektir. Bunun
disinda Rusya iilkesine alip gotiirecegi mallar ve esyalarin yiiklenmesi ve taginmast i¢in her

hangi bir vergi vermeyecektir. Osmanli Devleti bunu taahiit etmistir.?’

Rusya Devleti satis yapmak i¢in Osmanli Devleti’nden esya ve mallar igin
masdariyye vergisinin alinmamasini istemistir. Osmanli Devleti’de Fransa’ya kiyasla
Rusya’yr da bu vergiden muhaf etmistir. Rusya’dan iIstanbul’a ve Istanbul’dan Rus

memleketlerine tasimast yapilacak mallardan vergi alinmayacaktir.?3®

Ahidnamenin 20. maddesinde de belirtildigi gibi Rusya Osmanli Devleti

memleketlerinde aldiklar1 ve sattiklar1 mallar ve esyalar igin bir defaya mahsus % 3

24 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 4.s.31

23 K enanoglu, M.Macit, "vergi" mad., TDV.I.A., C.43, Istanbul, 2013, s.52-58.
236 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 22., s.37

2 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 24.5.37

238 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 28., s.37.
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oraninda giimriik vergisi verecektir. Osmanli Devleti de Rusya memleketlerinde yapacaklari
ticaret icin diger yabanci devletler ile ayn1 oranda vergi verecektir. Her iki tarafta kurallara

uyacaktir.?®

3.5.4. Giimriik Tarifesi

Gumriik, tlkelerarasi ticarette dirlinlerin ihracat ve ithalatinin beyan edildigi,
gimriige tabi {irlinlerden verginin alindigi yerdir. Gimriik idareleri, devlet tarafindan
yonetilir. Yabanci limanlardan gelip Tirk limanlarina girecek olan gemiler, giimriik
denetlemesi yapilmak tizere belirli yerlerde durur veya yol keserler. Yabanci limanlardan
gelen gemilerin gelisleri yasal siire iginde acentesi tarafindan ilgili giimriik idarelerine
bildirilir. Gemiden yiiklerin bosaltilmasi, deniz ve kara vasitasina alinmasi veya dogrudan

sahibine teslim edilmesi liman isletmesi tarafindan giimriik gézetimi altinda yapilir.

Osmanlilar’da da giimriik ayn1 anlami ifade etmekle birlikte giimriikte alinan vergi
icin “giimriik resmi” denmistir. Ayrica Osmanli giimriik rejiminde maldan, giimriik olan
yere giriglerde “amediye” ve ¢ikislarda “reftiye” olmak iizere ayri ayr1 vergi alinirdi.
Gumriik resmi alinmasinda malin giimriige girdigi andaki kiymeti (ad valorem) esas
alinmigtir. Ancak bu uygulama XVIII. yiizyilda degistirilerek bu tarihten itibaren giimriik
resimleri, belli tarihteki mal fiyatlarina gore tespit edilen tarifeler {izerinden alinmak
seklinde uygulanmistir. Buradaki amag ise malin ger¢ek degerinin belirlenmesi hususundaki
ihtilafi 6nlemektir.?*°Ayrica Giimriik vergisi Tanzimat’a kadar yurt disma ihrac edilen hem
de oradan ithal edilen mallarin yani sira imparatorluk simirlar igerisinde deniz ve kara

yoluyla bir yerden bir yere nakledilen mallardan da alinmistir.24!

XVIII. yiizylldan 6nce yabanci tiiccarlarin dahili ticaretteki etkinligi yokken bu
yizyilin sonlarinda hammaddeyi ucuza temin etmek amaciyla malin yerinden temin
edilmesine girisilmistir. Bu maksatla Osmanli Devleti ile yabanci devletler arasinda
ahidnameler imzalanmistir. Buradan hareketle %3’liikk ihrag resmi ile yabanci tiiccarlar

dahili resimleri 6demeden ihracat yapabilmislerdir.2*?

2% DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 29.5.37.

240 Kiitiikoglu, S.Miibahat, "giimriik" mad., TDV.IA., C.14, Istanbul, 1996, s.263-268.
241 Kenanoglu, M.Macit, "vergi" mad., TDV.I.A., C.43, Istanbul, 2013, 5.52-58.

242 Kiitiikoglu, S.Miibahat, "giimriik" mad., TDV.IA., C.14, Istanbul, 1996, s.263-268.
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Rusya ile Osmanli Devleti arasinda XVIII. yiizyllda imzalanan ahidnamede bu
tirden olup Rusya Osmanli Devleti memleketlerinde deniz tasimaciligi ve ticareti

yapabilmistir.Ahidnamede deniz tasimaciligi hususunda gecen maddeler ise su sekildedir:

Rusya vatandaslar1 Karadeniz yolunda ya da diger yollardan Rusya’ya getirmek
tizere Osmanli Devleti’nde ve Akdeniz’de satin aldiklari igki, alkol i¢in %3 oraninda
vergilendirilmistir. Bunun karsiliginda aldiklari belge ile istanbul Bogazindan da yeniden
vergi almmmadan gegebilmelerinin 6nii  agilmustir. Ve Akdeniz’de bulunan adalarin
gumriik¢iileri, voyvodalar1 ve ¢ogu halktan olup gegis izni igin verilen kagitta Rumi yazsa

dahi izin verildigi goriilmiistiir.2*3

Rus ticaret gemileri gerekli olan giimriik vergilerini 6dedikten sonra Osmanli Devleti
askerleri tarafindan yolcularindan alikonulmamig ve herhangi bir bahane ile rencide
edilmemiglerdir.. Rusya Devleti de Osmanli Devleti’nin halkini Rusya memleketlerinde
aligveris ve ticaretleri i¢in resmi giimriiklerini vermeleri sartiyla karadan ve denizden higbir

engellemeye maruz birakilmayacagim taahiit etmistir.24*

Osmanli Devleti’nde meyve bollugu oldugu donemlerde Rusya gemileri buraya
gelerek incir, tizim ve findik gibi meyvelerden giimriik vergilerini 6demek sartiyla alip,
nakl edip gotiirebilmistir.Yine Rusya gemileri Kibris adasindan ve Osmanli Devleti’nin

diger sehirlerinden tuz alabilmistir..2*°

Osmanli Devleti’nin valileri, kaptanpasalari, kaymakamlari, kadilari, giimriikgtileri
ve deryakaptanlar1 ve diger biitiin gorevlileri bu ahidnameye uyarak Rusya halkina taninan
haklar1 engelleme yoluna gitmemistir. Aksi oldugu takdirde cezai islem uygulandig

goriilmiistiir.2*°

Her iki tarafta anlagmanin biitiin hiikiimlerini yerine getirecegini taahhiit etmistir. Ve
Osmanli Devleti’nde bulunan valiler, pasalar, kadilar, giimriik iimenasi, miitesellimler,
zabitler, voyvodalar bu ahidnameye gore hareket etmeyi kabul etmislerdir. Ahidnameye

uyulmadig: takdirde cezalandirmalar yapilmistir.?#

23 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde.21.5.37.
244 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 6.s.31.
25 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 47., 5.37.
246 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 78.5.37.
27 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 79.5.37.
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Rusya halkinin, Rusya memleketlerinde ellerine verilen gegis kagidiyla Osmanli
Devleti’nin memleketlerine gidip gelebilmeleri Osmanli Devleti tarafindan kabul edilmistir.
Ayni durum Osmanli Devleti i¢inde gegerli olmustur. Ayrica Rus vatandaslara kendi
tilkelerine has kiyafetlerle gezebilme izni verilmistir. Ve yanlarinda bulunan esyalarin bu
anlagsma geregince Karar verilen giimriik vergisini verdikten sonra, valiler ve kadilar ve
zabitlerin gecis islerine de izin verilmistir. Osmanli Devleti’nin halkindan Rusya
memleketinde giivenlikleri i¢in ve kendilerine ticaret isleri i¢in ve yollar1 ig¢in lazim olan
gecis kagitlar1 verilmistir. Ve Osmanli Devleti’nin tiiccar ve halki yanlarindaki esyalarinin
kendilerine ait vergisini verdikten sonra istedikleri yerlerde rahatca ticaret

yapabilmislerdir.?*®
3.5.5. Tagmnan Yolcular Karaya Inince Nasil Bir Muamele Gériiyorlardi?

Osmanli memleketi iskelelerinden birine gelen Rusya halkindan gemide bulunan
asker ve adamlari rencide etmemek i¢in karaya ¢ikarilmamis, Rusya halkini ve ticaretlerinin
emniyetleri igin kolluk giigleri konulmustur. Rusya halki karaya ayak bastiklarinda kale ve
beldelerin muhafizlar1 ve kara zabitleri tarafindan rencide edilmemeleri hususunda
uyarilmiglardir. Bu sarta aykir1 hareket olunduguna dair sikayet olursa incelenerek nemli
goriilenler siddetle cezalandirilmistir. Rusya halki hakkinda Rusya ile Osmanli Devleti

arasinda olan iyi iliskilere aykir1 hareketler kabul edilmemistir.24°
3.5.6. Tasinan Mallarin Giivenligi Nasil Saglamiyordu?

XVIII. yiizyilda taginan mallarin giivenlig yapilan ticari antlasmalar ve ahidnameler
de belirtildigi sekliyle saglanmistir.Osmanli Devleti ve Rusya arasinda 1783 tarihinde
imzalanan ahidnamede Osmanli Devleti, memleketlerine ticaret icin gelen gemileri
korumay1 kabul etmistir. Eger bu gemilerin mallar1 ¢alinir ise, esyalarin bulunmasina ve
ihmali olanlarin cezalandirilmast saglanmigtir. Ayni sekilde Rusya da kendi iilkesince bu

sekilde hareket edecegini kabul etmistir.2%°

3.5.7. Tasinmasi Yasak Mallar

Osmanli Devleti ve Rusya baska bir devlet ile savas igerisinde olursa herbirinin

vatandaglarina diisman devlete mithimmat ve zahire gotiirme izni verilmemistir. Diisman

28 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 3.s.31.
29 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ 34b, 5.31.
20 DAB. MSH.SSC.d 4623/madde 12., 5.31.
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memleketlerine gotiiriiliip getirilmesi ve ticareti yasaklanmis olan mithimmat ve zehayir,
esya sunlardir: top ve havan vebenzeri aletler ve fisenk, kile, kursun, tiifenk, fitil, barut,
gihergile, kiikiirt, zirh, muzrak, kilig, kili¢ kulagi. Bunlardan yalnizca geminin ve
adamlarmin muhafazasi i¢in gereken miktar alinabilecektir. Bunlardan baska s6ylenmemis

esya, mithimmat ve savas zahiresi bu tiirden miihimmat sayilmayacaktir.?!

Tasinmas1 yasak mallar genellikle savas arag ve geregleri olmustur. Buradan
hareketle denebilir ki; devletler giivenliklerini tehlikeye sokacak herhangi bir malin
tasinmasinia miisaade etmemislerdir. Genellikle ihtiyag¢lar disinda bir seyin tasinmasi kabul

gormemistir.
3.5.8. Savas Donemlerinde Tasimacilik Nasil Yapiliyordu?

Rusya, Nemge, Ingiltere, Flemenk devletleri XVIII. yiizyilda diismanca iliskiler
icerisinde olmuslardir. Ancak bu devletlerin Osmanli ile dostluklar1 devam etmekte idi.
Halktan korsanlik yoluyla bunlarin askerlerine katilmak isteyenler arastirilarak alinmustir.
Konsoloslardan senet alinmadik¢a Miisliiman halktan kimse bu devletlerin gemilerine esya
koyamamugtir. Akdeniz’in Anadolu sahillerinde olan kale, kaza ve limanlara ii¢ mil yakin
yerlerde savas ve ¢atisma olursa dostane bir sekilde onlemeye ¢alisilmasi kararlastirilmustir.

Ayrica savas zamanlarinda bunlarin gemilerine esya tasimasi yasaklanmigtir.2>?
3.5.9. Savas Nedeniyle Tasimacihigin Tamamen Durmasi

Savag zamanlari olaganiistii durumlar olarak degerlendirildiginden tasinan mallarin
glivenliginin saglanmasi da ayrica 6nem arz etmekteydi. Kara yoluyla oldugu gibi deniz
yoluyla tasinan mallarin gilivenliginin temini ve tasima isini gergeklestiren kisilerin
ugrayabilecegi her hangi bir korsan saldirist veyahut gemi kazalari taraflar arasinda
sorunlara sebep olabilecekti. Bu sebebledir ki giivenligin saglanmasi dikkat edilmesi
gereken en onemli husus olmustur. Tasmman mallara zarar gelmesi maddi kaybi da
beraberinde getirdiginden tiiccar ve tasima isini gerceklestiren kisilerin bu noktadaki
sorumluluklart da biiyiiktii. Savaslar da en biiyik yikimin gergeklestigi donemlerdir. Bu
yikim denizde gemiler ve gemilerin tasidig yiikler iizerinde gerceklesir.Bu da ticaretin bir
nevi baltalamasi anlaminmi tasir. Tasimacilik faaaliyetleri zayiflar devam edenlerde ise

tasmnan malzemeleri her zaman kaybetme riski vardir. Bu kayip savas sirasinda gemilerin

21 DAB. MSH.SSC.d 4623/madde 40., 5.37.
22 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ 39a2, s.35.
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vurularak denize dokiilmesi olabilecegi gibi diisman tarafindan gemilerin alikonulmasiyla

gemideki malzemelerin ganimet olarak diisman eline gegmesi yoluyla da olabilir.

Savag sirasindaki kayiplar ticaret gemilerinin tasidigi mallarla sinirl degildir. Bazen
savas gemilerince iilkenin bir baska bolgesine tasinan veya diisman sahasina gotiiriilen
askerlerin ve askeri malzemelerin kayb: da olabilir. Ulkenin diger bir bolgesine tasman
askerler denizde saldirtya ugradiginda adeta savunmasiz bir konumdadir karada savasmay1
bilen askerin denizde bozguna ugramasi beklenmedik bir gelisme olmayacaktir. Bu kayip
devlet agisindan hem denizde bir kayip oldugu gibi karada kazanilacak bir zaferinde
savagsmadan kaybi manasina gelir. XVIII. yiizyilda karada oldugu gibi denizlerde de basar
orani diismiistiir. Bu nedenle deniz tasimaciliginda da savaslar nedeniyle kayiplarin arttigi

gbzlemlenmektedir.

Osmanli Devleti ile Fransa arasindaki baris anlasmasinin bozulmasina dair cumhur
tarafindan bir haber ulasmamis iken Fransa reislerinden Bonaparta isimli general gemisi ile
Akdeniz’e ¢ikmistir. Bonapart Muharrerul haramm 27. giinii Misir’m Iskenderiyye sehrine
hiicum ederek sehre girmek istemistir. Iskenderiyye Osmanli Devleti’nin kontroliinde
bulunuyordu. Osmanli Devleti, Miisliman ve gayri miislim tiiccarin ve Iskenderiyye
halkinin ve Osmanli Devlet’inin gemilerinin Fransizlar tarafindan durdurulmasi ve aranmasi
karsisinda harekete gecmistir. Iskenderiyye, Resid, Midyat ve Misirda olan Osmanli Devleti
tiiccarint mallar1 ve gemileri ve beylik gemilerinin Fransa tarafindan birgey olmayacagina
dair Osmanli Devleti’ne olumlu bir haber gelinceye kadar Iskenderiyye’ye ve Resid ve
Midyat taraflarinda olan misliiman ve gayri miislim Osmanli Devleti’nin tiiccarlar1 ve mal
ve gemilerine karsilik Osmanli Devleti memleketlerinde bulunan Fransa konsoloslar1 ve
biitin Fransalilarin mal ve canlarina zarar gelmemesi ve kimse ile karisma goriisme
olmamasi i¢in simdilik bulunduklar1 yerlerde seyahatlerini durdurmak ve diismanlik
yapmayarak korunmalarina gece ve giindiiz dikkat edilmesi s6ylenmistir. Bu hususta Fransa
konsolos ve konsoloslar vekili olan adalar ve sahillerdeki gorevlilere gonderilen emirde
sehir, kasaba ve kdylerimizde yukarida soylendigi gibi Fransalilarin bulunduklar1 yerlerde
durdurulmalart ve tasinan mallar ve esyalara miisaade edilmemesi sdylenmistir. Bu uyaridan
sonra hala tasimacilik isi yapilir esyalar nakl edilir ise gorevliler tarafindan bu kisiler

tutuklanacaktir. Bu emir sadrazam tatarlarindan Seyid Halil vasitasiyla génderilmistir.??

23 DAB. MSH.SSC.d. 4624/ 76b3.5.81.
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4, BOLUM

4. BATI ANADOLU’DA GEMI INSA FAALIYETLERI VE TiCARI
GEMILER

Bati Anadolu’da 6nemli Ol¢iide Tersane-i Amire’nin ihtiyaglarini karsilamak ve
donanmanin yeniden yapilandirilmasi i¢in 6nemli bir takim faaliyetlere girisilmistir. Bunlar;
gemi insas1 i¢in gerekli malzemelerin temini, gemi ve insa personeli ve gemi insa
faaliyetleridir. Inceledigimiz dénem olan XVIII. yiizyilda da burada 6zellikle kalyon olmak

tizere bir¢ok gemi yapilmis ve boylelikle donanma gii¢lendirilmeye ¢alisiimustir.

Osmanli Devleti’nde gemi insasmin belli bir organizasyon oldugu ve planli bir
calismanin neticesinde ortaya ¢iktigi goriilmektedir. Gemi insasi igin ilk ve en 6nemli is ise,

hig siiphesiz malzeme temini olmustur. Bati Anadolu bu yo6niiyle 6nemli bir bolgedir.

Gemi insa faaliyetleri 6zellikle 1770 Cesme facias1 sonrasi onem kazanmistir. Bu
amagla Bat1 Anadoluda tersanelerde yogun bir mesai siireci baglamistir. Buna 6rnek olarak
1775 tarihinde Bodrum’da bir tersanenin tesis edilmesi gosterilebilir. Bodrum tersanesi
cevrede gemi yapimi i¢in kereste bulunmasi, uygun bir limana sahip olmasi, gemi insasina
yatkin Rum ustalarin buraya gelebilmesi agisindan bu tersaneyi o6nemli ve 06zel

kilmaktadir.2>
4.1. Kalyon, Sayika ve Tombaz insas

Osmanli Devleti’nin smirlar1 genisledik¢e Karadeniz, Ege ve Akdeniz sularindaki
hakimiyetleri de artmigtir. Buna paralel olarak bu yollar ile uluslararasi ticarette baglamistir.
Bu nispette denizciligin ilk ve en etkili faktorii olan gemilerin insas1 son derece miihim bir

mesele olmustur.

XVIII. ylizyilin sonlarinda da boyle bir ihtiyag ortaya ¢ikmistir.1783 tarihli fermanda
donanmaya ti¢ direkli kalyon, sayika ve tombaz insas1 gerektigi sdylenmistir. Basta Gazi
Hasan Pasa olmak iizere Akdeniz’de bulunan biitiin adalarin kadilar1 ve naibleri ve iskele
gorevlilerine emir gonderilmistir. Akdeniz’de bulunan adalara gemilerde gemi insasi

yapanlardan ii¢ direkli insas1 yapanlar giicleri 6l¢iisiinde kalyon insa etmek, sayika insa

24 Tuncer, Baykara, "Bodrum"”, mad., I.A., Ankara, 1992, 5.247-249.
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etmek ve tombaz insasina irade eden setibe insa etmek ilizere 6zen gostererek calismalar

istenmisgtir.>
4.1.1. Kalyon Tamir ve Techizi ve Gerekli Levazimat

Gemilerin insasinda kullanilan ana malzeme uzun yillar boyunca ahsap olmustur.
Dolayisiyla gemilerin tamirinde ve techizinde kullanilacak ilk malzemede siiphesiz kereste
olmaktadir. Kerestelerin temini i¢in onemli merkezlerden olan Edremit, Tuzla, Ezine ve
Bayramig’ten bu is i¢in malzeme alinmaktaydi. Ornegin 17 Kasim 1735 yilina ait hiikiimde
Tersane-i Amire’de bulunan donanma kalyonlarinin tamir ve techizi hususunda gerekli

malzemenin yine bu bdlgelerden karsilandigimi dgreniyoruz. 2>

Gemi tamiri ve techizinde kullanilacak malzeme Osmanli’ya ait gemiler disinda
ticaret amaciyla Tiirk sularina girmis olan gemilerin ihtiyaclar i¢in de saglaniyordu. 1783
Osmanli-Rusya ahidname defterinde gegen Rus ticaret gemilerinin Osmanli Devleti
limanlarinda gemilerinin tamir ve techizini yapmalarina izin verilmesi bu tiirden bir
meseledir. Gemilerin tamirati i¢in gereken zift, kereste, yag ve yelken gibi malzemelerin
para karsilig1 alinmasina da miisaade edilmistir. Osmanli gemileri i¢in bu durum s6z konusu

oldugunda Rusya da ayn1 yardimi saglayacagimi taahiit etmistir.?’

Gemi yapimi igin gerekli levazatimin tedariki konusu da son derece énemlidir. 1734
senesinde Bergama voyvodasi el Hac Veli aga bu is i¢in miibasir tayin edilmistir. Donanma
kalyonlarmin techizi i¢in Kazdaag:, Biga, Bayramicg, Tuzla ve Unye’den o6zellikle kereste,

zift ve katran istenmistir.®

1785 tarihinde Kemer’de insa edilecek iki kita firkateyn-i hiimayun kalyonu igin
kullanilacak malzemler arasinda; 177 adet Mihl1 ¢apinda olan Kogus ¢am, 5adet Palankalik
Halat, 20 adet Palanka icin Makara, 140 kantar Ustiibii, 150 kantar Zift, 2 adet Zift
Fezagani, 20 kantar Katran, 500 kantar demir, 2 adet Makara Bigkasi, iki geminin indicek ve
Carmik takimi, iki geminin igindeki Irgat Takimi ile iki geminin kizak demiri olmustur.

Yine aym tarihte Bodrum ve civarinda inga edilecek olan iki kit’a biiyiikk kalyon igin;

5 DAB. MSH.SSC.d 4623/ 31b1., 5.19.

256 DAB. MSH.SSC.d. 4604/8a3.5.6

7 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 14.5.31.
258 DAB. MSH.SSC.d. 4604, 10a1-11b2, 5.8
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Sakizdan bigkici tezgah, demirci ocagi, ayak, bastika, kil pestil, sagir pestil, kepce ve demir

kiirek ihtiyac1 olmustur. 2*°

4.1.2. Gemi Kiralama islemi

Gemi kiralama bahsi iilke iginde yerli gemilerin kiralanmasi seklinde oldugu gibi
baska iilke gemilerinin kiralanmas1 seklinde de olabilmekteydi. Ornegin;Osmanli Devleti
halklar1 memleketlerindeki bir limandan baska bir limana esya tasimak amaciyla Rus
gemilerini belli bir ticret karsiliginda kiralayabilmislerdir. Bundan dolay1r gemi sahiplerine
herhangi bir sorun c¢ikarilmamasi yoniinde gorevliler uyarilmistir. Gemi kiralayanlar
sebepsiz yere kiralama isinden vazgecip para vermedikleri takdirde, iki taraf arasinda
yapilan anlagsmaya gore gemi kiralayanlarin, Kkira ticretini gemi sahibine ya da gemi

kaptanina 6demeleri husussunda kadilar tarafindan zorlandiklar1 goriilmiistiir.2%

Eger Osmanli Devleti icin Rusya gemilerinden birini kiralamak gerekirse, kiralama
icin memur kilinan valiler ya da zabitler Rusya el¢isine ya da konsolos bulunan yerlerde
konsolosuna haber vererek bu is i¢in uygun gemiyi kiralayabilmislerdir. Rusya konsolosu
bulunmayan yerlerde ise gemi katanlarinin ya da sahiplerinin izinleriyle gemi kiralanmis ve
gerekli ticret geciktirilmeksizin sahiplerine verilmistir. Boyle bir ihtiya¢ oldugunda Osmanli
Devleti’nin, Rus gemilerini anlagsma olmadan kiralayamayacagi bildirilmis ve kiralanmamis
oldugu halde esya ve mal yiiklii olan gemilerin alikonulmasi yasaklanmuis, yiiklerini tahliye

edilmesi yoniinde zorlanmasi engellenmistir,2%

Bahsi gegen iilke ile Osmanli Devleti arasinda XVIII. yiizyilda imzalanan
ahidnamede deniz ticareti, dolayisiyla ticarete konu olan mallarin tasinmasina araci olan
gemilerin kiralanmasi da kurallar dahilinde yapilmaktaydi. Kiralama islemi iicrete ve yasal

izne tabi olarak yapilmaktaydi.
4.1.3. Erzak Tasiyan Gemilerin Karadeniz’de Batmasi ve Gemilerin Tamiri

Kara ulagimina karsilik deniz ulasimmin hem maliyeti hem de tasima kapasitesi
acisindan degerlendirildiginde daha avantajli oldugu goriilmektedir. Bu avantajin yani sira

deniz ulasimi bazi tehlikelerde barindirmaktadir. Ozellikle gemi kazalari ve gemilerin

2% Halit Cabbar, "XVIILYiizyll Osmanli Anadolu'sunda Voyvodalik ve Denizli Voyvodasi Tavash Omer
Aga", Yikseklisans Tezi, Aydin, 2017.

20 DAB. MSH.SSC.d. 4623/madde 37.s, 37.

%61 DAB. MSH.SSC.d. 4623/madde 38.5.37.
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batmast meselesi deniz ulasimi agisindan 6nemli problemlerdendir. Gemilerin batmasi
meselesi herhangi bir kaza sonucu olabilecegi gibi ayni zamanda devletler arasi bir
anlasmazlik neticesinde bilingli bir miidahaleyle de olabilmektedir. Tasima isini yapan

gemilerin kaza sonucu batmasi1 durumunda yapilacak islemler de 6nemlidir.

1 Haziran 1783 tarihli fermanda Akdeniz ve Karadeniz’de gidip gelen Osmanli
Devleti tiiccar gemilerinden olan sayika ve tombaz tamir edilmis olmalarina ragmen
Karadeniz’in siddetli firtinalarina dayanamayip batmistir deniyor. Batan gemideki zahire ve
esya sahiplerine ve gemilerin sahiplerine yarim edilmesi gerektigi soylenmistir. Bunun igin
giicleri yeten kisilerden ti¢ direkli gemiler, kalyon ve sayika insa etmeleri istenmistir. Bunun
disinda Osmanli donanmasiin ihtiyac1 olan pergendi ve setibe benzeri gemilerin insa
edilmesi ve bu ise 6zen gosterilmesi sdylenmistir. Bunun igin Basta Kaptan-1 derya Gazi
Hasan Pasa olmak tizere Akdeniz’deki adalarin kadilar1 ve naipleri ve iskele gorevlilerine

emir gonderilmistir. 262
4.2. Tiirk Kiirekli Gemileri

Denize kiy1 kesimlerde yasayan ve yerlesen insan topluluklari zamanla ellerindeki
malzemelerden yola ¢ikarak ayn1 zamanda yani baslarindaki denizin getirdigi sorunlarla bas
etmek amaciyla gesitli gemiler yapmislardir. Bu gemiler ayn1 zamanda kesifler, gogler ve

ticari iligkilerin bir pargasi, tasiyicist olmustur.

Osmanli denizcilik tarihinde gemiciligin gelisimini ti¢ ayr1 donemde incelemek
miimkiindiir: Birincisi, imparatorlugun kurulusundan XVII. ylizyilin yarisina kadar devam
eden kiirekli gemiler (¢ekdiri veya kadirga) donemi, ikincisi XIX. ylizyilin ortalarma kadar
devam eden yelkenli gemiler (kalyon) donemi, {igiinciisii de imparatorlugun yikilisina kadar

siiren buharli gemiler donemidir.?5

Deniz tasimaciliginin yegane ve en onemli aracit olan gemiler elbetteki aragtirma
konumuzun zaman araligini olusturan XVIII. yiizyildan 6nce de kullanilmigtir. Ancak
XVIII. yiizyilda gemi teknolojisindeki gelisim ve degisimin anlasilabilmesi agisindan genel

hatlariyla gemi ve tiirlerinden bahsetmek yerinde olacaktir.

262 DAB. MSH.SSC.d 4623/ 31b1, s.19.
2630zen Tok, Osmanl Teskilat Tarihi El kitab1, ed. Tufan Giindiiz, Grafiker yayinlari, Ankara, 2012, s.204.
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e Kadirga

Osmanli Devleti’nde XVII. ylizyilin sonuna kadar savas gemileri igerisinde en ¢ok
kullanilmis olan ayn1 zamanda vurucu giicii teskil edeni kadirgalar olmustur. Lakin XVIII.
yiizyila gelindiginde 6nemini yitirmis olan kadirgalarin yerini kalyonlar almistir. Kadirgalar
uzun, dar ve al¢ak ayn1 zamanda manevra ve hareket kabiliyeti son derece giiglii gemilerdir.
Genel itibariyle liman giris ve ¢ikislarinda, diismana hiicim sirasinda kiirekle hareket
ederken riizgarli havalarda denize agildiginda yelken kullanilmigtir. Kadirgalar ahsap
gemiler oldugundan yogun olarak yapimlarinda kereste kullanilmis, genel olarak mese, cam,
karaagag, kestane, ceviz, simsir, thlamur ve ¢inar agaglari tercih edilmistir. Kiirekler igin ise

en uygun agag giirgendir.?%

Katip Celebi kadirgalar i¢in; “Bir kadirgamin ki bodoslamasi arasimin uzunlugu
eskiden ellibes zira kurulurdu. Bugiin elli alt: ederler. Ne kadar uzun olursa iyi goriiniir.
Yirmi iki karis anbar agzinin eni, on sekiz karws, ki¢ yiiksekligi, on bes karis bas yiiksekligi
ve alti karis bir parmak kusak yiiksekligidir. Eskiden birer karis eksikti. Karpuz ki¢l degildi,
simdi ¢ogu oyle ederler. Zira firtinaya iyi dayanir. Halkt dnce her kadirgada bir merhametli
reis ki kapudan olup hepsine hiikmeyleye. Ve tarti kullanip pusulaya baka. Ve tirinkete
kullanmaga yirmi alat¢: ki herbiri oda-bag: olur. Ve iki usta diimenci ve bir usta yelkenci ve
onun buyrugunda iki kimse ki onlara komi derler biiyiigii silistire ¢alar, kii¢tigii ayak iizre
durup kimi yelkenle ilgili is goriir. Ve iki kiirek yapicist ve iki kalafat¢r ve iki neccar her
gemide bulunur, hepsi otuz bes olur. Ve yirmibes oturak, kirk dokuz kiirektir, biri ocak
yerine gider, dorder kattan yiiz doksan alt kiirek¢i ve yiiz savaggi, hepsi bir kadirga halk ii¢

yiiz otuz nefer olur. Birbiri iizerine gerekirse artuk ya da eksik olur.?%demektedir.

Kadirgalar sefere ¢ikacaklari zaman bazi alet ve edevatlar konurdu. Bunlar: 1 adet
sandal, 3 seren, 1 yedeklik diimen, 75 kiirek, 5 demir, 5 yelken, 20 giinliik peksimet, 8
kantar donyagi, 2 levha kursun, 1 miktar tstiipi ve zift, 1 iskandil, arma ve selvige

degistirmek iizere 27 roda ve halat vb. 2%

264 Tok, a.g.e, s.207.

265 K atip Celebi, Tuhfetii'l-Kibar Fi Esfari'l Bihar, haz. Orhan Saik Gokyay, Milli Egitim Basimevi, Istanbul,
1973, 5.227.

266 Fevzi, a.g.e., s.7.
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e Bastarde

Ust diizey deniz komutanlarinin kullandig: kiirekle hareket eden donanma gemileri
arasinda kadirgadan sonraki en énemli savas gemisidir. Yirmi alt1 ila otuz alti oturakli bes
ila yedi kiirek¢i bulunduran biiyiik tip kadirgalardir. Biiyiikliiklerine gore Orta bastarda,
Pasa bastardas1 ve Hiinkar bastardasi olarak smiflara ayrilmistir. 27 “Katip Celebi’nin
aktarimina gore; “Pasa Bastardasi”nin uzunlugu yetmis arsun olur, simdi yetmis iki eder
oldular. Otuz alti oturaktir. Mavuna gibi kiiregini yediser adam ceker ve mankasinda iiger
savas¢t oturur.Ug feneri meshurdur. Halki, besyiiz nefer kiirek¢isi, iki yiiz on alti savasci
bunlardan baska gemici ve topcu ile hepsi sekiz yiiz kadar nefer eder. Bir maharetli kimse ki
denizcilikte basarili olsa Bastarda’ya reis ederler. Ortalik Bastarda yirmi alti oturak,
uzunlugu elli yedi zira olur. Halki ona géredir. Ve bir tiirlii Bastarda vardir ki ona Hiinkar
gemisi derler. Ug fenerlidir. Bir vezir donanma serdar: olup kapudanhiga gitse ona biner.
Direkleri ve kiirekleri hep yesil boyalidir. Bayragi da yesil olur. Direk basinda alemi

vardir.. Vardiyan-bas: bu geminin reisi olmak kanundur. 28

Ik olarak ne zaman kullanildiklar1 bilinmemekle birlikte 1522 Rodos kusatmasi
sirasinda otuz bes bastardanin oldugu bilinmektedir. 1527 yilinda sekiz bastardanin tamirine
ait bilgiler bastardanin XVI. yiizyilin ilk c¢eyreginde donanmaya dahil edildigi
anlagilmaktadir. Mezemorta Hiiseyin Pasa’nin 1700 yilinda yaptirdigi bastardalardan
Silahdar hayranlikla bahsetmektedir.26°

Osmanli Donanmasinda XVII. ylizyilin ortalarina kadar Bastardaya binen donanma
timeras1 Kaptanpasa, Tersane Kethiidasi, Tersane emini ve Kaptan Pasanin yedegi ve bazi
derya beyleri olmustur. Ancak 1701 Bahriye Kanunnamesi ilan edildikten sonra
Kaptanpasalar savas zamanlarinda “bas kapudane” adi verilen kalyonlara binmis ii¢ fener ve

lic bayrak takmis, savas disinda yine bastardaya binmeleri kanunlasmistir.2’

Yukarida bahsi gecen Hiinkar bagstardalarinin ilki Kanuni Sultan Siileyman
tarafindan Has Bahgedeki tersanede yaptirilmigtir. Bu bastardanin Kanuni’nin Sigetvar
seferinde Karadeniz’den Tuna’ya goétiiriilerek, Padisahin bulundugu Belrad’a kadar gitmis
ve orduya destek olmustur. Yine Il. Selim’in yaptirdig1 bastarda da Inebaht1 savasina

27 Tok, a.g.e., s.206.

268 K atip Celebi; a.g.e., 5.226.

269 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli... s.172.
270 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli... 5.187.
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katilmis ve savas neticesinde birgok gemi tahrip olmasina karsin onun bastardesi Istanbul’a
donebilmistir. 1. Murat, Kaptaniderya Kilig¢ Ali Pasa’ya Has bahgede yeni bir bastarde insa
ettirmisti. Yine 11l. Mehmet ve IV. Mehmet’inde bastarda insa ettirdigi bilinmektedir.?’*
Digerlerine gore daha agir hareket eden bastardalar 1702°de kiirekli kalyonlara

doniistiiriilmiistiir.?"?
e Mavna

Sozliklerde ‘mavna’, ‘mavuna’ ve ‘maune olarak gegmektedir. Anlam olarak
mavna; “Gemilere ve yakin kiyilara yiik tasiyan giivertesiz biiyiik tekne, Biiyiik {i¢ koseli
yiik gemisi, Osmanli donanmasinda ¢ektiri tiiriinden gemi”yi karsilamaktadir. Kelime ve
sekil bakimindan mensei Bati’dan gelmeyen tek gemi tiirii olarak nitelendirilmektedir.
Kelime olarak Tiirk veya Arap menseli oldugu tahmin edilmektedir.?”®Katip Celebi’nin
anlatimma gore; “Mavuna wuzunlugu altmis bes zira ola. Yirmi karis ki¢ yiiksekligi, on iki
buguk karis bas yiiksekligi olur. Ve yedi buguk karig ta kusak baglanur. Hepsi yirmi dort
parca top konur. Yat ve yaragim tamamladiktan sonra halki énce denizcilik isinde
meharetle, yolunda eski, giin-gérmiis bir reis kapudan ve hepsine bas ve bug olup
hiikmeder. Ve dort usta diimenci ve kirk nefer halat¢i Ki basta yelken ve tirinkete kullaniriar.
I¢lerinden biri odabas: olur. Bunlara ayliklarindan baska bin bes yiiz akce iicret verilir.Ve
yirmi alti oturagin herbir kiireginde yediser adamdan ii¢ yiiz altmus dort kiirekgi ve kanatlar
tistiinde iKi kiirek arasina manka derler.Her mankada zicer neferden yiiz elli nefer savagsgi ve

otuz nefer usta topcu, hepsi alt: yiiz nefer olur. 727

Osmanli’da XV. yiizyildan itibaren kullanilmaya baglanan mavnalar XVI. yiizyilda
Rodos kusatmasi sirasinda da kullanilmigtir. Mavnalar XV1I. yiizyilda kullanilsa da yiizyilin
ortalarina dogru sayilar1 giderek azalmistir.1610-1701 yillar1 arasinda Tersane-i amirede 16
mavna insast yapilirken 26 mavna da tamir edilmistir. Girit seferinin baslamasiyla birlikte
mavna yapiminda artig oldugu tesbit edilmistir. XVIII. yiizyilda ise mavnalar yerini

kalyonlara birakmugtir.2’®

271 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli... s.187.

272 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli ...s.188.

213Mehmet Mazak, Osmanli'dan Giiniimiize Kaybolmus Denizcilik Meslegi Istanbul Mavnalar1, Deniz Ticaret
Odast yay., Istanbul, 2010, s.14.

214 Katip Celebi, a.g.e., 5.226.

275 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli..., s.224., Demir, a.g.e., s.79.

64



e Kalyata

Kadirgalardan kiigiik 19-24 oturakli, 42-48 zira ?® uzunlugundaki savas
gemileriydi. " Kadirgalar ile birlikte savas hattinda girseler de asil gorevleri kesif ve
kovalama hizmetidir. Genellikle garp ocaklar filolarinda savasta kullanilmistir. Kadirgalara
cok benzeyen bu gemiler savas zamanlarinda en 6n hatta bulunarak agir gérevler almis ve

diger gemilere destek vermistir.?’®

e Firkate

Hafif donanma ¢ektirisidir.2’°10-17 oturaktan olusan 2 ya da 3 kisi tarafindan kiiregi
¢ekilen ikinci smif harp gemileridir.9-10 oturakli olan daha kiigligiine ise kirlangig
denmistir. Seferde donanmanin yaninda bulunup karakol hizmeti gérmiistiir. Ayn1 zamanda

hizli olmalarindan dolay1 haberlesmeyi de saglarlard:.?®

1717-1718’de Tuna’ya gonderilen donanmada 40 firkate bulunurken, 1738’de
Karadeniz’e agilan donanmada 130 firkate oldugunu bilinmektedir.1770’e gelindiginde ise

ince donanma igin firkate insasina devam edilmistir.!
e Pergende

18-19 oturakli ¢ektirilere denilmekteydi. Kiirekleri ti¢ kisi tarafindan ¢ekilmekteydi.
Savas donanmalarinda genellikle haberlesme amaciyla, sig sulardaki manevralarda, bos

gemileri yedekte ¢cekmede ve gerekli goriildiigiinde ates gemisi olarak kullanilmistir. Savas

sahasina ¢ok sik girmezler genellikle yardimei ve yan hizmetlerde kullanilirlard:.?®2

1769 yilinda ince donanma igin inga edilen gemiler arasinda pergende de

bulunuyordu.1771°de Tuna’ya gonderilen ince donanmada altmis pergende mevcuttu.?

276 Arapca bir kelime olup dirsekle orta parmak ucu arasindaki kistm uzunlugunu ifade eder genis bilgi icin
bkz. Mehmet Erkal, (1991), Arsin mad., TDV.I.A., Istanbul, C.3., 5.411-413.

21"Tanju Demir, Denizlerdeki Osmanli, Yakin Kitabevi, 1zmir, s.76.

278 Ahmet Giileryiiz, Kadirgadan Kalyona Osmanlida Yelken ve Mikyas-1 Sefain, Denizler Kitabevi, Istanbul,
2004, s.29.

219 Demir, a.g.e., .76

280 Giileryiiz, a.g.e., 5.29

281 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli...s.233.

282 Giileryiiz, a.g.e., .29

283Bpstan, Kiirekli ve Yelkenli...s.233.
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¢ Palaskerme

Hafif yelkenli bir filikadir. Osmanli donanmasinda XVI. ve XVII. yiizyillarda

kullanilmistir. Genellikle ates gemilerinin etkisiz hale getirilmesi amaciyla kullanilmigtir.284
e Karamiirsel

Cektiri tiirtinden gemilerden olup aym1 zamanda Osmanli’nin ilk ¢ektirisidir.
285[stanbul ve Marmara sahilleri arasinda gidip gelen bir buguk direkli sivri iiggen yelkenli,
yarim giiverteli, Marmara kayiklaridir; ¢ hem kiireck hem de yelkenle hareket ederdi.

Venediklileri takliden miiteaddid nevileri vardi.2®’
4.3. ince Donanma Gemileri

Genel itibariyle nehirlerde, 6zellikle Tuna’da kullanilan ve donanma denize agildigi
zamanlarda ise biiyiik gemilerin emrinde bulunan, bir kism1 kayik tiiriinden gemilerdir. Ince
donanma gemileri genel olarak kiirekle hareket etmekte ancak bazi tiirlerinde yelken de

kullanilmaktadir.
e Aktarma

Tuna muhafazasinda bulunan nehir gemilerinden olup gerektiginde donanmaya eslik

ederdi. Ayrica diismandan aliip yedege ¢ekilen gemilere icin de aktarma denmistir.?%

e Ustiiacik

Tuna gemilerindendir bir diimencisi ve sekiz kiirek¢isi vardi ve Tuna’nin bir¢ok
iskelelerinde bulunurlardi. XVIII. yiizyilda yaklagik olarak 100 iistiiagik gemi vardi. Bunlar
nakliyatta kullanilirlard:.?®

e Celiyye

Nehir ve rrmaklarda kullanilan ince donanma gemilerindendir.?%

24Tok, a.g.e., 5.208.

285Bostan, Kiirekli ve Yelkenli ...s.234.

%6]Iber Ortayl1, Tiirkiye Teskilat ve Idare Tarihi, Cedit Nesriyat, Ankara, 2008, s.246.
287Uzungarsili, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahriye ...s.456.

288U zungarsili, Osmanl Devleti'nin Merkez ve Bahriye ...5.456.

29Uzungarsili, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahriye ... 5.456

2% Uzuncarsili, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahriye ...s.457.
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¢ VVarna Bes Cifteleri

Ince hafif donanma gemilerindendir.2%
e Kancabas

Hafif filodandir. Sayka, stiiagik vb.ince donanma gemileri gibi sahillere sokulurlar

ve nehirlere kadar girerlerdi?®2.
e Sayka

Cayka da denilen alt1 diiz biiyiik kayiklardir. Ozi ve Dinyeper nehirleriyle Tuna’da
isleyen gemiler bu tirdendi. Tuna sahillerinde ocaklik olarak saykalar bulunuyordu.
Kazaklar da kullanmistir. Osmanli saykalart nehir sahillerini korumakla gérevliydiler.
Evliya Celebi sayka nevinden olan zarbonalardan bahsetmistir. Bu gemiler eskiden
Karadeniz’in Rumeli sahillerinden istanbula zahire getiren ve zabun adi verilen

kayiklardir.?%®

o Iskampavye

Haberci gemisi olarak bilinen ince donanma gemilerinden olup ayni1 zamanda Tuna
gemilerindendir. Simdiki bahriye ileri gelenleri iskampavye ve salopeyi ayn1 kabul ederler.
Dogrusu her ikisi de ince donanma ve savas gemisidiri ancak iskampavye kiirekli salope ise

yelkenli siifindan sayilmistir.?%
e Sahtur

Ince donanma gemilerinden olup Firat nehrinde esya naklinde de kullanilmustir.
Kamus-1 Bahri de sahtur i¢in meshuf denmistir.Teknesi oldukca ince tahtadan yapilmis
tizeri ise zift le kaplanmistir.Grafe denilen kisa mablaklar ile sevk edilirdi ve dort kose bir

Latin yelkenine sahip idi.?%

291Uzungarsili, Osmanl Devleti'nin Merkez ve Babhriye ... 5.456
292Uzungarsili, Osmanl Devleti'nin Merkez ve Bahriye ...s.457.
23Uzungarsili, Osmanl Devleti'nin Merkez ve Bahriye ...s.458
2%4Uzungarsili, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahriye ...s.458.
2%5Uzungarsili, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahriye ...s.458.
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e Kirlangic

Ince donanmadandir ve kiirekli firkateden daha kiiciiktiir. Genellikle savas ve
karakol hizmetlerinde kullanilmislardir. Tiiccar kirlangici denilen bir tirti de vardu.
Kirlangigta bir suvari, iki reis, badbani, aga, hoca, vekilharg ve ¢esitli hizmetlerle ilgilenen

25 zabit ve gediklisi bulunuyordu. Miirettabatla birlikte mevcut say1 100 buluyordu.?%

e Tombaz

Yelkeni, ikiser demiri ve kiirekleri bulunan gemilerdir. Ayn1 zamanda nehirlerde
koprii dubasi olarak kullanilan giivertesiz, alti diiz kayiklara da tombaz denmistir. Daha
ziyade XVII. yiizyilin sonlarina dogru koprii amactyla kurulmuslardir. 1639’daki Osmanli-
Rus seferi sirasinda zahire, mithimmat, cephane ve top tasimak ig¢in kurulacak kopriiniin
ihtiyaci olarak 50 kara tombazi lazim olmustur. Yine 1691 yilinda Tuna i¢in 44 tombaz insa
edildigini 6greniyoruz. 1770 yilinda Tuna tiizerinde yapilan tombaz koprii de ise 15m
uzunlugunda, 4, 5 m eninde ve 4, 5 m derinligine sahip 62 tombaz hazirlanmistir. Yine
Tuna’da ticaret gemilerinin gegisi sirasinda da tombazlara ihtiyag duyulmustur. Ayni
zamanda donanma gemisi olarak da kullanilan tombazlar i¢in 6rnek olarak 1762 yilinda

Sinop’ta insa edilmis tombaz gosterilmektedir.?%’
4.4. Nakliye ve Ticaret Gemileri
e Cekelve

Genellikle Ege, Adriyatik ve Marmara’da kullanilmig ticaret gemileridir. Ayni
zamanda ‘celbe’ olarak da isimlendirilmistir.?®® iki direkli 23 arsin uzunlugunda bahriyedeki

biiyiik filike ve yiik gemilerindendir. Yelkenine ise ¢ekevele yelkeni denmistir.%®

e Cam/Camlica

Tuna’da kullanilan nakliye gemilerindendir. XVIII. ylizyilin sonlarinda Tersanede
21 m uzunluguna sahip ¢amlica gemisi insa edildigini biliyoruz. Osmanli donanmasinin
yanisiran  Tuna’daki Avusturya donanmasinda da c¢amlica gemisi kullanilmistir. 1783

yilinda bizzat Cezayirli Gazi Hasan Pasa tarafindan bir ¢amlica yapilarak denize indirilmis

2%Uzungarsili, Osmanl Devleti'nin Merkez ve Bahriye ... 5.459.
297 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli...s.249.

2% Giileryiiz, a.g.e., $.73.

29Uzungarsili, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahriye ... 5.459.
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ve siitunlar1 yerlestirilerek kullanima hazir hale getirilmistir. 1791 yilinda ise Osmanl
donanmasinda 19-34 miirettebatli on yedi c¢amlica gemisi bulunuyordu. 1791’de
Gemlik’teki gemi insa faaliyetlerini denetleyen Giritli Hiiseyin Pasa ve 1792 yilinda
Midilli’de bastardas1 su alan Kiiciik Hiiseyin Pasa camlicalar ile Istanbul’a dénmiislerdir.

Bu da gdsteriyor Ki bu gemiler siirat ve giiven agisindan énemli goriilmiistiir.3%
e Cete Kay181

Nehirlerde top tasimak amaciyla kullanilmig ince donanma gemilerindendir. XVIII.
yizyillin basarinda beri nehir ve Karadeniz sahillerinde kullanilmis olup Osmanli-Rus
savasinin stirdiigii 1773’te yapimu arttirilmistir. Tuna sahillerinde 110 ¢ete kayig1 yapilmasi
kararlastirilmistir. Cete kayiklarindaki ana malzeme yelken olup yapilmasi kararlastirilan
gemilerden 20 adedinin malzemesi suya indirilmis geri kalaninin tersanede bulunan

malzemelerden karsilanmasi kararlastiriimistir. 3%

e At Gemileri

Eski salapurya ( kii¢iik mavna) nin igerisi dosemeli hali gibidir ve bas ve kig taraflr
rampalidir. Rampalar hayvanlarin kaymamalr1 igin cilalanmistir. Cardak ve Gelibolu
arasinda Timarl sipahilerin nakli amaciyla kullanilmistir. >°2Bu gemilerle kereste ve odun da
tasinmistir. Bu sebeple 1568 yilinda Misir Beylerbeyi’nden at gemilerinin riizgar olmadigi
zamanlarda kiirekle de hareket edebilecek sekilde yapilmas istenmistir.>%3

e Tas Gemileri
Kereste ve tas naklinde kullanilmak iizere insa edilmislerdir.3%4
e Top Gemileri

Bu gemilerde tipki at ve tas gemileri gibi top tasimada kullanilmiglardir. 1488
yilinda Osmanli Donanmasin da 10 adet top gemisi bulunuyordu. XVI. ve XVII yiizyillarda

Tersane de top gemilerinin insa edildigi, tamir edildigini biliyoruz.3®

300 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli...s.252.
301Bpstan, Kiirekli ve Yelkenli....s.252.
302Uzungarsili, Osmanl Devleti'nin Merkez ve Babhriye ..., 5.457.
303Bpstan, Kiirekli ve Yelkenli....s.260.
304Bostan, Kiirekli ve Yelkenli..., s.260.
3058 pstan, Kiirekli ve Yelkenli..., s.260.

69



e Borozan Gemileri

Tuna’da zahire ve odun naklinde kullanilmak iizere insa edilmislerdir. Ug

ambarlidirlar.3°
e Ge¢ Gemisi

Arka diregi on direginden kii¢iik olan ve diimen g¢arkinin 6niinde olan nakliye

amaciyla kullanilmus iki direkli gemilerdir.30’
o Melekse

Kiigiik yelkenli smifindan gemilerdir. XVILyiizyilin sonlarinda top dokiimii igin
gerekli bakir Giimiishaneden Trabzon’a oradan da Istanbul’a melekseler vasitasiyla

tasinmustir. XV11I. yiizyilin sonlaria kadar melekseler kullanilmaya devam edilmistir.3%

e Pereme:

1870 senesinde izmir’de yapimina baslanan Ege ve Marmara denizinde kullanilan
yiik gemileridir. Tek parca direkten ve iki yelkenden olusurdu. Ortalama boyu 13, 50 m idi.
Pereme ismi Bizanslilar zamaninda, Istanbul’da Porta Perema olarak isimlendirilmis Misir
carsist Onil ile karsi kiyr arasinda yiik ve yolcu tasiyan kayiklardan kalmistir. Osmanlilar
doneminde bu kayiklarin Istanbul yakasi ile Anadolu yakasi arasinda gidip geldigi

bilinmektedir.3%°

e Bumbarta

Cektirme tiiriindeki kiy1 ticaret teknelerinin biiyiik boyutta bir ¢esididir.31°
4.5. Yelkenli Gemiler

XV. yiizyilin sonlarindan itibaren Akdeniz’deki gelismelere paralel olarak Osmanli
Donanmasinda kiirekli gemilerin yaninda yelkenli gemiler de kullanilmistir. Yelkenli

gemiler iki ve ti¢ direkli olarak iki kisma ayrilmaktadir.

306 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli...s.260., Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersane-i Amire, TTK
yay., 1992, 5.92.

307 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli...s.261.

308Bpstan, Kiirekli ve Yelkenli....261.

39Giileryiiz, a.g.e., 5.72.

$0Giileryiiz, a.g.e., 5.73.
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e Goke

Kiirek ile yelkeni birlestiren, alt1 mavuna tstleri kalyon yapisinda olan oldukg¢a agir
teknelerdir. Osmanli donanmasinda bir defaya mahsus Il. Bayezit déneminde ii¢ tane
yapilarak Burak adasi savasma katilmigtir. Tipki kadirgalar gibi gokeler de 23-26
oturakliydi. Ancak farkli oalarak kiirekler 7’ser kisi tarafindan gekiliyordu. Kiirek katinin
iist kisminda top anbar1 bulunuyordu. Ust giivertesi kafes seklindeydi.Her birinde dort direk
mevcuttu.Pruva ve grandi direkleri kabasorta, mizana ve kontra mizanalar1 siibye
donanimliydi.En uzun direkleri olan grandilerin yiiksekligi 53m., ¢ap1 100cm idi.Bu diregin
lizerinde genis bir ¢canaklik yapilmis 30 okcu burada rahatca yerlesebiliyordu.®'*Gokelere

bar¢a da denmistir.
e Barca

Kalyon cinsinden karakalardan daha kiigiik alt1 diiz iki ve tg direkli yelkenli savas
gemileridir. XVI. yiizyilin baglarina kadar savaslarda kullanilirken daha sonra nakliye

amaciyla kullanilmistir.Daha ¢ok Hollandalilar ve Cenevizliler tarafindan kullaniimistir.3!2

e Karaka

Biiyilik yiikleri tasimak i¢in yapilmis ambarli yelkenli gemilerdir. Karakalarin su
tistiinde kalan bordalar1 ¢ok yiiksek olup bas ve ki¢ taraflarinda da biiyiik kasaralar vardi.
Genel itibariyle ti¢ ya da dort direkliydiler.Barbaros Hayrettin Pasa Tolon onlerindeki

savasta 100den fazla miirettebata sahip karakalar1 zaptetmistir.3!3

e Karavella

100 ile 500 hamule tonasindaki yelkenli gemilere denirdi. Hem yiik tasir hem de

savas hizmetlerinde kullanilmistir. 3%
e Firkateyn

Cektiri doneminde donanmada genellikle yardimci hizmetlerde kullanilmis

18.ylizyilda kalyon doneminin gelismesiyle beraber donanmadaki onemi artmistir. Bu

$Giileryiiz, a.g.e., 5.43.
312 Fevzi, a.g.e., s.10.
313 Fevzi, a.g.e., s.10.
314 Fevzi, a.g.e., s.10.
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donemde artik firkateynler tek giiverteli kiiciik birer kalyon olmustur. Ancak kalyonlardan
daha hafif ve hizliydilar. Ayn1 zamanda 30-40 top tasimaktaydilar. Yelken devrinin
ilerlemesiyle 18. ve 19.yiizyillarda biitiin diinya donanmalarinda firkateynlerin altin donemi

yasanmustir denebilir.31°

e Korvet

Ug direkli savas gemilerinden olup giivertesinde yirmi ila otuz topu bulunurdu.
Uzunlugu ise 33 ila 39 zira idi.3!® Osmanli Donanmasida XVIII. yiizyil sonlarma dogru
kullanilmaya baslanmistir. 317 Tiiccar gemilerinin korunmasi ve askeri talimler icin

kullanilmigtir.3!8

e Salope

Calope de denilen kiiciik yelkenli ve ambarsiz haberlesme gemileridir. Osmanl
donanmasinda XVIII. yiizyilin sonunda kullanilmaya baslanmistir.Brikten kiigiik olmakla
birlikte ates gemisinden biiyiiktii.*

e Brik

XVIII. yiizyilda savas gemisi olarak kullanilan tek ambarli, iki direkli, tam serenli ve
armasi kabasorta donanimli olan en hizli yelkenli gemilerdendir.Sonraki dénemlerde ticaret

i¢in kullanilmigtir.32°

e Schtiye

Sitye de denilen yalnizcaa yelkenle hareket eden iki direkten olusan bir gemidir.

Ancak biiyiikk olanlarinda ti¢ direk olabiliyordu ve kirk top tasiyabiliyordu. Osmanli

donanmasinda ilk defa XVIII. yiizyilin baslarinda kullanilmaya baslanmigtir.3%*

e Uskuna

Iki direkli yelkenli gemilerdendir.3??

315 Giileryiiz, a.g.e., s.60.

316 Uzuncarsili, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahriye .., 5.468.
317 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli ...s.373.

318 Demir, a.g.e., s.86.

319 Demir, a.g.e., s.86.

320 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli...s.384.

321 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli...s.390.
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o Ates Gemisi

Savas zamanlarinda diisman donanmasini yakmak amaciyla kullanilmis gemilerdir.
Icleri patlayici, yanict maddelerle dolu olup gemiciler bunu diisman iizerine géndererek
hedeflerine yaklastiklar1 sirada gemidekiler geminin arkasindan denize atlayarak gemiye

bagl kayiklara binerek uzaklasirlardi. Ates gemisi boylece atese verilirdi.3?®

e Agribar

Biiyiik gemiler sinifindandir. XVI. yiizyilin sonlarinda bu geminin on ii¢ sayka topu,

alt1 bas topu, dort biiyiik zarbazeni ve on alt: pranki topu vardi.3%
e Kapak ve kaypak

Ikinci simif iki ambarli savas gemsidir. Giivertesi disinda her bordasinda iki sira topu
vardir. Top sayisi 80 ila 110 arasinda olup miirettebati ise savaseilarla birlikte 800 ila 1000
arasindaydi. Bunun yani sira tiglinci simif kapaklarda mevcuttu. Bunlarin topu 60 ila 80

arasinda olup zabit, miirettebat ve savas¢i sayisiyla birlikte mevcut 600 ila 800 arasinda
idi.3®

e U¢c Ambarh

1682 yilinda yapilmaya baglanan kalyon sinifindan biiyiik gemilerdir. Donanmanin
dritnotlar1 oldugundan giiverteleri haricinde top ambarlar1 ve tavlonlari ve alttaki kontra
tavlonlarinda topu mevcuttu. Boyu 59dan 64 zira kadar olurdu. Il. Mustafa déneminde bu
gemilerden yapilmis ancak kullanilmayip bozdurulmus ve Ill. Ahmed doneminde yeniden
yapilmustir. Biitiin {i¢ ambarli kalyonlarin giivertelerinde ve palavra, orta kat ve top ambari
denilen ii¢ ambarinda da toplar bulunurdu. Giiverte toplarindan hari¢ top adedi 110 ila 120
arasinda olup miirettebat1 ise 800 ila 1000 kisi kadardir. XVIII. yiizyilda ¢ok fazla yapilan
i ambarli kalyonlar arasinda eski Selimiyye ve Mahmudiyye gemileri de bulunuyordu.
Miihendis Brun tarafindan yapilan ve Ill. Selim’in adinin verildigi Selimiyye ii¢ ambarlisi
62 zira boyunda olup mevcut efrad1 1200 ve top adedi 62 idi.***Mahmudiyye kalyonu ise 51

metre uzunlugunda ve bas kisminda bir aslan figiirii bulunduruyordu. 1812 yilinda denize

322Uzungarsili, Osmanl Devleti'nin Merkez ve Bahriye .., 5.467.
323 Uzuncarsili, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahriye .., 5.466
324Uzungarsili, Osmanl Devleti'nin Merkez ve Bahriye .., 5.468.
35Uzungarsili, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahriye .., 5.472.
3%6Uzungcarsili, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahriye .., 5.474.
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indirilen kalyon 1823’te Tersane-i Amire’ye alinmak istenmisse de ¢ok masraf olacagi
diisiincesiyle vazgegilmis yeni bir kalyon yapilmasi teklif edilmistir.1839°da dis yiizeyi
bakirla kaplanmis ve gemideki askerlere 150 ¢ift tabanca ve 400 kinsiz kili¢ verilmistir.
18542te 31 kg’lik 8 top yiiklenen gemi 1858°de Hali¢’e ¢ekilmis, 1874 yilina gelindiginde

ise feshedilmistir.3?’

e Kalyon

Kalyon sozctigii muglak bir ifadeyle Buharli gemiler icat edilmezden once
kullanilmis yelkenli ve kiirekli harp gemileridir.3?® Ayn1 zamanda Kalyon i¢in Osmanli
Donanmasi’nda hareketini sadece yelkenlerle saglayan savas gemilerinden en biiyiigiidiir
denilmistir.3°Genel itibariyle 3 direkli, 2 ve 3 ambarli, borda boyunca siralanmis 80 ila 100
top barindiran, 1500-2000 ton hacimli ve 2000 kadar asker tasiyabilen esas savas gemilerine
de kalyon denilmistir.**Bunlarin karaka, barca®¥!, karavela, burton gibi cesitli tiirleri de
mevcuttur. Bu ciimleden olarak denebilir ki kalyon, kiirek donanmasi ile yelken donanmasi
arasindaki baglant1 noktas1 olmustur. Savas i¢in uygun ancak ozii itabariyle karadaki hafif
stivarilere benzeyen kiirek donanmasi saldir1 ve ani hiiciimlarda ise yarar olmakla birlikte
sonraki yillarda yapilan yelkenli savas gemileri kadar saglam ve giiclii degillerdi. Kalyon
hem kiirek hem yelken kullanan biiyiitiilmiis kadirgalardi.®*?

327 Demir, a.g.e., s.90.

328M.Zeki Pakalin, Osmanli Tarih Deyimleri ve Terimler Sozliigii II, M.E.B basimevi, Istanbul, 1993, s.153.
S29A Timur Bilgig, Tarih Degimleri SozIiigii, Toplumsal Déniisiim yay.Istanbul, 2012, s 219.

330 Giilen, a.g.e., 5.65.

31 Bargalar icin Katip Celebi 'goke' kelimesini kullanmigtir. Tuhfetii'l-kibar fi Esfiiri'l-bihar, haz. O. S.
Gokyay, Istanbul, 1973. 5.23.27.

332 Currey, a.g.e., 5.236.
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5. BOLUM
5. BATI ANADOLU KIYILARINDA DENiZ TASIMACILIGI

5.1. Kereste Tasimacihigl

Gemi ingasi i¢in en uygun madde hi¢ siiphesiz ahsap olmustur. Gemi kullaniminin
zarureti ve buna bagl olarak 6zellikle sefer hazirliklart igin gemi ingasinin arttirilmasi bir
stirekliligi de beraberinde getirmistir. Bu yiizden gemi yapimi igin Kereste ihtiyacinin
karsilanacagi ormanlara sahip olmak veyahut ucuza kereste tedarik etmek oldukga
onemliydi. Osmanli Devleti’nin cografi 6zellikleri diistintildiigiinde bir donanma olusturmak
icin gerekli keresteyi saglayabilecek fazlaca ormanlara sahip oldugu goriilmektedir. Gemi
yapimi ic¢in kullanilan Keresteler genellikle Tersane-i Amireye yakin bolgelerden
saglaniyordu. Bu tasima isini kolaylastirmanin yani sira zaman ve maliyetten tasarruf

etmeyi de saghyordu.

Kazdaglar1 tarihin biitiin donemlerinde kereste temini agisindan onemli bir alan
olmustur. Edremit Ser’iyye Sicillerine baktigimizda da Kereste tagimaciliginin en ¢ok
Kazdaglarindan yapildigini goriiyoruz. Zengin ¢am ormanlarma sahip Kazdaglar1 devletin
gemi yapimu igin ihtiyag duydugu keresteyi karsilamaktaydi. Buralardan keresteler 6nce
limanlara tasiniyor, sonra iskelelere gelen gemilere naklediliyordu. Buradan da gittigi yer

genellikle istanbul’da Tersane-i Amire oluyordu.33
5.1.1. Kerestelerin Toplandig: Yerler

28 Sevval 1201 (6Agustos 1787) tarihi itibariyle Tersane-i Amirenin ihtiyaglar igin
kereste istenmistir. Bugiinde var oldugu sekliyle ¢gam ormanlarindan olusan Kaz dagi ve
cevresinden kereste temini saglanmistir. Kesilecek ve nakli saglanacak olan kerestenin
0zelligi camdir. Caminda iKi ¢esidi bulunuyordu: kogus ¢am ve biiyiik lata ¢cam. Yine nakle
konu olan ¢amin 1000 adedini kogus ¢am 500 adedini biiyiik lata ¢am olusturuyordu. Kaz
dagina yakin olmasi sebebiyle cam kereste ihtiyaci Edremit, Kemer Edremit (Burhaniye),

Biga, Can, Ezine, Tuzla illerinden alisilagelmis sekliyle esit miktarda alinmistir. Mallarin

33 DAB. MSH.SSC.d 4775/ 4b2 5.6 4775/ 21b3 5.23 4775/52b2 5.54 4775/ 59a2 5.61 4775/60b2 .62
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ticretleri ise Biga miitessellimleri tarafindan nakit olarak odenecekti. Kazalara gore

kerestelerin dagilimi su sekildeydi:33*

Edremit kazasindan 143 kogus ¢am 71buguk biiyiik lata gam (toplam 214buguk)
Kemer Edremit ( Burhaniye) Kazasindan 143 kogus ¢am, 71 buguk biiyiik cam
Biga Kazasindan 143 kogus ¢am, 71 buguk biiyiik cam
Can Kazasindan 143 kogus ¢am, 71 buguk biiyiik cam
Bayrami¢ Kazasindan 143 kogus ¢am, 71 buguk biiyiik ¢gam
Ezine Kazasindan 143 kogus ¢am, 71 buguk biiyiik gam
Tuzla Kazasindan 143 kogus ¢am, 71 buguk biiyiik cam
Toplam 100 kogus, 500 biiyiik lata (toplam 1500)
5.1.2. Kereste Tasima I¢in Gorevlendirilenler

30 Eyliil 1783 Donanma-y1 Hiimayun kaptanlarindan Hamamizade Ahmet Kaptan,
Narlialt1 ve Kazdag iskelelerinden toplanan lata ve kogus kerestelerinin Istanbul tersanesine
nakli i¢in memur kilimiyordu. Buralardaki iskelelerde bulunan keresteleri tamamen miri

kalyona aktaracak ve bir an dnce Istanbul’a ulastiracakt:.3%

Boylece istenilen kerestenin cins ve miktari belirlenip Istanbul’da kaptan
gorevlendirilerek iskelelerde bulunan keresteler dogrudan tasinmis oluyordu. Bolge halkinin
bu konudaki gorevi iskeleden Istanbul’a tasimak degil kerestelerin iskelelere nakl

edilmesiydi.

4 Mart 1783 tarihinde Donanma-y1 Hiimayun kaptanlarindan Findiklili Mehmet Ali
kaptan Kazdagi’ndan toplanan miri keresteleri istanbul tersanesine nakli icin

gorevlendirilmisti. Edremit voyvodasi olan dergahi ali kapicibagilarindan Mehmet Ali aga

33 DAB. MSH.SSC.d. 4623/74b3 , s. 69. 4623/ 44b3 5.40., 45als.41.
85 DAB. MSH.SSC.d. 4623/33as.31 , 4623/46a2, s.41 4623 /46b2 , 5.42 4623/48b1, s.44 4623/ 50al, 5.66
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kerestelerin  kaptanin  bulundugu miri kalyona yiiklenmesine yardim etmekle

gorevlendiriliyordu. 33

Burada Edremit yoneticisi kerestelerin devlete ait gemilere tasinmasini1 gozetmekle
ve yardimla sorumlu tutuluyordu. Bunlarin sag salim alinmasi ve gemiye tasinmasi kaptanin

goreviydi.

Bu siirecler genelde Istanbul tersane emininin istekleri ile basliyordu. Ornegin;
Tersane-i amire emini kapucibasi Ali Istanbul tersanesinin ihtiyac1 i¢in Kazdaglarindan
biiyiikk lata ve kogus c¢amlar1 naklini taleb etmisti. Bunun ig¢in tiiccar kalyonlarindan

Hatapoglu kaptanin kalyonu kiralanarak keresteler génderilmisti.>®’

Burada da goriilecegi lizere kerestelerin taginmasi igin zaman zaman gemi kiralama

yoluna gidilerek tiiccarlarda bu konuda gorevlendirilebilmisti.

Keresteler iskeleye ( Kazdagi) ulastiginda yiikleme sirasinda halkin da yardimlarina
ihtiyac duyulabiliyordu. Ornegin; biiyiik lata koguslar1 kalyona koymak igin yardima ihtiyag
duyulmustu. Halkin yardimmin saglanmasi i¢in kadilar, naibler, ayan ve is erleri

uyariliyordu.3%®

Halktan yardim alinirken bu kimselerin vergi muafiyetinin olup olmadigina

bakilmamis dogrudan emir verilmistir.
5.1.3. Kaza Durumunda Kerestelerin Kullanimi

Devletlerin gemileri uluslararasi sularda 6zgiir sekilde seyretmektedir. Bu gemiler
zaman zaman birbirlerinin kara sularina yaklagmakta hatta kara sulari igerisine de
girebilmektedir. Bu istem dis1 olabilecegi gibi mecburiyetler neticesi bir seyirde izler.
Ornegin bogazlardan gecis boyledir. Yani bir iilke gemisi ozellikle ticaret amaciyla

seyreden gemiler baska tilkelerin sularini ve iskelelerini kullanirlar.

Gemiler gerek uluslararasi sularda gerekse devletlerin kendi kara sularinda ilerlerken
cesitli talihsizliklere ve kazalara maruz kalabilirler. Bu konuda en yakin iilkenin yardimini

muhtag hale diiserler. XVIII. yiizyillda da bu kazalar meydana gelebilmekteydi. Osmanli

336 DAB. MSH.SSC.d 4623/40b2 5.36. 4623 / 41a2, 5.39.
37 DAB. MSH.SSC.d 4624/ 24b1 s.12
338 DAB. MSH.SSC.d 4624/24b1 s.12, 2 Agustos 1791.4775/ 62b2 s.64 4775/ 66b1, .68, 4775/ 73a , S.75.
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devletinin en fazla ticaret yaptigi Rusya ile olan deniz tasimacilig: faaliyetlerinde ki kaza

durumlar1 1783 anlagsmasinda giindeme geliyordu.

Ornegin Rusya gemileri tasimacilik yaparken herhangi bir kaza gecirirse geminin

tekrar hazirlanmasi i¢in lazim olan kerestelerin alim satimina kars1 konulmayacakti.3*°

5.1.4. Donanma Kalyonlarimn Tamiri Icin Gerekli Keresteler

1734 yilinda Donanma kalyonlar1 icin gerekli olan kereste Bayrami¢ Unye ve Tuzla
iskelelerinden tedarik edilecekti. Bu ilgelerden 2290 parga kereste tasinacakti. Ucretleri
tamamen teslim olunmasina ragmen Kesilip nakledilememisti. Donanmanin tamiri ve
hazirlanmas: icin kerestelerin kis giinlerine kadar Istanbul tersanesine teslim edilmesi

gerekiyordu.34

Goriiliiyor ki donanma kalyonlar1 igin gerekli kerestenin temin edilip Istanbul’a
ulastirilmas: bashi basma bir meseleydi. Oncelikle kerestelerin toplanacagi yerler
belirlenecek ve istenilen zaman zarfinda nakledilmesi saglanacakti. Mevsim sartlar1 da goz

oniinde bulundurularak biran nce keresteler yerine ulastirilacaktir.34

Bayrami¢ Tuzla Ezine ve Edremit gibi yerlerde, donanma kalyonlarini tamiri ve
hazirlanmasi icin kereste tasiniyordu. Bunlarin istanbul’a nakli i¢in gemi génderilmekteydi.
Ornegin bir defasinda kapucular béliikkbasis1 Mehmet aga miibasir olarak tayin edilmisti.

Yirmi yirmibeser bin akgelik kereste tasinacakti.34?

Tasinacak kerestenin zamaninda ve giivenli bir sekilde yerine teslimi 6nemli bir
meseleydi ve bunun igin gerekli goriilmesi halinde istanbul’dan gemi gonderiliyor ve tasima

isini devlet adina yonetmesi i¢in bir miibasir tayin ediliyordu.
5.1.5. Kerestelerin Iskeleye Nakli ve Miktarlar

1708 senesi itibariyle Tersane-i amire emini El-hac Hiiseyin tarafindan Istanbul’a
mithiirli tezkere gonderilip donanma-y1 hiimayun gemileri igin Lapseki, Biga, Giivercinlik,
Aydincik, Mihali¢, Kirmasti, Firat Maa sanli, Kebsut, Balikesir, Can, Gonen, Ezine,
Bayramig, Tuzla, Bigadi¢, Sindirgi, Baskilembe, Kozak, Balya ve Canakkale ilgelerinden

339 DAB. MSH.SSC.d. 4623/33-39 madde 14.5.31.

30 DAB. MSH.SSC.d.4604/10al1-11b2 s.8. 4624 /6a3-6b1 s.5.
31 DAB. MSH.SSC.d 4624/ 47a2 s. 4624/ 48al s. 4624/ 48b2 s.
%2 DAB. MSH.SSC.d. 4604/8a3 s.6. 17 kasim 1735. 4775/ 76b3.
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Kogus, Runar ve Cubuk ¢am kesilip nakledilmesi ayn1 zamanda biitiin bunlarin mevkufat
defterlerine kayd edilmesi istenmistir. Taleb edilen kereste miktari, ¢esidi Ve

ticretlendirmesi su sekildeydi:

Tablo 5.1. 1708 Yilinda Tersane-i Amire I¢in Istenen Kerestenin Miktari, Cesit ve Ucreti

Kogus Pasa Runar Pasa Cubuk Pasa

540 akge x 60 kit’a kogus 250akge x 80 kit’a 250 akge x 80 kit’a
Kogus Kadirga Runar Kadirga Cubuk Kadirga

20 akge x 300 kit’a 220 akge x 540 kit’a 220 akge x 340 kit’a

Toplamda 1400 parga keresteden 20 parcasi Canakkale halki tarafindan kesilip nakli
saglanmamig ve gorevlilere de maaslar1 verilmemistir. Bu ylizden 20 parga disindaki
keresteler kaydedilen ticret ile Can ilgesi halki tarafindan kesilecek Biga ve Giivercinlik

halki tarafindan ise Camus arabalariyla Kemer iskelesine nakli saglanacakt1.3*®

Biitiin bolge halkinin verilen emirlere tamamiyle riayet etmedikleri soylenebilir.

Ayrica kerestelerin iskelelere nakli igin biiyiikbas hayvanlardan yararlanilmigtir.3*

1735°teki kereste naklinde 1400 kereste tasinacakti. Bunlardan 20 pargasi hari¢ diger
kismi bulunduklar1 yerlerden Kemer iskelesine Camus arabalariyla tasiiyordu. Bunlar
tastyacak olanlar Biga ve Giivercinlik ilgelerinin halklartydi. Bu 1400 parca kerestenin
kesilip nakl edilecekleri yerlerin ve bu yerlerdeki iicretlendirmelerin dagilimi asagida

tabloyla gosterilmistir.3*® 1708 yil1 ile de miktarlar karsilastirmali olarak verilmistir.34

33 DAB. MSH.SSC.d.4610/38b2-39al s.

34 DAB.MSH.SSC.d 4624 / 33b3 s.41 4624/ 35b3 5.43 4624/ 41b 5.49.
35 DAB. MSH.SSC.d. 4604/13b-12a1 s.10.

%6 DAB. MSH.SSC.d.4610/38b2-39al
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Tablo 5.2. 1708-1735 Tarihlerinde Edremit ve Cevresindeki Kazalardan Toplanan Kerestelerin
Ucretlendirilmesinin Karsilastirilmasi

Kaza 1708 Yih 1735 Yih
Miri Maas Miri Maas
Lapseki 17.000 4.400 10.600 akee 400.000
Unye 12.000 3.000 24.000 6.000
Gilivercinlik 9.600 2.400 9.600 2.400
Biga 16.074 4.021 18.400 4.600
Ezine 24.000 6.000 24.000 6.000
Can 17600 | ... maas 17.600 4.400
Gonen 19.200 4.800 19.200 4.800
Manyas 22.400 5.600 24.200 5.600
? 6.400 1.600 24.000 6.000
Kirmasti 16.000 4.000 16.000 4.000
Ezine - - 12.000 3.000
Aydincik 20.000 5.000 24.000 5.000
Kisvede - - 14.400 3.600
Bayramig 16.800 4.200 16.800 4.200
Tuzla 24.000 6.000 24.000 6.000
Firat Maa Sanli 1.600 400 1.600 400
Balikesir 19.200 4.800 19.200 4.800
Bigadig 16.000 4.000 16.000 4.800
Sindirgi 9.600 2.400 9.600 2.400
Baskilembe 8.000 2.000 8.000 2.000
Kemer Edremit 12.800 3.200 12.800 3.200
Edremit 16.400 4.000 16.400 4.000
Ayazma - - 24.000 6.000
Kozak 6.400 1.600 6.400 1.600
Mihalig¢ 24.000 6.000 - -
Kebsut 14.000 3.600 - -
Ayazmend 24.000 6.000 - -
Balya 24.000 6.000 - -

Tabloda da goriildigi lizere adi gegen kazalarin biiyiik bir bélimiinde miri ve
miibasire maas olarak verilen iicret aynidir. Yalnizca 1708 yilinda Unye ilgesinde miri ve
miibagire maas olarak verilen tcretin 1735 yilina gelindiginde iki katna c¢iktigi dikkat
cekmektedir. Ezine, Kisvede ve Ayazma ilgelerinde 1708 yilinda {icretlendirme
goriilmezken ayn1 durum bu kez 1735 yilinda Mihalig, Kebsut, Ayazmend ve Balya i¢in s6z

konusu olmustur.
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5.1.6. Naklolunan Kerestelerin Tirleri

1709 yilinda Donanma gemileri igin keresteler nakl edilecekti. Bunlar kogus ¢am,

runar ve c¢ubukdan olusuyordu. Bunlar camus arabalariyla Biga ve Giivercinlik halki

tarafindan nakledilecekti. Tiirlerine gore miktarlarinin dagilimi su sekildeydi®4’

¢ 60 parca kogus pasa 540 akge
¢ 80 kit’a runar pasa 250’ser akge
¢ 300 parca kogus kadirga 120’ser akge
¢ 540 parca Runar kadirga 220 akge
e 340 parca ¢ubuk kadirga 220’ser akge

e Toplam 400 parc¢a kerestedir

e Ayrica Canakkale il¢esinde 3 parga kogus basa 5 kogus kadirga 2 runarbasa 5 runar
kadirga ve 5 ¢ubuk kadirgadan toplam 20 parga kereste.

5.1.7. Kereste Nakline Karsi Isyan

Zaman zaman bolge halki tasimacilik faaliyetlerine karsi isyan edebiliyorlardi.
Ancak Istanbul bu konuda israrc1 davranmiyordu. Yerine getirilmeyen emirler tekrar daha

kuvvetli sekilde vurgulanarak doniiyordu.

Ornegin; 1735’te Midilli’de yapilmakta olan iki adet donanma kalyonu igin kereste
kesilerek Tuzla ve Bayramic¢ kazalarina nakledilecekti. Bu keresteler taleb olundugunda ilk
basta Midilli’deki halk emre uygun sekilde nakletmeyi taahhud ettiler. Kesim ve nakliye
ticretleri pesin olarak 6dendi. Kerestenin nakli i¢in gidildiginde birkag¢ giine kadar keserek
naklederiz diye cevap verdiler. Bir siire gectikten sonra yine gidildiginde ise bu tiir kereste
yoktur eger olsaydi verirdik diye sozlerinin aksine kesin cevap verdiler. Ugiincii defa
gonderilen padisah emri sag kol agast Mehmet ve diger Mehmet araciligiyla gonderildi.
Vardiklarinda tim ileri gelenler davet edilerek emir okunacakti. Ancak higbirisi itaat
etmedi. Oncekilerden daha fazla eskiya savas aletleriyle toplandilar bizde kereste yoktur
fermana da itaat etmeyiz diye cesaret ettiler. Carpismaya girismeleriyle bu sefer

miibasirlerde geri dondiiler. Bu eskiyalar Unyeli Ahmet isimli birininde evini basip birkag

%7 DAB. MSH.SSC.d.4610/47b2 s. 4624 / 91a3 5.96, 4624/ 84al .89, 4624/80b1 s.85, 4624/ 62a2 .68 4624/
69a2 .75.
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adamm oldirdiiler. Kendisi kurtulmakla birlikte mallarin1 ve esyalarin yagmaladilar.
Naibler padisahin emirlerine gerekli 6zeni gostermedigkleri igin bunlar meydana gelmistir.
Yine de her ne sekilde olursa yine bu kazalardan keresteler kesilsin ve nakl edilsin diye

ferman edilmistir.3#

Emri yerine getirmeyenlerin halkin kendisi oldugu diisiiniilmiiyor. Bunlarin silahli
eskiyalardan oldugu goriliyordu. Dolayisiyla bu kereste tasima emrinin yerine
getirilmemesi aslinda menfaatlerin yeterince karsilanmamasiyla ilgili de olabilirdi. Padisah
her emri gonderdiginde bu emre uymuyorlardi dolayisiyla eskiyalar buna karsi

¢ikabiliyorlardi. Bu durumdan dolay: naibler uyariliyordu.
5.2. Zahire Tasimacihigi

5.2.1. Osmanh Devleti ile Rusya Arasinda Zahire Tasinmasi

Osmanli Devleti ile Rusya arasindaki miinasebetler tarihin her doneminde karsimiza
cikmakla beraber bu iki devletin cografi ve jeopolitik konumlari her iki iilkenin de siyasi ve
ticari iliskilerini siirekli kilmistir. Ozellikle XVIII. yiizyila gelindiginde Rusya’nin ticari
imtiyazlar kazanmasi denizlerdeki ticaret ve tasima faaliyetlerine de yansimistir. Genel

olarak karsilikli iyi niyet ve anlayisin goriildiigiinii sdylemek miimkiindiir.

Rusya reayasindan biri savas olan bir memleketten kendi gemisini zahire ile ya da
esya ile doldurup yine savas olan baska bir memlekete nakl ederken Osmanli Devleti’nin
gemileriyle karsilagirsa diismana esya ve zahire gotiiriiliiyor diyerek Rusya gemisini veya

mallarin1 alikoymayacak ya da gemidekileri esir etmeyecektir.34°

Osmanli Devleti’nin halklarindan biri Osmanli devleti memleketlerinden ticareti
yasak olan zahire mallarindan tasirken yakalanirsa Osmanli Devleti’nin gemilerinde gorev

yapan Rusya reayas1 bundan dolay1 cezalandirilmayacak alikonulmayacaktir.3

Osmanli Devleti ve Rusya reayalar1 baska bir devletle savas halinde olur ise her iki
devletin gemileri de da diisman devlete zahire ve mithimmat tagiyamayacaktir. Ancak
diisman devletle ticaret yapabileceklerdi. Tasinmasi1 yasak olan mallar ise sunlardi: top ve

havan, fisenk ve kile, kursun ve tiifenk, fitil ve barut, giihergile ve kiikiirt, zirh ve mizrak,

38 DAB. MSH.SSC.d. 4604/50a2. s.53.
%9 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 39.5.37.
%0 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 41.5.37.
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kilig ve kilig kulagi. Bunlardan sadece geminin ve adamlarmin muhafazasi igin gereken
miktar gemilere alinabilecekti. Bunlardan baska sdylenmemis esyalar savas zahiresi ve

mithimmat tiiriinden sayilmayacakti.3%

Rusya reayas1 Osmanli Devleti gemilerinden tasinacak ve nakledilecek herhangi bir
sey ve zahire alarak Osmanli Devleti’nin dostu veya diismani olan herhangi bir memlekete
gotliirmiiyorsa Osmanli gemilerine rastladigi takdirde Rusya gemilerindeki mallara el

konulmayacak ve gemi miirettebat: tutuklanmayacaktir.3>

Rus ticaret gemileri Osmanli Devleti’ne bagli olmayan memleketlerden zahire ve
yiyecekler ile yiikliiyse ve bu memleketlerden Rusya’ya zahire ve yiyecek nakl ederlerse
Osmanli’nin denetimindeki higbir memlekette bu gemiler durdurulmayacak ve gegislerine
mani olunmayacaktir. Ayrica herhangi bir vergi vermeyeceklerdir. Yine ahidnamenin
otuzbirinci maddesi geregince Rus ticaret gemileri bogazlardan Akdeniz’den Karadeniz’e ya
da Karadeniz’den Akdeniz iilkelerine mal gotiirecek olursa Osmanli Devleti Rus
gemilerinden higbir sekilde giimriik dahil hicbir vergi taleb etmeyecek ve gemideki mallara
el koymayacak bosaltmayacaktir. Ahidnamenin otuzaltinct maddesinde de karsilik olarak
Osmanli Devleti tiiccarlar1 Rusya’nin Karadeniz sahilindeki limanlardan alacaklar1 bugday
ve benzeri iiriinleri satin alarak Istanbul’a gétiirebilecek ve bunun igin gereken kolayliklar

saglanacaktir. 33

Osmanli Devleti ve Rusya taraflar1 ve gemileriyle ya da araba ve benzeri nakil i¢in
uygun olan binekleriyle iki taraf limanlarina ve sehirlerine her vakitte girebilecek ve ticaret
yapabileceklerdi.Osmanli Devletinin ve Rusya’nin gemicileri, yolculart ve gemilerinde
yabanci milletlerden birkag kisi bulunursa bunlar dost kabul edilecek yolcular herhangi bir
bahaneyle zorla gonderilmeyeceklerdir.Yine iki tarafin halki kendi yoneticilerine ¢aligmak
gerektiginde ayri tutulacaktir. Eger doktor ve ciftcilerden biri gérevinden ya da gemiden
firar ederse yerlestigi sehirde siginma istedigi takdirde iade edilecek ancak gittigi iilkedeki
dini kabul ederse iade edilmeyecektir. Bunun gibi iki tarafin adi1 gecen yerlerde seneyi
gecirdikten sonra kendilerine ne lazim olursa satin alabilecektir. Ve gemilerini ve

arabalarim1 tamir etmek icin ve yollar igin lazim olan zahireyi satin alabileceklerdir. Adi

351 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 40.5.37.
352 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 42.5.37.
353 DAB. MSH.SSC.d. 4623 / 37A , 5.37.

83



gecen Yerlerde sikinti yasatilmayarak yerlesmeye ve istedikleri zaman gitmeye izin

verilecektir.3%
5.2.2. Karadeniz ve Tuna Nehri Iskelelerinden Gelen Zahirenin Bolge iskelelere Nakli

Karadeniz ve Tuna sahilleri taraflarindan her sene tahil alinarak nakl edilmistir. Bu
sene de Tuna nehri iskelelerinden tahil alinmasi ve gonderilmesine girisilmistir. Istanbul
icin Akdeniz iskelelerinin Anadolu tarafindaki semtlerden olan Candarli, Kemer, Bandirma,
Mudanya ve Lapseki iskelerine nakl olunmak tizere civarlarinda bulunan kazalar ile Karesi
ve Saruhan sancaklarindan gegen senelerde satin alinmasi diizenlendigi gibi bu sene iginde
80.325 kile bugday ve 86.870 kile arpa satin alinarak bahsedilen iskelelere nakl edilmesi ve
burada toplanmasi istenmistir. Bugdaym her bir Istanbul kilesi nakliyyesiyle birlikte
altmisar ve arpanin her bir istanbul kilesi nakliyesiyle birlikte otuzarsag ak¢eden hesap
edilmistir.Bu ticret nakit olarak sahiplerine o&denecektir.Edremit kazasindan ise 1000
Istanbul kilesi bugday ve 1000 istanbul kilesi arpa satin alimasi istenmistir. Bu tahillarin

acele satin alinarak s6z konusu iskeleye nakledilmesi padisah feramninca emredilmistir.3*®

Karadeniz ve Tuna iskelelerinden dogrudan ticaret yapilmadig: bu iskelelerin transit

gecis amaciyla kullanildigi gériilmektedir.
5.2.3. istanbul’a Zahire Tasinmasi

Islam Memleketlerinin kalbi olan Istanbul’a zahire getirilmesi hususu Osmanl
Devleti’nin 6nemli islerindendi. Bu konuda herhangi bir kusur ve ziyana izin verilmeyecek
ve zahirelerin sevki uygun bir sekilde saglanacakti. Ancak daha 6nce yabanci gemi ve ada
kayiklarmma zahire verilmis bunlarin sevki sirasinda zahirelerin ziyan edildigi tesbit
edilmistir. Bu yilizden biitiin memleket zahiresinin yakin memleketlerden toplanmasi ve sevk

edilmesi kisilerden almip devlet eliyle yapilmasina Karar verilmistir.3%

Zahirenin nakli hususunda kullanilan belli basli yontemlerden biri de gemi

kiralanarak nakliyatin saglanmasi idi. Gemisi olan kimseler ise kendi gemileriyle bu isi

gercgeklestiriyordu.’

3 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 2.5.31.
355 DAB. MSH.SSC.d.4623/ 41a2 5.39.

36 DAB. MSH.SSC.d.4624/ 49b 5.57.

37 DAB. MSH.SSC.d.4624/ 49b 5.57.
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Istanbul’un niifusunun ¢ok olmas1 ve cevresindeki koylerle kendilerini idare
edemeyecegi ve elde bulunan zahire kendilerine yetmeyecegi igin kapsamli bir zahire
ihtiyac1 lazim olmustur. Istanbul’un ihtiyaci zahirenin ¢ok oldugu yerlerden olan iznikmid,
Lapseki, Bandirma, Mudanya, Karabiga, Mihali¢, Kirmasti, Kemer, Edremit, Candarli,
Kusadas1 ve Antalya sahillerine bagl kazalardan saglanacakti.**® Bu yerlerden alinan
zahireler iskelelere kisilere ait yahut kiralik gemilerle tasiniyordu. Yiikleme isini ise

kazalarm kadi, naipleri ve zabitanlar1 yapiyordu.3>®

Zahirelerin tcretleri treticilere teslim alindigi yerde nakit olarak veriliyordu.
Istanbul’a gonderilen bugday herbir kilosu igin 3’er bucuk kurustan Istanbulisine nakit
olarak verilmistir. Bugdaydan bagka arpa ve ince ve dar1 ve kukuraz da satin alinip ve

Istanbul’a getirildiklerinde iicretleri sahiplerine teslim ettirilecekti. *¢°

Osmanli Devlet’i kazalardan istanbul’a getirilen zahirenin nakliyati sirasinda bazi
yasal uygulamamalar getirdigi goriilmektedir. Bunlardan birisi tezkire olmadan nakliyatin
ve teslimatin yapilamamasi idi. Tezkirelerde genellikle getirilen malin cins ve miktari
yazilir ve zahire alinacak yerin hakim ve miibasirine gosterir ve mallar iskelelerdeki
gemilere yiiklenirdi. istanbul’a getirilen zahirelerin teslim alindigina dair kazalarin hakim ve

subaylarina tezkire verilmistir.%%

5.3. Hinta (Bugday)Tasimacihigi

Onemli ve temel gida iiriinlerinin baginda gelen bugday ihtiyag halinde {icreti
karsihginda bagka yerlerden temin ediliyordu. Genellikle Istanbul’un ihtiyaci icin istenen
bugdaym iskelelere nakli, iicretlendirmesi ve tasinmasi islemi baslica bir mesele
idi.®2Tasima islemi icin gorevlendirmeler yapiliyordu ve herhangi bir ihmal olmamas: igin

dikkat edilmesi hususunda halk ve gérevliler uyariliyordu. 3

Osmanli Devlet’inin baskenti olan Istanbul’da zahire konusunda kitlik cekildigi
zamanlarda oluyordu. Ozellikle kis mevsiminin girisinde yasanan firtmalar vesair

sebeplerden dolay1 sehre tiiccar gemilerinin giris ¢ikisi zor olmakta hatta tamamen

358 DAB. MSH.SSC.d.4624/ 49b 5.57. 4624/ 492 5.57.

359 DAB. MSH.SSC.d.4624/ 49b s.57.

30 DAB. MSH.SSC.d.4624/ 49b 5.57.

31 DAB. MSH.SSC.d.4624/ 49b 5.57.

362 DAB. MSH.SSC.d. 4624/ 12a 5.11, 4624/ 15a 5.14, 4624 /23a2 5.22.
363 DAB. MSH.SSC.d. 4775/ 37a2 5.39, 4775/ 392, s.41.
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kesilmekteydi. Bu gibi durumlarda ambarlarda korunan ve saklanan zahireler c¢ikarilip

kullanilmaktayda.

1734 tarihinde Istanbul icin yine boyle bir durum sz konusu olmustur. Bu kez
onceki yilda alimip ambarlara konulan bugdayin ¢ogu dagitildigindan ve satildigindan
mevcut halde ambarlarda ¢ok az hinta kalmistir. Bundan dolay1 1734 yilinda da 100.000 kile

bugday alinmasi gerekli goriilmiistiir..364

Bugdayin alinacagi yerler Hiiddevandigar sancagina bagh Kizilca, Tuzla, Bergama,
Ilica, Tirhala, Kirmasti, Goénen, Bayrami¢ ilceleri ile Karesi sancagina bagl ilgelerdi.
Candarli gibi uygun olan iskelelere naklolunmak tizere bahsedilen yerlerdeki biiyiik ambar
ve ciftlik ve bugday sahiplerinden kilesi 68 akgeden 100.000 istanbuli Kile ile bugday satin

alinarak dersaadetten gonderilen gemilere yiiklenmis ve Istanbul’a gonderilmistir.3%

Ihtiyag halinde giiniin fiyatlarina gore halka satilmasi emredilmistir. Bugday
sahiplerine degerinin altinda fiyat verilmemesi ve fakir halka zulmedilmemesi de

bildirilmistir.>®®

Bu tarihten 6nce hinta genellikle Selanik, Yenisehir ve Giimilcine’den satin alinmis

ve Istanbul’a nakl ettirilmistir.>®’

1737 senesi Ekiminde Kemer iskelesine 46.660 keyl arpa ve 38340 istanbuli keyl
bugday satin alinarak nakledilecekti. Bu is i¢in el-hac Mehmet miibasir tayin edilmistir.
Elindeki Mevkufat defteri sureti geregince Arpa’nin her bir kilesi igin nakliyesiyle birlikte
30’ar akce ve bugdaym her bir kilesi igin nakliyesiyle birlikte 50’ser akg¢e Odenecekti.
Ciftlik ve ambar sahiplerinden hisselerine isabet eden tahillart fakir halka yiiklenmemesi
istenmis. Ve bu iste ihmali olanlar boylesine biiyiik islerin geciktirilmesine sebep olanlarin

cezalandirilacag bildirilmistir.3%8

Bazen savaglarda Istanbul’'un tahil ihtiyac1 artabiliyordu. Bu ihtiyagin yakin
bolgelerden karsilandigr goriilmektedir. Moskova Kafirleri iizerlerine diizenlenecek seferde
bu ihtiyaci doguran seferlerdendi. Istanbul’un tahil ihtiyaci igin 1787 agustosunda 1000 keyl
bugday ile 1000 keyl arpa Kemer iskelesine nakledilmesi istenmistir. Ucretleri sahiblerine

34 DAB. MSH.SSC.d. 4604/30a-30b1, 5.34
35 DAB. MSH.SSC.d. 4604/30a-30b1, 5.34
36 DAB. MSH.SSC.d. 4604/30a-30b1, 5.34
37 DAB. MSH.SSC.d. 4604/30a-30b1, 5.34
368 DAB. MSH.SSC.d. 4604/ 65b1 s.61.
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akce olarak 6denmis. Edremit kazasindan da ayni1 miktarlarda bugday ve arpa nakledilmesi

ayrica bildirilmistir.3®°
5.3.1. Tasima I¢cin Emir Gelmesi

Akdeniz ve Anadolu katiklarin1 ve harbi kefereye zehair verilmek babinda hukkam
ve zabitan ve ciimle iskele eminlerine hitaben tenbih ve tekibi havi serefsudur iden fermani
celilisan mucebince mektub hazreti sadrazami tataran sadrazamiden veli tatar ile edremid

mahkemesine vurudu is bu mahalle kaydsod. fi evasiti rebiul ula sene 1198 37

1783 tarihli fermanda belirtidigi gibi mallarin tasinmasi i¢in emir génderiliyordu. Bu

emir olmadikga tasima islemi gergeklestirilmemistir.
5.3.2. Tasimacihk Hizmetleri I¢in Yapilan Masraflar

1790 yilinda Edremit ilgesi halkinin 6demesi gereken ficretler paylastirilmisti.
Ucretlerin olusumu su sekildeydi. 1205 yilinda Edremit kazas1 halkina ddenecek avariz,
niizul, yardim bedeli, maas, ikramiye, imdadiye iicretlerinin ¢ogunun aslinda tasimacilik
islemlerinin bir neticesi oldugu goriiliiyor. Bu islemler ve karsiliklari asagida tablo olarak

verilmistir.®"?

39 DAB. MSH.SSC.d. 4623/77b1 5.72.
370 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ 50a3 s.66.
1 DAB. MSH.SSC.d. 4624/15a2 5.14.
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Tablo 5.3. Tasimacilik Hizmetleri Icin Yapilan Masraflar ve Bu Masraflarin Ucretleri

Avariz Ve Nuzul Ve Bedel-I Muavenet Ve Ciheti Maas Ve ikramiyye Ve 4373 Gurus
Thmaliyye

Balikesir Imdadi Seferiyesi 737 gurus
Zift Katran Mubayaasi 1520 gurus
Giihergileye Bedeli Maktuu 469 gurus
Kiitahya Imdadi Seferiyesi 1210 gurus
Hinta Vesair Miibayaasi 4500 gurus
Murur Ubur Iden Bayraklara Verilen Maasarif Mevkulat 27 gurug
Tornacibasiya Verilen Kahve Ve Duhan Kiymeti 17 gurus
Bayraklara Verilen Harg 5 gurug
Edremit Bayragi Agasi Ibrahim Aganin Mevkulati Maasirifi 99 buguk gurus
Havrani Haci Ahmet Aga Masarifi 57 buguk gurus
Bayrak Igin Cukacilardan Kaput Ve Dimir? Kiymeti 160 gurus
300 Neferin Temzili i¢iin Virilen Hizmet Maan 900 gurus
201 Senesinde Kiitahya Tahsiyeti Iciin Kése Kefere Yediyle Reayadan Alinan 255 gurus
Maag

Bogaz Pasasina Virilen Asel Kiymeti 69 gurus
Rugan Zeyd Emriyle Gelen Katib Efendiye Hizmeti Miibasiriye 550 gurus
Hacilar Yediyle Dereviran Karyes Ahalilerinin Seferi Humayun Igiin Bir Nefer 60 gurus
Adam Akgesi Kesri

Havzan Karyesinin Rub’ Adam Kesri 17 gurus
Hakimi Sabik Efendi Hazretlerinin Nakli Sekilat: I¢iin Bargir Ucreti 40 gurus
Bogaz Pasasina Virilen Zahire Baha 600 gurus
Ber Mucebi Defter Aga Hazretlerinin Devleti Aliyye Tarafindan Vurud iden 7973 gurus
Miibagirana Virdigi

Agay1 Mumaileyh Hazretlerine Tahsildariye Ve Hakim Efendiye Harci Defter 30.060 gurus

Ve Kalemiyye Ve Mazhariye Ve Karabekli Elhac Ali Efendiye Ucreti Kitabet
Ve Odac1 Hac1 Abdullaha Hizmeti Ucret Ve Akce Kesri Cemen

5.4. Keten ve Susam Tohumu Tasimacihgi

elde edilen yaga bezir yagi denilmektedir. Bezir yag:i daha ¢ok endiistriyel kullanimiyla
bilinmekte, Anadolu’da kandil yagi olarak aydinlatmada, yem ve sagaltici yag olarak
hayvancilikta, yemek yagi olarak mutfaklarda, sepetleri su gecirmez kilmak igin, boya,
baski miirekkebi, vernik ve musamba yapiminda kullanilmigtir. Ayrica keten tohumunun
lifleri i¢in dokumada da kullanilmistir. Anayurdu Anadolu ve Balkanlar olan bu bitki
Neolitik donemden beri baslayarak kazilarda keten tohumlarina rastlanilmigtir. Anadolu da
bulunan bezirhanelerde buna delil niteligindedir. Bezirhanelere ilk olarak Il. Bayezid
donemine ait, 1500-1501 tarihli Karaman vilayeti defterlerinde, Aksaray vakiflar1 arasinda

sayilan bir bezirhane ile rastlanmaktadir. Yine 1. Selim ve Kanuni Sultan Siileyman

‘Bezir’ ya da ‘Bezr’ Arapga’da tohum demek olup genel olarak keten tohumundan

donemlerine ait tahrir defterlerinden bezirhanelerin varligim 6grenmekteyiz.3"2

$72F{isun Ertug, "Anadolunun Onemli Yag Bitkilerinden Keten/Linum ve Izgin/Eruca", TUBA-AR |, 1998,

s.114 vd.
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Bezir yagi elde etmek igin keten tohumlar1 oncelikle kavrulur sonra biiyiik taslar
tizerinde hayvan giiciiyle dondiiriilen bir diger tasla ezilir ve suyla karistirilarak hamur
haline getirilir. Aga¢ govdeleri altinda 24 saat batk: altinda bekletilen sepetlerden bezir yagi

s1zar Ve bir ukurda toplanir.3”

Susam tohumu ise; ozellikle Ege bolgesinde ana iriin olarak yetistirilen yag
bitkilerindendir. Akdeniz ve Giinaydogu Anadolu bolgesinde de yetistiriciligi yapilan
susam; yag bitkisi olmasia ragmen, kullanimi ekonomik olmadigindan bitkisel yag olarak
kullanim1 sinirli kalmistir. Ozellikle Manisa’da susam tarimi oldukca gelismis ve susam
bitkisinden sirlagan denilen yag elde edilmekteydi. Susam isleyen yaghane sayisi oldukg¢a
artmis ve Manisa sancaginin giderlerini karsilamanin yanisira bu yagin disariya satildigi da

bilinmektedir.3"*

29 Ekim 1780 tarihindeki fermanda Istanbul’un zaruri ihtiyaclarindan olan bezir
yaginin yapilmasi i¢in gerekli olan keten ve susam tohumunun baska yerlere génderilmesi
bahsi gecmistir. Istanbul icin gerekli olan keten ve susam tohumlar1 baska yerlere
sattirllmayacakti. Tiiccarlar trafindan zayi edilen revgan ve bezir tohumu kayiklar ve
gemiler ile Istanbul’a teslim edilecekti. Istanbul’a gonderilen herbir kayik ve gemiye
yiikklenen bezir yagi susam ve keten tohumu gibi seyler deftere kaydedilerek eminlere

gosterilecekti. Bu hususun siirekli gozetilmesi igin emir génderilmistir.>”

Bundan sonra kazalardan Istanbul’a getirilecek bezir yag1 ve susam, keten tohumu
ve diger zaruru ihtiyaglarin bir tanesi baska yere satildigi ve nakledildigi haber alinirsa
gorevliler gorevinden alinmakla kalmayacak cezaya da ugrayacaklardi. Yukarda yazildig:
gibi bezir susam ve keten tohumu istanbul’a has idi. 29 ekim 1780.7

Susam tohumu icin benzer bir hiikiim 14 Aralik 1784 tarihinde gikariliyordu.®”’
Buradan da anlagilacag: iizere bdlgenin, genel anlamda Istanbul’un keten, susam tohumu ve
bezir yagim ihtiyacini karsilayan bir konumu vardi. Hatta istanbul’un ihtiyaglari s6z konusu

oldugunda bu tiriinler baska yerlere satilamiyordu.

373 Ertug, a.g.m, s.117.

374 Zeki Arikan, Midilli-Istanbul Arasinda Zeytinyag: Ticareti, Tarih Arastirmalar1 Dergisi 25 (2006):1-28.
3 DAB. MSH.SSC.d. 4623/8al 5.6

376 DAB. MSH.SSC.d. 4623/8als.6

STTDAB. MSH.SSC.d. 4610./ 62a2., 5.64
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5.5. Tuz Tasinmasi

Eski caglardan beri insan hayati i¢in onemli olan tuz, genellikle yiyecekleri
kurutmak ve tatlandirmak basta olmak tizere sanayi ve tibbi alanlarda da kullanilmistir.
Osmanli Devleti jeopolitigi diistiniildiigiinde deniz ve biiyiik gollere sahip olmasi sebebiyle
tilkenin bir ¢ok yerinde tuzlalar bulunuyordu. Tuzlarin {ilke i¢inde ve iilke disina satisi

yapiliyordu.

Tuzun depolanmasi, nakliyesi ve satis1 distintildiginde bu isin belli bir
organizasyon gerektirdigi goriilmektedir. Osmanli Devleti’nde bu isler genellikle tuz emini
ad1 verilen gorevliler eliyle yapilmistir. Tuzun nakli i¢in bolge halki avarizlart karsiliginda
tuz hamallig1 yapip kendi develeri ile ticretsiz kazalara gelerek tuz birakma ve dagitma ve

her bir kilesi icinbirer kurus miri tahsil edilmistir.3’®

15 Aralik 1708 senesinde Kirmasti, Edremit, Balikesir, Manyas, Balya, Ezine,
Gonen, Tuzla, Kebsud, Bigadig, Sindirgi, Lapseki, Kemer, Bayramig¢, Canakkale, Biga,
Giivercinlik, Can, Bandirma, Erdek, Firat, Mihali¢, Unye kadilarina bir emir gonderilerek
Biga sancagi vebagli bulunan yerlerin mutasarrifi ayan Siileyman bu kazalar igin ihtiyag
duyulan tuzun memleha-i behram diger adiyla Kizilca Tuzla dan temin edilmesi ve Tuzla

kazasina bagli Karaburun Araklari koyii halkinca dagitiminin yapilmasi istenmistir.3"®

Zaman zaman dagitim sirasinda isyanlarda oluyordu. Ornegin Kizilca Tuzla’daki tuz
dagitimina halkin bir kismi dahil olmadiklarini ellerine aldiklari fermanlarla bazilarina daha
cok tuz verilirken bazi kimselere eksik tuz verildigini iddia etmislerdir. Ve herkese esit

miktarda tuz dagitilmas: istenmistir. 38

Her kazaya esit miktarda dagitilan tuzun her bir kilesi 80 sag ak¢e miri ve 10 sag
akce kalemiyye ve 110 akgesinden 1 kurus alinarak sart iltizamina dahil olan kaza, koyler,
yal1 ve iskeleler vb. yerlere tasradan tuz gelip adi gegen yerlere satig1 yapilmak iizere emir
verilmesi hususunda dilekge gondermeleri Bursa mukataas: defterlerine goriildiigiinde
yukarida yazildigi gibi her kazaya esit miktarda dagitilan tuzun herbir kilesi 80 sag akge
miri ve 10 sag akge kalemiyye ve 110 akgesinden 1 kurus tahsil edilmesi fermanla

bildirlmistir. Zikredilen yerlerde agiklandigi tizere padisah emri kayitl olup avarizlan

38 DAB. MSH.SSC.d. 4623/50b1 5.66
89 DAB. MSH.SSC.d. 4610./ 62a2, .64
%0 DAB. MSH.SSC.d. 4610./ 62a2, .64
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karsiliginda adi gegen kimse hizmetinde ve 4 adet kdy ve 24 kaza agiklanmistir. Bu
aciklama geregince haksizligi ortadan kaldirmak {izere padisah tarafindan ferman
cikarilmistir. Bu hususta da emre hareket edilmesi istenmistir. 15 Aralik 1708 tarihinde

cikarilan ferman 20 Mart 1709 tarihinde ancak yerine ulasmistir.38!

5.6. Kahve Tasimacihigi

Kahve ile alakali nerede ve nasil ortaya ciktigina dair farkli goriisler ileri
stirilmektedir. Ancak genel olarak kahvenin XV. yilizyilin baslarinda Yemen’de tanindigi
yiizyilin sonlarina dogru da igecek olarak tiiketildigi bilinmekle beraber XVI. yiizyilin
baglarinda Mekke’ye sonrasin da Kahire’ye ve nihayetinde yiizyilin ortalarina dogru
Istanbul’a ulastig1 bilinmektedir. Kahvenin Avrupa’nin énemli merkezlerine de XVII.

yiizy1lin ortalarma dogru yayildig: bilinmektedir. 382

Kahve’nin Istanbul’a getirilmesine dair énemli bir diger goriis ise; Yavuz Sultan

Selim’in Misir seferi sonrasinda Miisliiman hacilar tarafindan getirildigi yoniindedir.3®

Kahve tagimaciliginda agirlikli olarak deniz yolu tercih edilmekle birlikte kara yolu
da kullanilmistir. Edirne Tekfur Dagi ve bagli bulunan iskele ve yerlere karadan kahve

getirilmistir, 3

Edirne, Eregli, Silivri, Tekfur dagi, Gelibolu, Im6z, Kavala, Yenisehir, Selanik,
Egriboz, Mora, Inebahti, Bogazhisar, Bozcaada, Limni , Tasézii, Midilli Adasi, Mevliit,
Kalonya, Edremit, Kemer, Ayazmend, Ayvalik, Yund Adas1, Izmir , Kusadasi, Eski Koga-i
Atik ve Cedid, Karaburun, Sakiz, Istankdy, Rodos, Bodrum, Girit, Hanya, Resmo,
Kandiyye, Kibris Adas1 , Antalya, Alaiye, Iznikmid, Karamiirsel, Korfez, Bursa, Mudanya,
Gemlik Kursunlu, Kapaklu, Emrutlu, Bandirma , Erdek, Karabiga, Mihali¢, Karadeniz
bogaz1 disindan Anadolu sahilleri iskelelerinden Trabzon Iskelesine varinca, Karadeniz
bogazi disindan Rumeli sahilinde bulunan Bergos, Varna, Balgik, Kavarna isklelerinden
Tuna Nehri sahillerinden Belgrada varincaya kadar olan beldeler ve iskelelere kahve

getirilmistir. 3 Biitiin bu sahil ve iskelelere getirilen kahveler genel olarak Misir, Sam,

381 DAB. MSH.SSC.d. 4610./ 62a2, s.64.

382 {dris Bostan, "kahve" mad., Istanbul, 2001, I.A. C.24. s.204.

383Ekrem Isin, Kahvehaneler, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, C.4,
[stanbul, 1994, s. 386.

384 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ 100b2 101al 5.95-96

385 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ 100b2 101al 5.95-96

91



Trablus, Cezayir, Tunus ve Fas’tan gemiler ile askerler, hacilar ve gii¢ sahibi kisiler
tarafindan getirilmekteydi.38®

Genel olarak iki tip kahvenin istanbul’a getirildigi goriilmektedir. Bunlar; Yemen

kahvesi ve Frenk (Batili) kahvesi idi.%®’

Osmanli Devleti disaridan kahve aldigi gibi yine diger devletlere kahve satis1 da
yapmaktaydi. Ormegin XVIII. yiizy1l Rusya ahidname defterinde gecen maddelerden birinde
sOyle belirtilmistir: Rusya Osmanlidan yemen kahvesi aliyordu Frenk kahvesi anlagsmada
gecmemekle birlikte yemen kahvesi ticareti yapilmistir. Ruslar bu kahveyi Izmir,
Iskenderiye ve Istanbul limanlar1 haricindeki yerlerden almislardir ve Rusya’ya

gotiirmelerine izin verilmistir.38®

5.6.1. Kahve Tasimrken Vergi Kacakc¢ihigi Yapilmasi

Osmanli Devleti’nin 6énemli vergilerinden biri de hi¢ siiphesiz kahve vergisi idi.
Dolayisiyla vergilerin toplanmasi ve yerine ulastirilmasi 6nemli bir mesele olmustur.
Vergilerin toplanmasi esnasinda bir takim giigliiklerle karsilagildigi bazi kimselerin vergi

vermemek i¢in ¢abaladig1 ve vergi kacirdigi tespit edilmektedir.

14 Haziran 1783 tarihinde Gazi Hasan Pasa Midilli, Bozcaada, Kemer Edremit,
Yund adasi, Limni, Bayrami¢, Ezine, Kazdagi, Ayazmend, Kalyoniyye bolgelerini bu
hususta bilgilendirmistir. Istanbul ve bagli bulunan yerlere ait kahve vergilerini
mutasarriflar1 Istanbul’a arzda bulunmuslardi. Bozcaada ve Midilli adalarina ve gevre
ilgelere satilan Yemeni ve Frenk kahvelerinden alinmasi gereken vergilerin toplanmasi
Seyyid Mehmed’e ihale edilmistir. Buralara gelen kahvelerin sartlarina uygun olarak vergisi
Seyyid Mehmet tarafindan istenildiginde bazilar1 vergiyi 6demisler, bazilar1 ise 6demeye
mubhalefet etmislerdir. Cogunlugu ¢evre ilgelerden Kemer, Edremit Yunt Adas1 Tuzla Limni
Bayrami¢ Ezine Kazdagi Midilli Ayazmend Ayvalik gibi bagli olan iskelelere firar
ettmilerdir. Kagirilan Kahve vergisinin toplanmasi1 Kemer gorevlilerine siparis olunmustur.
Onlarin bazilar1 dahi agiktan agiga vergileri devlet igin belirlemeyerek sartlara gore aldiklari
vergileri giimriiklerinin tizerlerine kahve vergisine denk olacak kadar akce ekleyerek tahsil

etmiglerdir. Bu sekilde alinan vergide giimriiklerden taleb olunmustur. Ancak onlar bizim

386 DAB. MSH.SSC.d. 4623, 31a, .5.29.
%7 DAB. MSH.SSC.d. 4623, 31a, .5.29.
38 DAB. MSH.SSC.d. madde 45. 5.37.
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vergi adiyla tahsilatimiz yoktur diyerek devletin vergi mallarin1 yemislerdir. Kurallara aykiri

hareket etmis ve devlet malin1 kirilmasina yol agmislardir.38®

Vergilerin verilmemesinde 1srar edilmesi ve vergi kagirilmasi devlete zarar vermistir.
Bunun igin kahveler getirildigi ilk anda vergi tahsilinin kolaylagsmasi igin bulunduklar1 yerde

defterlere kayd edilerek bu is i¢in kisiler gérevlendirildigi goriilmiistiir.

Kemer mukataasina bagli bulunan ada ve iskelelere gelen Yemen ve Frenk kahvesini
padisah berat1 sartlar1 geregince lazim gelen vergilerini Kemer emini yoluyla yerli yerince
toplatip sartlara aykir1 olarak asker olma iddiasiyla tiiccarlarin muhalefetleri men edilmesi
istenmistir. Yine de ddemeye muhalefet olursa Istanbul’a arz olunmas: talep olunmustur.
Maden mukataas1 defterlerine bakildiginda istanbul, Izmir, Midilli Adasi, Sakiz, Bozcaada
gibi Akdeniz bagl bulunan kahve vergileri mukataas: énceden Seyhiilislam Ibrahim bey,
Vezir Mehmet Emin, kapucubasilarindan Mehmet Sait bey, Arif Ali bey, Siileyman bey,
Mehmet Emin bey ve digerlerinin ortak olarak iizerlerinde oldugu goriilmiistiir. Bu iskele ve
adalara gelen kahvelerin eskiden oldugu gibi giimriikleri giimriikk eminleri tarafindan
alindiktan sonra nakilleri i¢in alip satanlardan ve baska bir giimriige gelmesi i¢in alanlardan
kahvenin her rukiyyesinden beser para vergi alinacaktir. Ve bahsedilen yerlere kahve
getirenler, giimriik gorevlileri, Cezayir, Tunus, Trablus gemileri gibi tim gorevliler ve
askerler ve Misliiman hacilar ile ayanlar ve gii¢ sahipleri getirdikleri kahveleri, padisah
ferman1 geregince belirlenen beser para vergiyi vermekte muhalefet ettirilmemesi sarttir.
Denizden ve Karadan gelen kahveler ilk girislerinde yazilip kahve vergisi tahsili i¢in
belirlenen yere konulacaktir. Ferman olunan vergileri vermemek i¢in kahvelerini kagirip

gizleyenlerden zorla iki kat vergi alinmas istenmistir..3%

Vergi kacgiranlara ceza kesilmesi bu isi baltalamak isteyenlerin engellenmesini
saglamasi agisindan Onemlidir. Vergi vermeyenler tekrar uyarilmis ve gerek goriiliirse
Istanbul’a bildirilmistir. Yine kahve kacak¢ilig1 yapanlardan zor kullanilarak iki kati vergi

alinmistir.

Edremit, Kemer, Ayazmend, Ayvalik, Yund Adas1 ve bdlgede bulunan kahve vergisi
olan yerlerin gorevlileri bilsinler ki esya (emtia) giimriigii emini kapici bast Siileyman
yazarak soyle arz etmistir: devlete ait biiyiik mukataalardan olan kahve vergileri Istanbul ve

bagli bulunan mukataa bazi kisilerin {izerlerinde iken bu kez padisah fermaniyla yeniden

39 DAB. MSH.SSC.d. 31a 4623.5.29
390 DAB. MSH.SSC.d. 31a 4623.5.29
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diizenlenmistir. 1 Mart 1202 den 28 Subat 1202 ye kadar Siileyman’a ihale olunmustur. Bu
mukattaya bagli yerlerden Edirne, Eregli, Silivri, Tekfur dagi, Gelibolu, Iméz, Kavala,
Yenisehir, Selanik, Egriboz, Mora, inebaht1, Bogazhisar, Bozcaada, Limni, Tasozii, Midilli
Adasi, Mevliit, Kalonya, Edremit, Kemer, Ayazmend, Ayvalik, Yund Adasi, Izmir,
Kusadas1, Eski Koga-i Atik ve Cedid, Karaburun, Sakiz, istankdy, Rodos, Bodrum, Girit,
Hanya, Resmo, Kandiyye, Kibris Adas1, Antalya, Alaiye, iznikmid, Karamiirsel, Korfez,
Bursa, Mudanya, Gemlik Kursunlu, Kapaklu, Emrutlu, Bandirma, Erdek, Karabiga,
Mihali¢, Karadeniz bogazi disindan Anadolu sahilleri iskelelerinden Trabzon iskelesine
varinca, Karadeniz bogazi1 disindan Rumeli sahilinde bulunan Bergos, Varna, Balgik,
Kavarna isklelerinden Tuna Nehri sahillerinden Belgrada varincaya kadar olan beldeler ve
iskelelerde bulunan vergileri yerli yerinde toplamak icin bahsedilen emin Siileyman
tarafindan ayr1 ayri eminler tayin olunmustur. Bu eminler yerlerine vardiginda, sartlara
uygun olarak vergileri yerli yerinden toplanmak tizere bu yerlerin kadilar1 naibleri ve

zabitlerine hitaben padisah emri ¢ikarilmigtir. 3%

Kahve vergisinin padisahtan kisilere ihale edildigi goriilmektedir. Bunun da belirli
bir siire icin yapildigi bilinmektedir. Padisah tarafindan yetkilendirilen Emin Siileyman
tarafindan bu kez her belde ve bolge i¢in ayr1 ayri eminler gorevlendirilerek vergilerin daha

kolay toplanmas1 saglanmustir.

5.6.2. Kahve Vergisi Tahsilinde Dikkat Edilen Hususlar

Kahve vergisinin alinmasinda kahvenin kisinin kendisi i¢in alip satmasi veyahut
bagkasinin satmasi i¢in yalnizca tagimacilik gérevini tistlenmesi gibi durumlarin yaninda,
Hiristiyan ve Miisliman olma durumlart da farklilik olusturmaktaydi. Yine kahve vergisinin
tahsil edilmesi igin 6zel bir yer belirlenmekteydi. Boylece suiistimallerin oniine gegilmesi

amaglanmaktaydi.

Maden mukataas:1 defterlerine bakildiginda istanbul, Edirne, Tekfur Dagi ve bagh
bulunan iskele ve yerlere kara tarafindan gelen Kahveleri eskiden oldugu gibi giimriikleri
giimriik eminleri tarafindan alindiktan sonra gerek kendileri i¢in alip satanlardan ve gerek
baskasina satmak i¢in alanlardan kahvenin her vukiyesinden beser sag para vergi alinmistir.
Vergi tahsili igin 6zel bir han belirlenip gelen kahve ayri olarak buraya nakledilmistir. Bu

handan baska yerde kahve satilmasi yasaklanmigtir. Hiristiyan milletinden kendi

¥1 DAB. MSH.SSC.d. 4623/100b2 101al 5.95-96.
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memleketlerinden getirdikleri kahvelerden miri vergi talep edilmemistir. Ancak kendileri
Islam memleketlerinin birinde gemilerinden c¢ikarirlarsa onlarda diger kahve getiren
pazarcilardan olmus olur ki onlardan da agiklandig1 gibi vergileri tahsil olunmustur. Kahve
getirenler kap1 kullari, Misir Sam askeri, Cezayir Tunus Trablus ve Fas gemileri gibi tiim
kapikullar1 askerler ve hacilar, ayan ve gii¢ sahibi kimseler getirdiklerine gore padisah
fermani1 geregince agiklandigi gibi beser para vergisini vermekte muhalefet ettirilmemesi
husususnda halk uyarilmistir. Denizden ve karadan gelen kahveler ilk girislerinde Slgiiliip
kaydedilmistir. Ve Kahve vergisi 6demek igin belirlenen yere konulmustur. Ferman olunan
vergileri vermemek icin kahvelerini kagirip gizleyenlerden ise iki kat vergi alinmistir.
Istanbul, Selanik, Antalya, Bursa, izmir, Sakiz, Gelibolu, Girit, Kibris, Rodos, Istankdy,
Midilli ve Akdenizde bulunan diger iskelelere gelecek kahve tiiccar1 Sam eyaleti Haleb,
Trablus Sam, Sayda, Beyrut sahillerinde olan iskelelere kahvelerini ¢ikardiklarinda ellerine
belge verilmistir ve diger Anadolu memleketlerinde itibar olunmak sartiyla bu iskeleler
birbirinden ayrilmayip eskiden oldugu sartlar iizere vergisinin toplanmasi ve alisilagelmis

olana muhalif miidahale edilmemesi dersaadetten emr edilmistir.3%

5.7. Zeytinyagi ( Revgan-1 Zeyt) Tasimacihigl

Cografyanin ve iklim ozelliklerinin yetistirilen trtinler tizerindeki etkisi yadsinamaz
bir gercektir. Ulkemiz Akdeniz iklim kusaginda yer almasiyla bitki ortiisii bakimindan
oldukga zengindir. Bu gesitliligin en giizel drneklerinden biri de zeytindir. Esasen zeytinin
anavatani Suriye ve Hatay bolgesi iken Fenikeliler ve Sami kabileleri vasitasiyla Adalar
denizine kadar uzanmis ve buradan da deniz ticaretinin ilerlemesi ile Fenikeliler Ege
adalarina ve sonrasinda da Yunanistan’a ilk olarak zeytinyagin1 daha sonra da zeytin agacin

gotiirmiislerdir.3%3

XVIII. yiizyillda da Ege adalari, Batt Anadolu, Akdeniz ve Suriye kiyilar1 zeytin
yetistiriciliginin ve zeytinyagi tretiminin yogun oldugu bdlgeler arasinda olmustur.
Ozellikle Bati Anadolu’da bu dénemde zeytincilik 6nemli bir gelisme gdstermistir.

Rumlarin Ayvalik’t kurmalart Bati Anadolu zeytinciligi agisindan yeni bir donemi agmustir

392 DAB. MSH.SSC.d. 100b2 101al 5.95-96.
393Ferah Giingér, Bursa Zeytinciliginin Ekonomik Yonden Degerlendirilmesi, Karsilasilan Sorunlar ve Coziim
Onerileri, Yiiksek lisans Tezi, Dans: Dog Dr. Burhan Erdem, Eskisehir, 1992,
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denebilir. Ayvalik ve gevresindeki zeytinlikler sayesinde burasi 6nemli bir zeytinyag: ve

sabun iiretim merkezi haline gelmistir.3%

Yine Bati Anadolu kiyilarina olduk¢a yakin olan Midilli adas1 da bag, zeytin ve
meseliklerle kapliydi. Bundan dolayr adada zeytinyagcilik ve buna baghi olarak da
sabunculuk oldukca gelismistir. Ada’da ¢ok sayida revgan-1 zeyt (zeytinyagi) degirmenleri
bulunmaktadir. Adanin fethinden sonra buradaki zeytinyagi kaynaklarmin mukataa haline
getirildigi de bilinmektedir. Hatta 1709 tarihli bir Midilli kanunnamesi hazirlanarak gerekli

sayim yapilmis ve adaya yeni nizam verilmistir.3*®

Ege denizi kiyisinda bulunan Edremit Korfezi de g¢ok eski devirlerden beri
Anadolu’nun 6nemli zeytin {iretim merkezlerinden biri olarak dikkat ¢ekmistir. Edremit
Korfezi iilke zeytin ihtiyacinin yaklasik olarak % 14’ini karsilamaktadir. Hem ithalatta
hem ihracatta 6nemli bir yere sahip olan zeytin sofralik ve yaglik olarak kullanilmaktir.
Egedeki zeytinler genel itibariyle Edremit Korfezi kiyilarinda 6zellikle Edremit ve yukarida
belirtildigi gibi Ayvalik kiyilarinda yogunlasmistir. Edremit, Burhaniye, Havran ve Ayvalik

zeytinyagi tiretimi agisindan da ilk siray1 almaktadir.

XVIII. yizyilda zeytinyag: ticaretinin yapildigi 6nemli yerlerden biri de Edremit
olmustur. Edremit, Edremit Korfezi ve Kazdaglar1 arasinda kalan boélgede kurulmus
olmasindan dolay: sik sik ticari gemilerin ugrak yeri olmustur. Ornegin; Edremitte Cabars
Reisin gemisinin yiikleri i¢cin Edremit sahilinde gemiye tiiccarlarin mali olarak 600 kantar
revgan zeyt yiiklenmistir. Yiiklerinin miktarmi belirten belge Cabars Reis’e verilmistir.3%

Gortliiyor ki zeytinyagi alim-satim islemi yasal diizenlemeler ile yapilmistir.

Zeytinyagi ticaretle verildigi gibi bir is karsihiginda hizmet bedeli olarak da
verilmistir. Ornegin 1790 senesine ait Edremit kazasi1 halkina ait yardim, maas ve ikramiye

bedeli olarak Katip Efendiye 69 kurus ederinde zeytinyag1 verilmistir.3%’

Ozellikle Suriye’nin kuzeyinde, Kudiis c¢evresinde, Kuzey Bati Anadoludaki
Edremitte, Tunus ve Girit’te zeytin yetistiriciligi ¢ok fazla olmasina karsin zeytinyaginin
Osmanli mutfaginda bugiinki Tiirk mutfaginda oldugu kadar kullanilmadig: goriilmektedir.

Dolayisyla zeytin yaginin genellikle aydinlatma amaciyla Mekke ve Medineye kadar camii

3% Zeki Arikan, Midilli-Istanbul Arasinda Zeytinyag: Ticareti, Tarih Arastirmalar1 Dergisi 25 (2006):1-28.
3% Zeki Arikan, Midilli-Istanbul Arasinda Zeytinyag: Ticareti, Tarih Arastirmalar1 Dergisi 25 (2006):1-28.
3% DAB. MSH.SSC.d. 4624 /2'nin sonu s.1

397 DAB. MSH.SSC.d. 4624 /15a2 s.13.
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lambalarin1 yakmak igin gonderildigi bilinmektedir. Ayrica sabun yapiminin hammadesini

olusturmasi dolayisiyla bu amagla da kullanilmigtir.3%

5.7.1. Zeytinyag1 Satisinin Yasaklanmasi

Osmanli Devleti eskiden beri tiretim ve tiikketim dengesinin saglanmasi ve ozellikle
de istanbul’un ihtiyaglarmmn karsilanmasi igin birgok {iriiniin dis satimin1 yasaklamistir. Ve
bununla ilgili hiikimler ¢ikarmistir. Bunlardan en onemlilerinden bir de zeytinyagi dis

satiminin yasaklanmasi olmustur.

24 Nisan 1782 tarihli fermanla soyle bildirilmistir: Edremit kadisi, Edremit
voyvodast Mehmet Emin aga, Kocabagilar’a emir verilmistir. Daha 6nceki emirlerle yasakli
olan revgan zeyt konusunda uyarilarda bulunulmustur. Bir damla bile satilmasimi ne
derecede men edildigi herkese bir kez daha hatirlatilmistir. Bu hususa devam ile gézetmek
bahsedilen esyadan bir mesne Kkafirler tarafina verilmemek iizere dikkatli olunmasi
bildirilmistir. Ancak lazim olan maddelerden iken yasaga uyulmayarak biiyiik bir miktar
revgan zeyt Askala gemisiyle Yund adasi ve o civar kayiklariyla peyderpey nakl olundugu
haber alinmigtir. Bunun tizerine Candarli voyvodasi Mehmet aga yiiz nefer adam ile bahsi
gecen gemi tizerine gitmistir. Ancak bu geminin 350 neferden fazlasini alamayacagi gerekge
gosterilmis ve Candarli voyvodasi geri donmistiir. Ancak bu gemi Yund adasi
limanlarindan Erstelik isimli limana yanagmistir. Yund adasi1 ve civarindan bol miktarda
revgan zeyt yiiklendigi ve nakl olundugu anlagilmistir. Bu gibi yasakli islere cesaret edenler
kimlerdir ve hangi kayiklar nakletmislerdir teftis edilmesi ve Zeyt nakleden kayiklarin

reisleriyle birlikte donanmaya hazir edilmeleri padisah tarafindan emredilmistir..3%°

Zeytinyag1 satis1 kafir olarak nitelendirilen kesim igin uygulanmistir. Ancak bu
duruma uyulmayarak yiiklii bir miktar zeytinyagimin Yund adasindan yiiklenerek Erstelik
isimli limana nakl edildigi tesbit edilmistir. Zeytinyaginin iilke ihtiyaglari i¢in lazim olmasi
ve disariya satisinin yapilmamasi hususunda halkin ve vyetkililerin dikkat etmesinin

istenmesi konunun 6nemini gostermektedir.

1783 senesinde Rus tiiccarlarma ise Izmir, Iskenderiye ve Istanbul limanlar1 harig

diger yerlerden zeytinyag1 satin alip kendi iilkelerine gtiirebilme izni verilmistir.**

3% Faroqghy, S., a.g.e. s.76.
39 DAB. MSH.SSC.d. 4623 /14b2 5.13
400 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 45. s 37.
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Buradan da anlasiliyor ki zeytinyagi yasagi belli bir bolge i¢in uygulanmistir. Genel
bir yasak s6z konusu degildir.

5.7.2. Yabanc1 Memleketlere Zeytinyagi Tasinmasi

27-28 Haziran 1710 senesinde Edremit’teki tiiccar toplulugu Istanbul’a gelerek
padisaha durumlarmn bildirmislerdir. Eskiden beri Edremit’te zeytinyag1 satin alip Ibadullah
bey gemi ile Istanbul’a getiriyor ve satiyordu. Giimriik vergilerini de veriyordu. Ancak
Edremit’e gelen yabanci gemileri zeytinyagini bunlara aldirmayip hepsini kendilerine alarak
gemilerine vyiiklemislerdir. Ve Islam memleketleri dismma kendi memleketlerine
gotiirmiislerdir. Zeytinyagi 23’er kurusa cikarilarak eskiden beri alim satim yapan muhalif
tiiccar topluluguna haksizlik yapilmistir. Bu durum padisaha bildirilmis ve bu haksizligin

ortadan kaldirilmasi padisah tarafindan emredilmistir.*%*

Zeytinyagi fiyat1 arttirilarak bolge halkinin alim-satim yapabilmesi zorlastirilmistir.
Yabanc tiiccarlar bu vesileyle kendi iilkelerine kolaylikla zeytinyagi gotiirebilmistir. Ancak

bu durumun ortadan kaldirilmasi i¢in durum padisaaha bildirilmistir.
5.8.Yiyecek ve Icecek Tasimacilig

1783 senesinde Osmanli-Rus ahidnamesinde gegen maddeye gore; Rusya bayragi
altinda olan gemiler Osmanli memleketlerinin iskelelerine geldiklerinde Osmanlilar
tarafindan dostane karsilanacak ve ihtiyaclari olan yiyecek ve igecekler kendilerine
verilecektir. Ayrica bunun igin higbir vergi alinmayacak ve kendilerinden hediye
istenmeyecektir. Ayni sekilde Osmanli Devleti’nin gemileride Rusya memleketlerinde

dostca karsilanacak ve kendilerine lazim olan yiyecekler teslim edilecektir.*%?

5.9. Zift ve Katran Tasimacihg

Zift koyu siyah renkte yapiskan bir madde olup soguk iken sert 1sitildig1 zaman yar1

stvi bir hal alir ve kalafattan sonra gemilerin ek yerlerini tikamak ve tahtalari rutubetten

korumak igin kullaniimistir.*%3

41 DAB. MSH.SSC.d.4610/ 82b2 s.

402 DAB. MSH.SSC.d. 4623/madde 18 5.32.

403Liitfi Giirgay, Gemici Dili, Genel Kurmay Baskanligi IX.Deniz Subesi, istanbul: Deniz Matbaasi, 1943,
s5.418., Katip Celebi , Tuhfetul ... s. 340.
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Katran ise cam agaglarindan ve maden komiirlerinden elde edilen yapiskan bir sivi

olup gemilerin omurgalarina ve su altinda kalan kisimlarina siiriiliirdii.*®*

5.9.1. Gemi Tamir ve Techizinde Zift ve Katran Kullanilmasi

Gemilerin ahsaptan yapildigi donemlerde orman mahsulleri arasinda sayilan zift ve
katran stratejik oneme sahipti. Ahsaptan insa edilmis bu gemilerin su gecirmezliginin
saglanmasi i¢in kalafatlanmasi icap etmistir. Su gegirmezligin saglanmasi icin Oncelikle
hurda halatlardan elde edilen dstiipiiniin borda kaplamasindaki araliklara tokmaklar
doldurulup bir kat katranla kaplanmasi1 gerekmektedir. Regineli agaglardan damitilan Katran
ile aym bolgelerden gelen iistiipii, halat hammaddesi olan kenevirin bir yan iiriiniidiir.**
Katip Celebi eserinde kalafatlanmay1 sdyle anlatir: “Once tekne yapildiginda funda ile yakip
kuruturlar ve ilk kalafatta bir kadirgaya oniki kantar istiipii ve yirmibes kantar zift giderdi.
Celebi Ali Pasa besini kaldirdi. Bugiin yirmi kantar siirerler ve her yaglamada dorder
kantar don yag: gider ve gerektikce yaglamr. Lakin her seferde ii¢ yol yag adettir. Bir
tersanede, ikisi tasrada olur. Tasrada yag yerine iki gemi birbirine dayanup alt: kimse
yaglar ve kalafat eder. Her gemide bir zift kazam: ve birer yag kazani, kevkir ve kepge

bulundurulur.”4%

Zift ve Katran temini i¢in de yine birinci derece o6nemli merkezlerden biri
Kazdaglaridir. Birgok endemik bitkinin yetistigi bu cografya da ¢cam agaglar1 da bu neviden
bitkilerdendir. Cam agaci1 reginesinden elde edilen madde ile ki bu zift ve katrand1 gemilerin
ahsap kisimlari arasindaki dolgu malzemesini korunmas: ve dayanikliliginin arttirilmasi

saglaniyordu.

Kazdag1 ve Biga sancaklarinda bulunan kazalarin kadilari, yeniceri serdarlari ve
vilayet ileri gelenleri ve is erlerine 1734 senesinde donanma-yi1 hiimayun gemilerinin
techizleri igin tersane-i amire emini Ahmet aga tarafindan Edremit serdar1 Mustafa’ya 8249
kurus karsiliginda 5804 kantar zift ve kantar satin alinmig ve tersane-i amire mahzenine
konulmustur.1735 senesinde istenen 6000 kantar zift ve kantar parasi pesin gonderilerek

istenmis ancak istenen zift ve katranlar gonderilmemistir. Donanm-y1 humayun tamiri ve

404 Giirgay, a.g.e., 5.239.
405 panzac, a.g.e. , s.20.
406 K atip Celebi, a.g.e., 5.233.
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techizi igin istenen bu zift ve katran kis mevsimine girilmeden Istanbul’a génderilsin
denilmistir. 7 (2 Eyliil 1735)

5.9.2. Zift ve Katran’in Temin Edildigi Yerler

1735 tarihinde Tersana-i amireye bagli bulunan donanma-y1 hiimayun kalyonlar1 ve
gemilerinin ihtiyaglar icin gereken 3500 katran zift ve 3500 katranin her bir katran1 gemi ile
birer kurus olmak tizere Biga, Ezine, Can, Bayramig, Tuzla, Edremit ve civar kazalardan

satin alinmstir. 4%

25 Eylil 1783 tarihli fermanda Edremit ve Tuzla kadilar1 ve Edremit voyvodasi
kapucubasilarindan Mehmet aga ve zabitan ve is erlerine padisahin emri iizere gonderilen
fermanda tersane-i amirenin ihtiyaci igin katran istenmistir. Bu katran Edremit ve Tuzla

kazalarina bagh koylerden temin edilmistir.**

Edremit ve bagl koylerde katran temini i¢in kisiler gorevlendirilmistir. Edremit
kazas1 sakinlerinden Haci Piri oglu hact Halil ve Kizilkoy sakinlerinden Karakas Ali ve
Haci Kavak oglu ismail ve Tuzla kazasina bagh Narli kdyiinden Macaroglu ibrahim ile
Zeytunlu koyiinden Tulumoglu ve Avcilar kdylinden Diirzi oglu ve arkadaslar tarafindan

temin edilmistir. 4*°

Tersana-i Amirenin ihtiyaclar1 s6z konusu oldugunda baska bir yere satis yapilmasi
kati suretle yasaklanmiyordu. Yasaga uymayanlar Istanbul’a bildiriliyordu. Ornegin;1735
senesi icinde parasi tersane-i amire emini Mehmet aga tarafindan pesin olarak verilmek
sarttyla zift ve katran alinmasi ferman olunmustur. Higbir sekilde bir gecikme olmadan
istenilen zift ve katran tersane-i amireme nakl ettirilmesi istenmistir. Ciinkii bunlar
donanma-y1 hiimayun igin zaruri ihtiyaclardandir. Zift ve katranlar Istanbul’a gonderilip
tersane-i amireye teslim ettirilmedikg¢e higbir tiiccar taifesine bir kantar bile zift ve katran
satis1 yapilmayacaktir. Eger yapan olursa isim ve resimleriyle Istanbul’a bildirilmesi

istenmistir. Ayrica biran once zift ve Katranlar Istanbul’a ulastirililmas: fermanda

407 DAB. MSH.SSC.d. 4604/10al 11b2
408 DAB. MSH.SSC.d. 4604/ 53b3 54al 5.49-52.
49 DAB. MSH.SSC.d. 4623 /33a2 .31
40 DAB. MSH.SSC.d. 4623 /33a2 s.31.
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bildirilmistir. Herhangi bir bahane ile bir Kkisinin bir akgesi dahi kesilmemeli ve

saklanmamalidir.*!!

Benzer bir ferman bu kez 25 Eyliil 1783 tarihinde ¢ikarilmistir: Katran imal edilmesi
ve ortaya ¢ikan katranin Tersana-i amirenin ihtiyaci i¢in satin alinmasi istenmistir. Ancak
daima gemilere satis yapildigindan bir kisim katran gecikmesi olmustur. Bu durumdan ibret

alinmasi ve durumun tekrarlanmamasi i¢in miibasirler araciligiyla halk uyarilmigtir. 42

1734 senesinde 5804kantar zift ve kantar icin 8249 kurus odenirken % 1735
senesinde 7000 kantar icin kantar1 1’er kurus odenmistir.*** Ve 1790 senesinde Edremit

kazas1 sakinlerinin zift ve katran satis1 icin 1520 gurus ddedikleri goriilmektedir.*!

5.9.3. Osmanh Devleti ile Rusya Arasinda Yardimlagsma

Rusya gemilerinin kaptanlar1 ya da gemilerin sahipleri gemilerini yaglamak ve tamir
etmek ihtiyaci olursa Osmanli Devleti’nin biitiin sehirlerinde ve limanlarinda ve adi gegmis
zabitanlarma lazim olan yag, zift ve katran ve amele ve aletlerin verilmesini
engellemeyecegi, 1783 tarihli Osmanli-Rus ahidnamesinde belirtilmistir. Eger Rusya
gemileri herhangi bir afete ugrarsa imkan dahilinde yardim edilecegi ve donanim igin
gereken lenger ve yelkenler ve kerestelerin satisi yapilacagi ve Rusya’nin bayragi altinda
olan gemiler bir iskelede bulunduklarinda buradaki miiltezimler, miitesellimler, zabitler ve
cizyedarlar tarafindan igerde bulunan yolculardan cizye vergisi alinmayacagi ve tutuklama
yapilmayacagi taahiit edilmistir. Bu kimseler hemen bagli bulunduklari yere gétiiriilecek ve
iclerinde Osmanli Devleti vatandasi varsa onlardan da bulunduklar1 yere ulastirildiklarinda
vergi alinmayacagi bildirilmistir. Denizde, Osmanli devleti i¢inde ayn1 yardim gerekirse
Rusya Osmanli gemilerine yardim etmeyi, para ile yag, zift, katran, amele, alet ve lenger ve

yelkene el koymamayi taahiit etmistir.

5.10. Esya ve Emtia Tasimacihgi

10 Ekim 1709 tarihinde Edremit kadis1 ve Midilli adas1 vekiline gonderilen fermanda

esya tasinmasi hususuna soyle yer verilmistir:

41 DAB, MSH.SSC.d. 4604/ 53b3 54als.49-52.
42 DAB, MSH.SSC.d. 4623 /33a2 5.31.

43 DAB, MSH.SSC.d. 4604/10al 11b2, 5.13

414 DAB. MSH.SSC.d. 4604/ 53b3 54al 5.49-52.
45 DAB. MSH.SSC.d. 4624 / 15a2 5.14.

46 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 14 5.32.

101



Kemer Edremit naibi mevlana Abdullah divan-1 hiimayuna durumunu bildirerek
Midilli adasina bagli Kemer Edremit iskelesinde bulunan mal ve esya yiikleyenlerden
onceden malikane mutasarrif vekili Istanbul giimriigii ve bagl yerlere kiyas ile
Miisliimanlardan % 4 ak¢e giimriik ve Miisliiman olmayanlardan ve Yahudilerden % 5 akge
giimriik alimmas1 bildirilmistir. Tiiccar toplulugu, Kemer Edremit kazasinda bulunan
iskeleye eskiden beri gelen gemilere tasinan mal ve esyadan, her bir gemiye Midilli vekilleri
tarafina iyi bir sekilde ulastirmak igin ticer ve dorder kurus verilmis bundan baska bir sey
verilmemesi istenmistir. Giimriik talep eden gemilere yiiklediginiz esyalar1 Istanbul ve bagl
giimriiklere gonderdiginizde her zamanki gibi tekrar her bir giimriik alip iki defa giimriik
talep edilmeyecektir. Midillide iiretilen bagka memleketlere satilmak igin gotiiriilen esyadan
gittikleri iskelelerde giimriik verecekleri bildirilmistir. Ancak mal ve esyadan sartlar tizere

resmi giimriik talep edilmemis ancak eskiden beri alinan vergiler tahsil edilmistir.*!

Esya tagimaciligi i¢in Oncelikle merkezden emir gemlesi gerketigi goriilmektedir.
Tasinacak esyalar i¢in giimriik vergisi tlep edilmistir. Gliimriik vergisi miisliman ve gayri
miislimlerden farkli 6l¢iide alinmistir. Esyalarin yerlerine giivenli bir sekilde ulastirilmasi

icin Midilli vekiline ayrica ticret 6denmistir.

Ancak Hicri 1111 senesinde emir verildigi yazili olmakla Midilli vekili tarafindan bu
ana gelinceye kadar verdikleri vergiye kanaat etmeyip, arttirma talebiyle rencide edildikleri
arz edilmistir. Defterhane-i amireden bakildiginda, Midilli adas1 giimrigii sartlarinimn
tahrirde kayitlit oldugu goriilmistiir. Ancak Edremit giimriik sartlar1 kaydi bulunmadig: ve
ayrintili kayit olmayip, 6zet oldugu i¢in ad1 gegen yerlere dnceden verilen emre aykir1 vergi
toplandigindan, Istanbul tahririne kiyasla tekrar Kemer’e gerekmeyip dnceden verilen emre
uymamalarini men igin yeniden emir ¢ikarilmistir. Bu hususta ¢ikarilan emre uyulmasi
yenilenmis ve dnceden verilen emre aykir1 alisilmis vergilerin alinmasindan sonra istanbul
tahririne kiyas ile tekrar giimriik talebi gerekmedigi ve 6nceden verilen emrin uygulanmasi

istenmisgtir.**®

1709 tarihinde Kemer ve Edremit’te bulunan iskelelere giimriik verilmez diyerek
kavga cikaran bolge halkinin uyarilmasi i¢in kadilara padisah tarafindan gonderilen
buyrukta soyle soylenmistir: kapucubasilarindan olup nezareti aklamindan 149.840 akge

mal ile Midilli giimriigii ve bagl yerlerin malikane mutasarrifi olan Ahmed divan-1 olan,

47 DAB. MSH.SSC.d. 4610./ 83b3 s.81.
48 DAB. MSH.SSC.d. 4610./ 83b3 s.81.
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Kemer ve Edremit iskelesi giimriikleri ve kazalarinda bulunan beytiilmal ame ve hassa
topraklarina kayd olunmus iken, Edremit ve Kemer sakinlerinden bazi goériinmeyenler
iskelelerimizde giimriik verilmez diyerek kavga ¢ikarmislardir ve vergi verenleri de
engellemislerdir. Bu kimseler onceden birka¢ defa uyarilmislardir ancak emre uymamaya
devam etmislerdir. Emir geregince lazim gelen giimriikleri almak ve devlet hazinesine
ulastirmak ve defterlere kayd edilmesini engelleyenlere karsi emir ¢ikarilmistir. Bu hususta
hazine-i amirede bulunan harameyn mukaatas: defterlerine bakildiginda zikr edilen Kemer
ve Edremit kazalarinda bulunan devlet hazinesi mukataas1 senede 149840 akg¢e mali olan
Midilli hazinesi giimrigii eklerindendir. Agiklanan malikane Ahmed sorumlulugunda
olmakla ve defterhane-i amirem defterlerine bakildiginda Midilli iskelesi giimriigii Edremit
ve Kemer ve bagli yerlerin mukataasi1 120.000 akge ve devlet hazinesi ve hassa ve maligaib
ve mali mevkut ve yava ve kaggun ve Midilli ve Edremit ve Kemer ve bagli yerler 16.500
akce ile havasi himayundadir. Ancak Ayazmend ve bagl yerlerin hasi malikane Mehmet
tizerinde olup ¢iiriikk ve sonsuz olmakla Ayazmend iskelesi ve Yenicehisarin 21.000 akge
yazisi tizerine 30.000 ak¢e zammu ile ad1 gegen Mehmet’in beratina dahil ederek ve Midilli
gimriigi tarafindan miidahale olunmamak tizere nisanc1 kalemiyle tahsil edildigi bu surette
Ayazmend ve Yenicehisar iskelelerinden bagka Edremit ve Kemer iskeleleri ile devlet
hazinesinde kimsenin alakasi olmayip Midilli glimriigiine bagli yerlerden olmakla tarafindan
idare altina alinmak gerektiginden kanun ve defter geregince zikr edilen iskelelerin
glimriikleri, kanun {izere tarafindan idare altina alinip mani olanlar engellenemezlerse
isimleriyle bildirilmesi emr edilmistir. Agiklandig1 iizere Ayazmend ve Yenicehisar
iskelelerinden baska Edremit ve Kemer iskeleleri ile devlet hazinesinden kimsenin alakasi
olmayip, Midilli giimriigiiniin ve bagl yerlerin olmakla zikr edilen iskeleleri ad1 gegenler
tarafindan, kanun ve defterler geregince zorla engellenip o sekilde karst cikilip ve
engellenemezlerse isim ve resmleriyle Istanbul’a bildirilmesi emr edilmistir. Konstantiniyye
(29 nisan 1709)*°

Deniz vasitasiyla esya tasima isi yalnmizca iilke igiyle sinirli kalmamigtir. XVIII.
yiizyilda 6zellikle Rusya ile olan miinasebetlerin artmasi neticesinde deniz ticareti ve
tasimaciligr da onemli Olgiide artmistir. 1783 tarihli Osmanli-Rus ahidnamesinde esya

tasima ile ilgili su maddelere yer verilmistir:

419 DAB. MSH.SSC.d. 4610./ 48bl1.
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Rusya halki Rusya memleketlerinde ellerine verilen gecis kagidiyla Osmanli
Devleti’nin memleketlerinde gidip gelebilmistir. Ayn1 durum Osmanli Devleti i¢inde gecerli
olmustur. Ruslara kendi {ilkelerine has kiyafetlerle de gezebilme izni verilmistir.Ve
yanlarinda bulunan esyalarin bu anlasma geregince karar verilen gtimriik vergisini verdikten
sonra valiler ve kadilar ve zabitlerin gegis islerine izin verilmistir. Osmanli devletinin
halkindan Rusya memleketinde giivenlikleri i¢in ve kendilerine ticaret isleri ig¢in ve yollari
icin lazim olan gegis kagitlar1 verilecektir. Ve Osmanli Devleti’nin tiiccar ve halki
yanlarindaki esyalarinin kendilerine ait vergisini verdikten sonra istedikleri yerlerde rahat

olmuslardir.*?°

Rusya gemileri kaza yapip Osmanli Devleti’nin sahillerine gelirse Osmanli Devleti
tarafindan gemideki mallarin nakli saglanacak ve kaza yapan geminin tamirine yardim
edilecektir. Higbir sekilde vergi alinmayacaktir. Osmanli Devleti gemileri bir kazaya
ugrarsa bu kez Rusya ayni1 sekilde gemideki esyalar1 koruyacak ve tiiccarlara iyi muamelede
bulunacaktir.*! Anlasmanin bu maddesiyle Deniz tasimacilig1 sirasinda olasi bir kazanin ve

zararin karsilikli olarak oniine gegilmistir.

Osmanli Devleti Rusya’nin esya satin alacagi ya da esya satacagi sirketler ya da

esnaflarm belirlenmesine karismayacaktir.*??

Rusya bayragi altinda olan tiiccar gemileri Osmanli Devleti’ne ait olan beylik
gemilerine, kadirgalarina ve benzeri gemilerine rastlarsa énceden kabul edilmis olan vergiyi
vermesi gerekirken elde olmayan sebeplerden dolay1 bu vergi verilmez ise bundan dolayi
kot muameleye ugramayacaklardir. Yine Rusya gemileri gesitli bahaneler ileri siiriilerek
rencide edilmeyecektir. Osmanli Devleti’ne bagli olan iskelelerde Rusya bayragi
bulunduran gemilerdeki kisiler ¢esitli bahanelerle tutuklanmayacaktir. Ayrica sandallarina
ve silahlaria el konulmayacaktir. Esya ile yiikli olan gemilerin tutuklanmamas: iki taraf
tarafindan kabul edilmistir. Rusya ticaret gemileri Osmanli iskelelerinden birine vardiginda
gemideki adamlar rencide edilmeyecektir. Karaya inen Rusya halkinin giivenligini Osmanli

kolluk kuvvetleri saglayacaktir. Emre uymayanlar ise siddet ile terbiye edilecektir.?®

420 DAB, MSH.SSC.d. 4623/ madde 3.5.31.
421 DAB, MSH.SSC.d. 4623/ madde 5.5.31.
422 DAB, MSH.SSC.d. 4623/ madde 7.5.31.
423 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 16. 5.32.
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Osmanli Devleti’nin gemileri, kadirgalart ve deniz askerleri denizde Rusya
gemilerine rastlarsa ayni sekilde Rusya beylik gemileri ve askerleri Osmanli Devleti
gemilerine rastlarsa iki tarafta birbirlerinin gemilerine zarar vermeyeceklerdir. Yine iki
tarafta birbirlerinden zorla hediye almayacaktir. Ve hicbir sekilde alet, edavat ve esyalari

zorla alinmayacaktir.*?4

Osmanli Devleti ahidnamenin 6. ve 11. maddeleri geregince kendi iilkelerinde
Rusya’nin yaptig1 ticaretlerde Fransiz ve Ingilizler gibi dost devletlerin verdigi mikdarda
yani yiizde ti¢ vergi verecektir. Rusya Devleti Osmanli Devleti’nin memleketlerine esya
getirdiklerinde ve Osmanli Devleti memleketlerinden esya alip Rusya memleketlerine
gotiirdiiklerinde zikr edilen Fransiz ve Ingilizlerin verdikleri verginin aymsim vereceklerdir.
Yani yiizde ii¢ oraninda vergi vereceklerdir. Bununla birlikte bu vergiyi verdikten sonra
Osmanli Devleti’ne bagli diger yerlerde yeniden vergi vermeyeceklerdir. Batili (Rusya)
ahidnamesine gore; yabanci tiiccar1 Osmanli Devletine getirdikleri ve gotiirdiikleri
esyalardan ge¢misten bu ana kadar yiizde bes oraninda vergi veriyorlardi. Ancak Osmanli
Devleti’nin kadim dostlarindan olduklar1 i¢in ylizde ti¢ giimriik vermek ftizere yeniden
ahidnamelerine degisiklik yapmislardir. Agiklandig: tizere kendilerinden yiizde tigten fazla
vergi talep edilmeyecek ve vergilerini verdiklerinde Osmanli Devleti memleketlerinde
rencide edilmeyeceklerdir. Aym sekilde Ingiltere ahidnamesinde de Haleb, Misir gibi
Osmanli memleketlerinde bulunan Ingiltere tiiccar1 ve Ingiltere bayragi altinda gelenler
biitiin tehlikelerden uzak aligveris yapip esyalarinin kiymeti Olgiisiinde ancak yiizde tig
gumriik vergisi vereceklerdir. Osmanli tiiccarlar1 ise Rusya topraklarinda diger dost

devletlerin 6dedigi mikdarda vergi 6deyecektir.*?
5.11. Tavsan Derisi Tasimacihgi

Dericilik Tirk kiiltirinde Mezopotamya ve Orta Asya topraklarindan baslayarak
zamanla gelisim gostermis ata meslegi ve onemli bir sanat dali olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Deri islemeciligi hayvancilik ile ugrasan toplumlarin ikinci geg¢im kaynaklari
arasindadir. Tirkler tarafindan islenip tiriine dondstiiriilen deri tarihsel siirecte kiiltiirel izler

tasiyan birgok sanatsal eserin ortaya ¢ikmasinda etkili olmustur.*?®0zellikle Ortagag Islam

424 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 11.5.31.

425 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ madde 20. s.37.

42K oizhaiganova M.-Koyuncu Okga A., Gegmisten Giiniimiize Denizli'de Dericilik Faaliyetleri, International
Periodical For The Languages, Literature and History of Turkish or Turkic Volume 10/6 Spring 2015, p. 603-
618 DOI Number: http://dx.doi.org/10.7827/TurkishStudies.8072 ISSN: 1308-2140, ANKARA , 5.608.
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diinyasinda deri ve deri mamulleri tiretim teknigi ileri seviyeye ulasarak elbise, ayakkabi ve
tulum gibi esyalarin yani sira deri ciltgilikte kullanilmakta idi. XIV. ve XVI. yiizyilda deri
ve kosele kitap kapaklarina yapilan motifler bunun en giizel 6rneklerindendir. Anadolu’da
dericilik ve debbaghigin 6nciisii olarak Ahi Evran olarak bilinmektedir. Beylikler donemine
gelindiginde deri 6nemli ihra¢ mallar1 arasina girmesi bu doénemde de dericiligin ileri
seviyede oldugunu gostermektedir. Mogol istilasiyla bir gerileme yasayan dericilik Osmanli
doneminde Awvrupa’da dericiligin gelismesine zemin hazirlayacak gilice Yyeniden
ulasmistir.*’Osmanli Devleti’nin biitiin sehirlerinde tabakhaneler kurulmustur. Fatih Sultan
Mehmet’in Istanbul’un fethi akabinde Yedikule disinda Kazligesme yerleskesinde dortyiiz
kadar tabakhane ve mezbaha kurdugu bilinmektedir. Bundan sonraki donemde ise debbaglar
grubu ortaya cikmistir.*® Debbaglar XVIII. yiizyilin sanatkarhiklarinin zirvesine gikarak

diger esnaflardan daha zengin duruma gelmislerdir.*?°

Deri tabaklanma islemi su yilani dahil hemen hemen her hayvan derisi igin
yapilmistir.*Bunlar arasinda tavsan derisi de bulunmaktaydi. Tavsan tasidigi rehber ve
oncii hayvan ozellikleriyle Tiirklere ait en eski tarihi metinlerde dahi gegmektedir. Tasan
sozcligii giniimiiz Tirkgesinde tavsangillerden eti yenen, hizli kosan, kemirgen ve

postundan yararlanilan bir memeli tiirii olarak adlandirimistir.*3

Tavsan derisi tasimaciligit da deniz tasimaciliginin 6nemli kollarindan biriydi.
Mukataas1 vardi. Bu mukataanin kadilar1 ve naibleri ile ayan, zabitler, giimriik eminleri ve is
erlerine sunlar dile getirildi: Selanik ve c¢evresinde bulunanlardan tavsan avlayanlarin
satmak icin getirdikleri derileri Selanik Sehri merkezinde yasayan Yahudi gibi baz: tiiccarlar
ucuz tcretler ile ellerinden satin alarak toplamaktadir. Daha sonra vergileri tahsil edenlerin
bilgileri olmaksizin ve sartlara gore vergilerinin tahsil edildigini gosteren ellerinde evrak
olmaksizin miistemmimlere satis yapiyorlardi. Onlar da gemilere yiikleyerek vergisiz
sekilde bagka iilkelere nakl ediyorlardi. Bu durum tavsan derisi mukataasi gelirlerinin
azalmasina yol agiyordu. Bundan sonra bu vergilerin tahsilinde kolaylik olmasi i¢in Selanik

civarindaki avcilarin getirdikleri derilerin rayic fiyat lizere parasi sahiplerine verilerek bu

421 Tekin Zeki, "Tirkler'de Dericilik"mad., TDV 1.A., C.9, Istanbul, 1994, 5.176-178

428 Giirbiiz Atik, Incinur, Osmanli Edebi Metinlerinde Meslekler 1: Debbaglar, Turkish Studies, 13/5, 2018,
s.55-78, Ankara.

429 Tekin Zeki, "Tiirkler'de Dericilik"mad., TDV 1.A., C.9, istanbul, 1994, 5.176-178

430 Akbulut, Ural, "Deri Tabaklamanm Sirlarini Siimerler'den Ogrendik", http://www.uralakbulut.com.tr/wp-
content/uploads/2009/11/DER%C4%B0-TABAKLAMANIN-SIRLARINI-S%C3%9CMERLERDEN-
2%C3%96%C4%9EREND%C4%B0K-MAY1S-2012.Pdf

431 Saritiken, Hakan, "Tavsan Sozciigiiniin Etimolojisi Uzerine"Asia Minor Studies Journal, 7 (1), 130-135,
20109.
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vergilerin tahsildar yoluyla tek bir elden alinsin ve toplatilsin. Sonra miistemmimler eskiden
beri nasil satin almiglarsa yine o sekilde tahsildardan satin alsinlar. Parasi alindiginda
vergisinin de alindigimi1 gosteren belge verilsin. Bu bahane ile fazla ve eksik teklif ile satici
Ve tiiccarda rencide olunmamak sartiyla tavsan derisi alim sattmini muktekirler miidahale
eylemesin. Eger miidahale eden olursa yola getirilmesi i¢in arz olunmak iizere onceki

fermanim geregince bu defa da emrimin ¢ikarilmasini talep ettiniz. 432

Tavsan derisi igin tavsan yetistiriciligi yapilmayip tavsanlar dogada avlanmak
marifetiyle elde edilmistir. Ayrica 11Nisan 1785 tarihli fermanda goriiliiyor ki bu donemde
mukataasi olan tavsan derisi tasimaciliginda vergi kagakgiligi yapilmasindan dolayr mukataa
gelirlerinde azalma olmustur. Bunun o6niine gegilmesi i¢in de ticareti yapacak kisilerden
miihiirlii tahsil belgesi talep edilmesi istenmistir. Belgeyi gostermeyenlerin gemilere tavsan
derisi yiiklemesi ve islam iilkeleri disina ¢ikarilmasi yasaklanmustir. Boylelikle aradaki

simsarlar bertaraf edilmis olacak dolayisiyle haksizliginda 6niine ge¢ilmis olacakti.

Bas muhasebe defterlerine bakildiginda tavsan mukataasi yillik bin sekiz yiiz doksan

dort kurus mal ve on bir bin sekiz yiiz yirmi bes kurus muaccele*®

ile oldugu goriilmiistiir.
Bosna eyaleti, Arnavutluk ve diger yerlerdeki tiiccarlarin tedarikiyle Belgrad, Vidin Rum
eyaletinde bulunan Tekfur Dagi, Gelibolu, Indz, Kalaba, Orhon, Selanik, Goloz, Egriboz,
Mora adas1 ve Akdeniz de bulunan diger iskelelerden baska iilkelere gétiirdiikleri tavsan
derisi yiiklerinden resm-i bac ** olarak tavsan derisinden birer para vergi alinsm.
Miistemmim ve diger tiiccarlarm agiklandigi gibi Islam beldelerinden toplayip satinalip
gemilere yiikleyerek baska iilkelere nakl ettikleri deriler igin gerekli vergilerini tamamen
alindigin1 gosteren tavsan derisi vergi tahsildarlarini miihiirlii belgeleri olmadik¢a gemilere
konulmasin ve yiiklenmesin. Mistemmimler ahidnameye aykiridir diye bu vergiyi
vermekten kagiiyorlar. Tavsan derisi sahipleri tarafindan miistemmime satilacak tavsan
derisi yiikleri iskelelere gelmeden 6nce yiik baglandig1 yerlerde bu vergiler tahsil edilerek
belgeleri verilsin. Belgesiz iskelelere tavsan derisi nakl eden olursa yiikleri vergileri igin
alinmak {izere gemi kurali iceren emrim geregince hareket olunsun. Anadolu tarafinda
bulunan belde ve iskelelerde alip satilan tavsan derisinin de bu sartlarla vergileri tahsil

olunsun. Verilen beratlarinin sartlar1 ve Fransa tiiccar1 ahidnamesi geregince yiizde iig

432 DAB. MSH.SSC.d. 4623/ 58A 5.53.

433 Beylik ve evkaf kiralarindan pesin alinan kisimdir.bkz:Devellioglu Ferit, Osmanlica-Tiirkge Ansiklopedik
Ligat, Aydin Kitabevi Yay., 30.Baski, 2013, Ankara.s.763.

4340Osmanli'da genel olarak vergi anlaminda kullanilmustir. bkz: Yenigeri, Celal, "Bac" mad. TDV.IA., Istanbul,
1991, C.4, s.411-413., ayrica bkz: M.Macit Kenanoglu, Bac-1 Pazar vergisi i¢in Osmanli Devleti'nde alinan ilk
vergi olarak bahseder ve bu bilginin sihhati siiphelidir der., I.A., Vergi mad., Istanbul, 2013, C.43, 5.52-58.
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hesabiyla giimriiklerini giimriik eminlerine 6desinler. Alisilageldigi sekil tizere belgeleriyle
aldiklarinda tekrar giimriik vergisi talep olunmasin. Kasabiyye, reftiye*®, bac 300 akgeden
fazla Selametlik vergisi talep olunmasin. Fransa tiiccarinin faydalari i¢in tiiccar arasina
gidip gelen simsarlar olursa kimse zorla engel olmasin diye verilen ahidnamede bulunan ve
bu vergi benzerinde oldugu gibi daha sonra satici tarafindan alinmasi sart olan bu vergi
satic1 tarafindan verilsin. Fransa tiiccar yiizde ii¢ giimriikleri gimriik eminlerine verdikten
sonra ahidnameye aykir1 olarak bu vergi istenerek gerek tiiccar gerekse simsarlar rencide
edilmesin. 1 Cemaziel ahir 1199 da verilen emrim geregince bundan o6nce cesitli tarihlerde
durumlara gore farkli emirlerim verilmisti. Bas defterdarim Siileyman Rasid’in buradaki

istekleri geregince icra olunmasi igin fermanim ¢ikarilmustir.*3®

Tavsan derisi ticaretini Selanik, Bosna ve Arnavutluk’taki tiiccarlar yapmislardir.
Buralardan toplanan deriler Belgrd, Vidin, Tekfur dagi, Gelibolu, Inéz, Kalaba, Orhon,
Selanik, Goloz, Egriboz, Mora adas1 ve Akdeniz’de bulunan iskelelere tasinarak buradan
bagka iilkelere gonderilmistir. Fransa tiiccar1 ahidnamesinde de belirtilen sartlar geregi
yiizde ii¢ oraninda yapilan vergilendirme disinda baska bir ticret talep edilmemesi hususu

bildirilmistir.

435 Osmanl giimriik rejiminde maldan, giimriik olan yere ¢ikista alinan vergidir.bkz. Kiitiikoglu, S.Miibahat,
TDV.IA,, Istanbul, 1996, C.14., 5.263-268.
4% DAB. MSH.SSC.d. 4623/ 58A , 5.53.
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6. TARTISMA VE SONUC

Osmanli Devleti baslangigta kara devleti olma 6zelligi gosteren kiigiik bir beylik
olarak tarih sahnesine ¢ikmistir. Ancak bu beylik Egedeki Karesiogullari, Saruhanogullar
ve Menteseogullar1 beylikleriyle, Karadeniz’de Candarogullar1 beyligini ele gegirmis ve bu
beyliklerin donanmalarina sahip olmus boylelikle denizlerle yakin iliski igerisine girmistir.
Denizcilik faaliyetleri igin ilk ciddi adim ise 1390 tarihinde Osmanli’nin ilk tersanesi olma
ozelligi gosteren Gelibolu tersanesinin kurulmasi ile atilmistir. Esasen Karamiirsel, Edincik
ve iznik’te bu tarihten 6nce tersaneler insa edildiyse de diizenli anlamdaki ilk tersane

Gelibolu’da insa edilmistir.

Fatih doneminde ¢ok daha biiyiik bir adim atilarak Tersane-i Amire yapilmustir. .
Bayezit’le birlikte Osmanli’nin bir deniz politikas1 gerekliliginin farkina varilmigtir. Ve
Tersane-i Amire’de hem kiirekli hem yelkenli savas gemileri insa edilmistir. Bunu izleyen
donemlerde Tersane-i Amire genisletilerek kapasitesi arttirilmistir. Tiirk denizciliginin
glicliniin zirvesine ulastigi donem ise Kanuni Sultan Siileyman saltanatina rastlar. Barbaros
Hayrettin Pasa’nin Preveze Deniz Savasindaki basarisi ile Osmanli’nin Akdeniz hakimiyeti
saglanmustir. Inebaht1 yenilgisine kadar Akdeniz’deki tek hakim giic Osmanli olmustur. 11,
Selim doneminde gerceklesen 1571 Inebahti yenilgisiyle Avrupa artik Osmanli’nin eski
giiclinde olmadigint gbérmiistiir. Hemen sonrasinda Ill. Murat doneminde baslayan ve IlI.
Mehmet, I. Mustafa, 1I. Osman, I. Mustafa (tekrar)ve IV. Murat dénemlerinde de devam
eden savaslar neticesinde yipranan Osmanli Devletinde askeri disiplin bozulmus bu durum

donanmay1 da etkilemistir.

XVII. yiizyilda Osmanli Devleti’ni ¢eyrek asir ugrastiran 6nemli bir mesele Girit’in
alinmasi olmustur. Osmanli Devleti burada cektirilerden kalyona gegisin gerekliligini
gormiistiir. Osmanli Imparatorlugun gerilemeye basladigi 1683 tarihinden itibaren
denizcilikte de gerilemeye girilmistir. Osmanli donanmasi kendi kiyilarin1 ve sularimi
koruyamayacak duruma gelmistir.1699 Karlofca anlasmasi ile de Osmanli devleti ilk kez

biiyiik oranda pargalanmustir.

XVIII. yiizyila girerken Osmanli Devleti’nde yasanan temel reformlar devletin
bozulan siyasi, askeri ve iktisadi yapisini diizeltmeye yonelik olmustur. Bu baglamda
denizcilik sahasinda 6zelikle tersane ve donanmada degisim ve doniisiime gidilmistir. Derya

kaptanligina getirilen Mezemorta Hiiseyin Pasa’nin 1701 tarihli Bahriye Kanunnamesini
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hazirlamasiyla Osmanli donanma politikasi yeniden diizenlenmistir. Ve donanmaya isin ehli
liyakatli kisiler getirilmis, donanmadaki kalyon sayisi arttirilmistir. Bu sayede Osmanli

donanmasi1 1770 Cesme faciasina kadar Akdeniz hakimiyetini yeniden elinde tutmustur.

XVIII. yiizyll Osmanli-Rusya arasinda diplomatik iliskilerin yogun oldugu bir
donem olmustur. Edremit Ser’iyye sicillerinde karsimiza ¢ikan Osmanli-Rus ahidnamesi
onemli bir ornektir. Osmanli-Rus iligkilerine 1711 Prut anlasmasi 6zelinde bakildiginda
Osmanli kara ordusunun hala 6nemli ve etkili bir gii¢ oldugu goriilmektedir. Ancak 1770
Cesme Faciasina kadar Karadeniz’e kiyisi, donanmasi ve tersanesi olmayan Rusya tiirlii
bahanelerle Osmanli Devletini savasa mecbur birakmistir. Ve 0 giine kadar yapilan deniz

savaglarinin en siddetlisi ger¢ekleserek Cesme’de Osmanli donanmasi atese verilmistir.

Osmanli Devleti’nin bu donemde de Rusya ile olan ticari iliskilerinin belirleyicisi
bozulan devlet otoritesinin beraberinde getirdigi yeniliklere ayak uyduramamak olmustur.
Bunu Edremit Ser’iyye Sicilinde gordiigiimiiz Osmanli-Rus ahidnamesinde de gérmek
miimkiindiir. 1774 senesinde imzalanan Kiigiik kaynarca anlagmasi ile Rusya Osmanli
Devleti’nden 6nemli tavizler koparmistir. Dogrudan ticaretle ilgili olarak Rus Tiiccarlarina
tarihte ilk defa kendi gemileri ile Karadeniz ve Akdeniz’de ticaret yapabilme hakkinin
verilmesi yaninda Rus ticaret gemilerinin istanbul ve Canakkale bogazlarindan serbest gecis
hakki tanmmisti. Ayrica Rusya Tuna’da da ticaret yapabilme hakkini elde etmistir.
Rusya’ya tanman haklar tipki Fransiz ve Ingilizlere tanman haklarla esit olacaktir. Rusya
Osmanli Devleti limanlarinda ticaret yapabilecek ve Fransiz ve Ingilizlerle aym1 oranda
vergi verecekti.1779 Aynalikavak anlagmasiyla yapilan diizenlemede ise Rus ticaret
gemilerinin tasima Kapasitelerinin yine Fransiz ve Ingiliz ticaret gemileriyle ayni ebatta
olmasi belirlenmigtir. Ancak Rusya’nin amaci Kiiciikk kaynarca ve Aynalikavak
anlagmalariyla elde ettigi ticari imtiyazlar1 ayn1 anlasmada toplamakti. Osmanli Devleti
baslangicta kabul etmediyse de 1783 tarihinde 81 maddeden olusan yeni bir anlagsma
imzalamistir. Seksen bir maddeden olusan bu ticaret anlagsmasimin tasimacilik ile ilgili
maddelerinde genel olarak Rusya’nin Osmanli Devleti memleketlerinden ticari mallar
tasimasi serbest birakilmig hatta Rusya’nin giivenliginin saglanmasi taahhiit edilmistir.
Genel olarak Ruslar %3 oraninda giimriik vergisi vererek ellerindeki gecis kagitlariyla

Osmanli memleketlerinde serbestge ticaret yapabilmislerdir.

XVIII. yiizyll Edremit Ser’iyye Sicilleri baz alinarak yapilan bu c¢aligmada deniz

araciligryla nakliyesi yapilan iiriinlerin basinda kereste gelmektedir. Kereste tagimaciliginin
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en ¢ok Kazdaglarindan yapildig:r goriilmistiir. Zengin ¢am ormanlarina sahip Kazdaglar
devletin gemi yapimi igin ihtiya¢ duydugu keresteyi karsilamaktaydi. Buralardan keresteler
once limanlara tasiniyor, sonra iskelelere gelen gemilere naklediliyordu. Buradan da gittigi
yer genellikle Istanbul’da Tersane-i Amire oluyordu. Kerestelerin iskeleye nakilleri igin
kaptanlar gorevlendiriliyordu. Tasimacilik i¢in gemi kiralandigir gibi kisiler kendi
miilkiyetlerindeki gemilerle de bu is yapabiliyordu.

Tasinan bir diger malzeme ise zift ve katran olmustur. Zift ve katranin gemi tamir ve
teghizinde kullanildigi genel olarak Tersane-i Amire’nin ihtiyaci igin istendigi
goriilmektedir. Zift ve katran temini bazen birkag aileye veriliyordu. Bu yolla toplanmasi ve
Istanbul’a ulastirilmas1 hizli ve kolay olmaktaydi. Ornegin; Edremit ve bagh koylerde
katran temini igin kisiler gorevlendirilmistir. Edremit kazasi sakinlerinden Haci Piri oglu
Hac1 Halil ve Kizilkdy sakinlerinden Karakas Ali ve Haci Kavak oglu Ismail ve Tuzla
kazasina baglh Narli kdyiinden Macaroglu Ibrahim ile Zeytunlu kdyiinden Tulumoglu ve
Avcilar kdylinden Diirzi oglu ve arkadaslari tarafindan temin ediliyordu. Katran gecikmesi
halinde istanbul’a isimleriyle sorumlular bildirilmistir. Ve bu kimseler cezalandirilmistir.
Buradan da tasima isinin bashh basma bir organizasyon oldugu sonucuna varmak

miumkindiir.

Son derece 6nemli olan ve gerekli goriilmesi halinde Istanbul disina tasmmas: ve
satis1 yasak olan bir iiriinde zahire idi. Genel olarak yogun niifusa sahip olan Istanbul igin
zahire Iznikmid, Lapseki, Bandirma, Mudanya, Karabiga, Mihali¢, Kirmasti, Kemer,
Edremit, Candarli, Kusadas: ve Antalya sahillerine bagli kazalardan saglaniyordu. Ayrica
Bati Anadolu kiyilarinin bugday, arpa, keten ve susam tohumu yetistiriciliginde de son

derece verimli bir alan oldugu goriilmektedir.

Kahve ticarete konu olan ve Osmanli Devlet’i memleketlerine Misir, Sam, Cezayir,
Tunus ve Trablus’tan getirilen énemli tirtinlerden olup Edremit basta olmak iizere bir¢ok
yerde ticareti yapiliyordu. Kahve tasinmasi sirasinda sik sik vergi kacakgiligi yapildigi
goriilmektedir. Bunun ana sebebi fazla ve haksiz kazang elde etmekti. Kahve vergisinin
alinmasinda, kahvenin kisinin kendisi i¢in alip satmasi veyahut baskasinin satmasi igin
yalnizca tagimacilik gorevini tistlenmesi gibi durumlarin yaninda, Hiristiyan ve Miisliiman
olma durumlar1 da fark olusturmaktaydi. Yine kahve vergisinin tahsil edilmesi igin 6zel bir
yer belirlenmekteydi. Boylece suiistimallerin 6niine gegilmesi amaglanmaktaydi. Kahve

bahsinden hareketle denebilir ki yalnizca Bati Anadolu’da yetistirilen iiriinler Tersane-i
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Amire veyahut bagka yerlere gonderilmemis ayn1 zaman da fakli yerlerden Bati Anadolu

kiyilarina taginan tiriinlerinde ticareti ve dagitimi buradan yapilmaistir.

Edremit ve cografyasi i¢in son derece 6nemli olan iirtinlerin basinda gelen zeytin ve
zeytinyagr da XVIII. yiizyilda ticareti yapilan ve bu boélgeden iskelelere nakli yapilan,
tasinan Uriinler arasindadir. Zeytinyagmin donemsel olarak tagmmasi yasak olan mallar
kategorisinde oldugu goriilmektedir. Genellikle Osmanli Devleti memleketleri disina ve
kafir olarak nitelendirilen milletlere satis1 yasaklanmistir. Yasagmn genel sebebinin ise arz

talep dengesinin saglanamamasi oldugu goriilmektedir.

Osmanli Devleti’nde deniz tagimaciliginin 6nemli bir payr olan mukattas: olan bir
diger tirlin tavsan derisi idi. Tavsan derisi her ne kadar tasimaciliga konu olsa da tavsan
yetistiriciligi ile ilgili bir bilgi olmayip genel olarak avcilar tarafindan avlanmak suretiyle
elde edilen tavsanlarin satis1 s6z konusudur. Tavsan derisi ticaretini Selanik, Bosha ve
Arnavutluktaki tiiccarlar yapmislardir. Buralardan toplanan deriler Belgrd, Vidin, Tekfur
dag1, Gelibolu, Indz, Kalaba, Orhon, Selanik, Goloz, Egriboz, Mora adas1 ve Akdeniz’de

bulunan iskelelere tasinarak buradan baska tilkelere gonderilmistir.

Sonug olarak denebilir ki Edremit Ser’iyye Sicilleri incelendiginde Bat1 Anadolu
kiyilarinda deniz tagimaciliginin yogun olarak yapildigi goriilmiistiir. Tasinan ve ticareti
yapilan {irlinler bolgeye has tirtinler oldugu gibi baska yerlerden buralara getirilip dagitimi
yapilan triinlerde olmustur. Yine tasima ve nakliye islemlerinin yalnizca iilke igerisinde
sinirli kalmadigint uzak mesafelerdeki yerlere de deniz ve nehirler vasitasiyla tagima isinin
yapildi1 goriilmiistiir. Ozellikle XVIII. yiizyllda Rusya’ya verilen ticari imtiyazla
Rusya’nin Osmanli Devleti memleketlerine rahatlikla tasimacilik ve ticaret yaptig

goriilmektedir.

Tasinacak mallarin nakliyesi ve teslimatina bazi yasal uygulamalar getirilmistir.
Tezkiresiz nakliye ve teslimat islemi yapilmadigi goriilmektedir. Tezkirelerde genellikle
getirilen malin cins ve miktarlart yazilmistir. Mallarin alinacagi yerin hakim ve miibasirine
bu tezkireler gosterilmis ve gemilere boylelikle yiiklenmistir. Yine mallarin teslim

alindigina dair kazalarin hakim ve subaylarina tezkire verilmistir.

Osmanli Devleti memleketleri disinda uygulama ise XVIII. yilizyilda Rusya ile

yapilan ticarette gorildiigii gibi ahidnamede belirtildigi sekliyle iki devletinde gecis kagidi
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ile ticaretine izin verilmistir. Ve belirlenen giimriik vergisinin 6denmesi sartiyla Osmanli

Devlet’i memleketlerinde tasimacilik ve ticarete izin verildigi goriilmektedir.

Edremit Ser’iyye Sicilleri ve inceleme ve arastirma kaynaklarina basvurularak
yapilan bu miitevazi ¢alisma, Bati Anadolu Kiyilarindaki deniz tasimaciligini tamamiyle
aciklamasi agisindan elbette ki yeterli degildir. Yine arsiv belgelerine dayali, daha kapsamli

incelemelerle yeni belge ve bilgilere ulasmak miimkiindiir.
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2. Inceleme ve Arastirmalar

“Kibris’mn Fethi”, Tiirk ve Islam Ansiklopedisi, C. 4, s. 609;
“Tiirk Deniz Kuvvetleri Internet Sitesi - Ege Denizinin Orijinal Ad1 Nedir?”,

AFYONCU, Erhan, Sorularla Osmanli imparatorlugu III, Yeditepe Yaymlari, Istaanbul,

2007.

AKBULUT, Ural, "DeriTabaklaman1n81rlar1n1Sl'imerler’denogrendik”,
http://www.uralakbulut.com.tr/wp-content/uploads/2009/11/DER%C4%B0
TABAKLAMANIN- SIRLARINI S%C3%9CMERLERDEN-

%C3%96%C4%9EREND%C4%B0K-MAY1S-2012.Pdf

AKCADAG, Emine, Denizlerin Onemi ve Tiitk Deniz Kuvvetleri, Bilgesam, Istanbul,
2015.

AKGUNDUZ, Ahmet, ” I’lam” mad., TDAV.I.A., Istanbul, Cilt:22, 2000. s.72.

AKGUNDUZ, Ahmet, islam Hukukunun Osmanli Devlet’inde Tatbiki:Ser’iye Mahkemeleri
ve Ser’ye Sicilleri, Islam Hukuku Arastirmalar1 Dergisi, Say1:14, 2009.

AKGUNDUZ, Ahmet, Ser’iyye Sicilleri, TDAV, Istanbul, Tiirk Diinyas: Arastirmalari
Vakfi, 1988.

AKSIN, Ahmet, Osmanli-Rusya Ticari Miinasebetleri (1787-1830), Tiirk Tarih Kongresi 9-
13 Eyliil, Ankara, 2002.

AKTEPE, Miinir, “Cesme” mad., TDV.1.A., C.8, 1993, 5.287-288

ALB.BLANCHARD, Serefli Kadirgalar Devrinde Tiirk Bahriyesi, Cev.Sermet Gokdeniz,
Genelkurmay Baskanligi, Istanbul, 1947.

ALGUL, Hiiseyin, ”Osme}nlllar Devrinde Klbrls Seferinin Manevi Cephesi ve Ebussuud
Efendi’nin Seferle Ilgili Fetvas1”, UUIFD, Say1: 2, Cilt: 2, Y1l:2, s.37-42.1987.

ARIKAN, Zeki, Midilli-Istanbul Arasinda Zeytinyag: Ticareti, Tarih Arastirmalar1 Dergisi
25, 5.1-28., 2006.

ATALAR, Miinir, ‘Ser’iyye Mahkemelerine Dair Kisa Bir Tarihge’, A.U. Ilahiyat Fakiiltesi
Islami Ilimler Dergisi, IV, S.305.1980.

BALCIOGLU, Tahir, H., Tarihte Edremit Sehri, Edremit Halkevi Yaymlar, Balikesir
vilayet matbaasi, 1937.

BASEREN, Serta¢, Hami, Ege Sorunlari, Tiirk Deniz Arastirmalar1 Vakfi Yayinlari, No:25,
Ankara, s. 2-3., 2006.

BAYKAL, Resat, Tersine-i Amire’nin Tarihgesi, Idari Yapisi ve Personeli, ITU Gemi
Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi , Istanbul, 2015.

119



BEYDILLI, Kemal, “Prut Antlasmas1” mad., TDV 1.A., C.34.5.360.2007.
BILGIC, A.Timur, Tarih Degimleri S6zliigii, Toplumsal Déniisiim yay.Istanbul, 2012.

BILGIN, Feridun, Kibris’in Fethi Igin Yapilan Hazirliklar (Arsiv Belgelerine Gore),
Mukaddime, 6 (1), 79-100 doi: 10.19059/mukaddime.21655.2015.

BILGIN, Turgut, Biga Yarimadasinin Giineybat1 Kisminin Jeomorfolojisi, Istanbul, 1969.
BOSTAN Idris, Mezemorta Hiiseyin Pasa mad., TDV.1.A, C.29, 5.524-526.2004.
BOSTAN Idris.- Ozbaran Salih, Tiirk Denizcilik Tarihi, Deniz Basimevi, Istanbul, 2009.

BOSTAN, Idris, Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi, Kitap Yaymevi, istanbul,
2006,

BOSTAN, Idris, Inebaht1 Deniz Savast mad., TDV 1.A., C.22, s.287-89, 2000.
BOSTAN, Idris, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, Bilge Yaymevi, Istanbul, 2005.

BOSTAN, Idris, Osmanli Bahriye Teskilati: XVILYiizyllda Tersane-i Amire, TTK
basimevi, Ankara, 1992.

BOSTAN, idris, Osmanlilar ve Deniz, Kiire yay., Istanbul, 2007.
BOSTAN, Idris, Preveze Deniz Muharebesi, mad., TDV 1.A., C.34, 5.343.2007.
BOSTAN, idris, Tersane-i Amire, mad. TDV.IA., Istanbul, s.513-516., 2011.

BOZKURT Fatih, -ARSLANTURK, H.Ahmet, ilging Bir Kad1 Sicili: 1768-1774 Osmanli-
Rus Harbi’ne Dair Kayitlar, History Studies Volume 4/1 2012 s.49.

BRUMMETT, Palmira, ( 2009), Osmanli Deniz Giicii, Timas yay., istanbul, s. 136.

CABBAR Halit, XVIIL.Yiizy1l Osmanli Anadolu’sunda Voyvodalik ve Denizli Voyvodasi
Tavaslh Omer Aga, Yiikseklisans Tezi, Aydin, 2017.

CENEZ, Dilek, Seniha, 1571 Inebahti Deniz Muharebesi Sonrasi Osmanli Donanmasinin
Yeniden Tesekkiilii

CURREY, E.Hamilton, Akdeniz’in Biiyiik Korsanlari, Istiklal Kitapevi, Istanbul, 2007.
CELEBI, ilyas, Kemalpasazade” mad., I.A., s.242-244., C.25, Ankara, 2002.
CEVIKEL, Nuri, Akdeniz’de Bir Osmanli Adasi Kibris, S. 64.

deniz kuvvetleri konutanlig1 tarihgesi net.

DEVELLIOGLU, Ferit, Osmanlica-Tiirkge Ansiklopedik Liigat, Aydin Kitabevi Yay.,
30.Baski, Ankara, 2013.

DINCER, CelalUlkii, 1, 5.8, 1947.

120



EKKERHARD E., ”Denizcilik Tarihinde Kandiye Muharebesi” Atatiirk Konferanslari, C. 2,
Ankara, 1970.

EMECEN, M.Feridun, Yavuz Sultan Selim, Yitik Hazine yay., istanbul, 2010.
ERKAL, Mehmet, “Arsin” mad., TDV.1.A., istanbul, C.3., 5.411-413., 1991.

ERTAYLAN, 1. Hikmet, Fatih ve Fiitiihat1 II: Adalar Denizi ve Akdeniz Fiitihati, Mars
Matbaasi, Ankara, 1966.

FAROQHI, Suratya, Osmanli imparatorlugu Tarihi, Cev.Ercan Ertiirk, Tarih Vakfi Yurt
Yayinlari, Istanbul, 2012.

FEVZI, Tiirklerin Deniz Muharebeleri, Deniz Matbaasi, Istanbul, 1932.

GEDIKLI, Fethi, Osmanli Hukuk Tarihi Kaynag Olarak Ser’iyye Sicilleri, Tiirkiye
Arastirmalart Literatiir Dergisi, Cilt:3, say1:5, s.187., 2005.

GENCER, A. ihsan, Bahriye'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezdreti’nin
Kurulusu (1789-1867), 1985.

GENCER, A.Ihsan, “Bahriye”mad. TDV .A. C.4, S.501., 1991.

GOKBILGIN, Tayyib, ” Kanuni Sultan Siileyman Devri Miiesseseleri ve Teskilatma Isik
Tutan Bursa Ser’iyye Sicillerinden Ornekler”, TTK, Ismail Hakki Uzungarsili’ya
Armagan, Ankara, 1976.

GOKDIL, Nedim, Garbi Anadolu K6y Monografileri Bilecik ve Edremit Bolgeleri, Istanbul
Universitesi Sosyoloji Dergisi, 2 (2), 312-357., 2014,

GULEN, Nejat , Diinden Bugiine Bahriyemiz, Kastas yay., Istanbul, 1988.

GULEN, Nejat, Sanli Bahriye -Tiirk Bahriyesinin Ikiyiiz Y1illik Tarihgesi 1773-1973, Kastas
yay., 2.Bask1.s.23., 2001.

GULERYUZ, Ahmet, Kadirgadan Kalyona Osmanlida Yelken ve Mikyas-1 Sefain, Denizler
Kitabevi, Istanbul, 2004.

GULSOY, Ersin, “XVI- XVIL Yiizyillarda Akdeniz’de Osmanli Hakimiyeti”, Tiirkler, C.9,
Yeni Tiirkiye Yay. , Ankara, s. 589-598, 2002.

GUNAL, Oden, Zerrin, “Karesiogullar1” mad., I.A. , Cilt 24, Istanbul, 5.488., 2001.
GUNDUZ, Tufan, ( 1992 Temmuz), Ser’iyye Sicilleri ve Tarihi Kiymeti , Tiirk Yurdu, s.50.

GURBUZ ATIK, Incinur, Osmanli Edebi Metinlerinde Meslekler 1: Debbaglar, Turkish
Studies, 13/5, s.55-78, Ankara, 2018.

HAMMER, J.Von, Biiyiik Osmanlt Tarihi, s. 144.

HAMMER, J.Von, Osmanli Tarihi, M.E.B. yaymlari, Istanbul, C.3, s.324., 2005.

121



http://www.dzkk.tsk.tr/pages/denizwiki/konular.php?icerik_id=150&dil=1&wiki=1&cadit=
4,

ISIN, Ekrem, Kahvehaneler, Diinden Bugiine istanbul Ansiklopedisi, C.4, 1994,
ILGUREL, Miicteba, “Balikesir” mad., I.A., C.5, s.12-14., 1992.
ILGUREL, Miicteba, “Zirveden Déniis; 11. Selim’den III. Mehmet’e”, s. 647.

ILGUREL, Miicteba, Ser’iyye Siciller Toplu Kataloguna Dogru, I.U.E.F. Tarih Dergisi,
[stanbul, Say1 28-29, 1977.

ILGUREL, Miicteba, Zirveden Déniis; II. Selim’den III. Mehmet’e, Tiirkler, C.9, Yeni
Tiirkiye Yay., Ankara, 2002.

INALCIK, Halil, “Osmanli Arsivlerinin Tiirk ve Diinya Tarihi I¢in Onemi”, Osmanl
Arsivleri ve Osmanli Arastirmalart Sempozyumu 17 Mayis 1985, Istanbul ts., s. 36.

INALCIK, Halil, ”Kibris Fethinin Tarihi Manas1”, Kibris ve Tiirkler, Tirk Kiiltiirini
Arastirma Enstitiisii, S. B2, Ayyildiz Yay. , Ankara, 1964.

INALCIK, Halil, Fatih ve Ege Denizi, Tiirk Denizcilik Tarihi, s.93.

INALCIK, Halil, Kurulus ve impamtorluk Stirecinde Osmanli: Devlet, Kanun, Diplomasi,
Timas Yay. , Istanbul , 2011.

INALCIK, Halil, Mithimmelere Gore Inebahti Deniz Savasi, Tiirk Denizcilik Tarihi,
edt.Biilet Ar1, Ankara

INALCIK, Halil, Osmanl Deniz Egemenligi, sayfa 51. ( eksik kaynak ))

INALCIK, Halil, Osmanli Imparatorlugunun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, Eren yayincilik,
Istanbul, 2000.

INALCIK, Halil, Osmanlilar, Fiitihat, Imparatorluk, Avrupa ile Iliskiler, Timas Yay. ,
Istanbul , 2010.

ISIPEK, Ali Riza- AYDEMIR, Oguz, 1770 Cesme Deniz Savas1 1768-1774 Osmanli-Rus
Savaglari, Denizler Kitabevi , s.208

KALLEK, Cengiz, TDV 1.A., sak mad. Istanbul, Cilt:35., 5.584., 2008.

KARAHAN, Ali, Cesme Vak’as1 Sonrasi Osmanli Donanmasinda Kalyonlar (1770-1789),
Canakkale Arastirmalari Tiirk Y1llig1, Y1l :17 Bahar 2019, S.26, s.111-130.

KARAL, Enver Ziya, Osmanl Tarihi, C.5, TTK Basimevi, Ankara, 2011.

KATIP CELEBI, Tuhfetii’l-Kibar Fi Esfari’l Bihar, haz.Orhan Saik Gokyay, Milli Egitim
Basimevi, Istanbul, 1973.

KAYA, Siileyman, “Sak” mad., TDV I.A., Istanbul, Cilt:35. 5.587., 2008.

KENANOGLU, M.Macit, “Vergi” mad., , I.A., Istanbul, C.43, 5.52-58., 2013.

122



KERIMOGLU, Hasan Taner, “Tiirk Deniz Ticareti Sempozyumu”, CTTAD, VIII/18-19,
(2009/Bahar-Giiz), s.324., 2010.

KOIZHAIGANOVA M.-KOYUNCU OKCA A., Geg¢misten Giinlimiize Denizli’de
Dericilik Faaliyetleri, International Periodical For The Languages, Literature and
History of Turkish or Turkic Volume 10/6 Spring 2015, p. 603-618 DOI Number:
http://dx.doi.org/10.7827/TurkishStudies.8072 ISSN: 1308-2140, ANKARA , 5.608.

KUMRULAR, Ozlem,'Tﬁrkler ve Deniz ( II. Uluslararas1 Tarih Sempozyumu 6-7 EKim,
Kitap yayinevi, Istanbul, 2005.

KURT, Yilmaz. - CEYLAN Muhammed , Osmanli Paleografyasi ve Osmanli
Diplomatikasi, Ak¢ag Yayinlari, Ankara , 2012.

KUTUKOGLU, Miibahat, Osmanli Belgelerinin Dili (Diplomatik), Kubbealt: Nesriyati,
Istanbul 1994,

KUTUKOGLU, Miibahat, ”Ferman” mad., I.A., Istanbul, Cilt:12, 5.400-406., 1995.
KUTUKOGLU, S.Miibahat, ”Giimriik” mad., TDV.IA., C.14, istanbul, s.263-268., 1996.

MAZAK, Mehmet, Osmanli’dan Giiniimiize Kaybolmus Denizcilik Meslegi Istanbul
Mavnalari, Deniz Ticaret Odasi yay.Istanbul, 2010.

MERAM, A.Kemal, Tiirk-Rus Iliskileri Tarihi, Kitap¢ilik Kitabevi, Istanbul, 1969.
ONGAN, Halit, Ankara’nin 1Numarali Ser’iyye Sicili, Ankara, s. XXVI., 1958.

OCAL, Yiicel, Kiirek ve Yelken Déneminden Giiniimiize Tiirk Bahriyesi, Deniz Kuvvetleri,
2008.

0Z, M., “II. Viyana Seferine Kadar XVII. Yiizy1l”, Tiirkler, c. 9, Ankara, s. 715., 2002.
OZCAN, Besim, Sultan III.Selim Devri Islahat Hareketleri ( Nizam-1 Cedid)

OZDEMIR, Senay, Osmanli Donanmasinin Bir “Seyir Defteri” ve XVIIL Yiizy1ll Osmanl
Denizciligine iliskin Bazi1 Gozlemler, s. 116.

OZEN, Siikrii, ”Kemalpasazade” mad., [.A.s.240-242, C.25, Ankara, 2002.

OZEY, Ramazan, “Adalar Denizi ve Bat1 Anadolu Bolgesi Hakkinda”. Marmara Cografya
Dergisi, Say1:3, C.1, s.27-36, [stanbul, 2001.

OZKAYA, Yiicel, Sofya’da Milli Kiitiiphanedeki Ser’iyye Sicilleri, Tarih Arastirmalari
Dergisi, AUDTCF, XI11/24, Ankara, 5.20.1979-80.

OZTUNA, Yilmaz, Tiirkiye Tarihi, Hayat yayinlari, Istanbul, C.6, 1965.

PAKALIN, Mehmet, Zeki, Osmanli Tarih Deyimleri VeTerimleri Sozliigii, Istanbul, II,
S.607., 1983.

PANZAC, Daniel, Osmanli Donanmasi 1572-1923, Cev. Ahmet Maden/ Serta¢ Canpolat,
Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlar1, Istanbul, 2018.

123



PARLAK, Tiirkmen, Ege Denizinde Ilk Tiirk Derya Beyleri, Yasar Egitim ve Kiiltiir Vakfi
Yay., 1979.

PIRI REIS, Kitab-1 Bahriyye, C.1-2, Haz: Yavuz Senemoglu, Terciiman Yay., Ankara,
1973.

SANCAR, Erding, 21.Yiizy1l Stratejilerinde Tiirk Denizcilik Tarihi, 1Q Kiiltiir Sanat yay.,
Istanbul, 2006.

SARAC, M.A.Yekta , Seyhiilislam Kemal Pasazade:Hayati, Sahsiyeti, Eserleri ve Bazi
Siirleri, Risale Basin yaym Ltd., Istanbul, 1995.

SARITIKEN, Hakan, “Tavsan Soézciigiiniin Etimolojisi Uzerine”Asia Minor Studies
Journal, 7 (1), 130-135., 2019.

SERTOGLU, Mithat, Osmanli Tarihi Liigat1, Enderun Kitabevi, Istanbul, 1986.

SEYFI, Ali, Riza, Barbaros Hayrettin Pasa, Cev. Yunus Yigit, Yeni Cizgi yay., Istanbul,
2006.

SHAW, Stanfor J., Osmanl Imparatorlugu ve Modern Tiirkiye, Cev.Mehmet Harmanci,
e.yay., Istanbul, C.I, 2008.

TANERI, Aydin, Osmanli Kara ve Deniz Kuvvetleri (Kurulus Devri), Kiiltiir Bakanlig
Yay: 423, Ankara, 1981.

TARAKCI, Nejat, Deniz Giiciiniin Osmanli Tarihi Uzerindeki Etkileri, Deniz Basimevi,
Istanbul, 2009.

TAS, Kenan Ziya, 1. Arsiv Surasi: “Arsiv Malzemesi Olarak Ser’iyye Sicilleri ve Tasra
Universitelerinde Tarih Aragtirmalari, Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigii Yay.
Ankara, s. 178-179; 1998.

TEKIN, Zeki, ”Tiirkler’de Dericilik”’mad., TDV 1.A., C.9, Istanbul, s.176-178, 1994.

TEKINDAG, Sahabettin “Malta”, /4, C.7, M.E.B. yay., Istanbul, s. 262.

TEZEL, Hayati, Anadolu Tiirklerinin Deniz Tarihi, Kastas Yayinlari, Istanbul, 1973.

TOK, Ozen, Osmanli Teskilat Tarihi El Kitab, edt. Tufan Giindiiz, Grafiker yay., Ankara,
2013.

TOKMAKCIOGLU, Erdogan, Kentlerimizin Adi Nereden Geliyor, Isim Yayinlari, Ankara,
2011.

TUKIN, Cemal, "Girit” mad., TDV.I.A, C.14, s85-93, 1996.

TURAN, Osman, Tiirk Cihan Hakimiyeti Mefkiresi Tarihi, Nakislar yay., Istanbul, C.I-1I,
5.438.

TURAN, Serafettin, "Rodos’un Zaptindan Malta Muhasarasina, Kanuni Armagan1”, TTK
yay., Ankara, 1970.

124



TURGUT, M.Kemal, Ege Denizi (Adalar Denizi) Smirlari, Onemi ve Adlandirilmas,
Bahriye Enstitiisii.

UGUR, Yunus, ”Ser’iyye Sicilleri” mad., I.A., Istanbul, Cilt 39, s.8-11, 2010.
UMAR, Bilge, Tiirkiyedeki Tarihsel Adlar, istanbul, Inkilab Kitabevi,
UZUNCARSILI, Ismail Hakki , Biiyiik Osmanl: Tarihi, C. 3, TTK yaymlar1, Ankara, 2011.

UZUNCARSILI, ismail, Hakki , Osmanli Tarihi, TTK, Ankara, C.1, Baski 5, XIILdizi, s.
80., 1988.

UZUNCARSILI, Ismail, Hakk1, ”Buyuruldu”, Belleten, Ankara, V/19, 5.289., 1941.
UZUNCARSILI, Ismail, Hakki, Berat mad., I.A., II, 523

UZUNCARSILI, Ismail, Hakki, Osmanli Devleti’nin ilmiye Teskilati, TTK Basimevi,
Ankara, 1988.

UZUNCARSILI, ismail, Hakki, Osmanli Devleti’'nin Merkez ve Bahriye Teskilati, TTK
yay., Ankara, 1984.

UZUNCARSILI, Ismail, Hakki, Ser’i Mahkeme Sicilleri, Ulkii Mecmuasi, Ankara, V,
Say1:29, 5.367., 1935.

UNLUYOL, Aynur, Seriyye Sicillerine Gére XVIIL. Asrin ilk Yarisinda Balikesir ( 1700 —
1730 ), (Uludag Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yaynlanmis Doktora Tezi),
Bursa, 5.2, 1995.

YALCINKAYA, M. Alaaddin, Osmanli Déneminde Midilli Adasi’nin Iktisadi ve Sosyal
Durumu (1770 Cesme’den 1827 Navarin’e) Ciepo Osmanli Oncesi ve Osmanli
Arastirmalart Uluslararast Komitesi XVII. Sempozyumu Bildirileri Trabzon: 18-23
Eyliil 2006, Haz.Kenan Inan- Yiicel Dursun Karadeniz Teknik Universitesi
Karadeniz Aragtirmalar1 Enstitiisii Yayinlari: 1, s.725.

YETKIN, Giyas, Edremit Tarihinden Yapraklar, Istanbul:istanbul Kagit ve Basim Isleri
A.S.,s.24., 1947.

YETKIN, Giyas, Yurdun Giizel Bir Kdsesi Edremit, Edremit Halkevleri Basim, Balikesir,
1939.

YILDIZ, Hakki, Dursun, Dogustan Giiniimiize Biiyiik Islam Tarihi, C. 10, Cag Yay. ,
Istanbul , s. 353., 19809.

YUCEL, Yasar, Muhtesem Tiirk Kanun1 ile 46 Y11, TTK yayinlar1, Ankara, s.71., 1987.

YUCEL, Yasar, SEVIM, Ali, Tiirkive Tarihi, Osmanli Dénemi (1730-1839), C.IV, TTK
yay., Ankara, s. 4;1990.

YUCEL, Yasar, SEVIM, Ali, Tiirkiye Tarihi, TTK yay., Ankara, C.2, s. 292; 1992.

ZEREN, Mehmet, Tiirklerin Ege Deniz’ine Ilk Cikis Siireci, 1.Turgut Reis Tiirk Denizcilik
Sempozyumu 27-28 Mayis , Bodrum, s.151., 2011.

125






8. EKLER

Ek 1. DAB.MSH.SSC.d. ( Edremit Ser’iyye Sicilleri)4623/58a-58b1

L LAY A '4-'(;«»'//-,,/«# bid, ,, D ﬁ
/;f"‘egfb/tn/tl H"V‘V“r K’//.f:“{,(y’,’ 5 'Jv .
“’6’5’”"0"’:‘ "J“,/ ool ’Uflb‘fz' /M
%,,/,//u,,,uu bpoini /jh oo
A':f)'/ bu,w/ Jl'//’/)’.tff«" Ay
’f"’// bt ak?, 2P / Ly AP it
}/‘J/J"’(‘V//-(/l oU;lul//,_u,lm,/ oy
J‘)&@JO}/J/JJ/JJJ}‘lu,',/; S
,:/',,,j/w

i ’-'jn‘/z.« ey Gl "o,
:::Z:;"(‘w{'f“//é ouls?, e c.-)/l{a:,.b'// e
'4—’/4""//’/4///4‘-"#”».4&4*”-- '
"Zf‘" iy b3 b1 Y Ul o t,ys/é:p dy-‘%//(
/;j"'" /"wf/’@&’%ﬂ}-‘/wud gt
/.uy//,, 1Sy prpis g o dsly b
2 /d/—{/“’(// wF

vt 'J’.,ﬁv.w/g,d’ i)'y (""’/”“’"“’ ’

' ’/ g’dwl a-,,/ /)‘p‘;@’//lM),//M

w,.u_,{/ )0, ,,,, b /, 5 J"U/d’t’
f}"_'y"”’ﬂww’h o’)v,u»fwuuw/uul

%{/# f/(_/ nggyﬁwd@b, (@ z/d‘*’
-JJM'/'Gf’,bI&'J ﬂ’ Vl ”Iﬂ’}"/..a%’/\/fjl.lle !
220, ful\ P o i2x )5 (- )///.//—" 0;/03'0,65‘
Wstre, ;,,{/,y;,,d.y.‘uz /I&/// YA e
P/’ /’(AJ/.«/ /J 1/5 &t s ,‘;ﬂﬁ %s ’u/’l(f"‘ v
ul-a., LVt it ,.vj, !,(r_//t/f’ /-'(-‘cdjlé/‘ Je

;:;_»,;//,. I p L g I
ety J,’; ? ‘/,/,-J//M/UJ//“—"
’-‘;JVV ) s o .////9/ J/}J/V“W/‘
Jw’) J' 41 -ﬂé//’f U/J/f/f///Jk)bO’y’
wr ;.'vbu‘-",g&u/ﬂn"u ey 1:{19&0" ‘
/"4’/( &, //(415‘0’/1 /}/&b‘ b'/'
Db, /// A% g.oo;.u M.q)%p,uv
Amv;u,u, &K

fh‘d.,é’,d/(/"

//.«, ¢ W2 254 s
Wit b AL 7

‘-gé-:/ub‘{k'c‘}f/‘”
)J.AL/«'JZA/ 12, ,C""" o

oJJ(fj'c e "‘”""If//""/’bw’/ﬁfbjﬁﬁ;“

U/{l/‘f A ,4/" /’) "/A”JJ’I( )”j‘”.,‘
j” NIG oy M7t P kw////w’

RO O e J,bv.;g/ﬂ:’ 24

oy

J’

,;‘)V/.,W/Jw/ W ‘«,L/Jllvl/l %
“?;/uubé’./ff&/r—// /WL.{VMM/"W/‘

.'/.w.iu,/-v ///)buwvw"-'ﬁ—/’"
i o '/?"b‘"ﬂ"/\-*’/fz (& //ﬁ‘ e e

. o/,,,a._uuw(/ﬂ: ab

5 /JJ'

;m NPT |

L

;.:""‘-’/(ﬁ"ezw jh—"/lk‘dbﬂl‘y,#w’dlaﬂ'

Wl wxu—‘dvu, HAH A ,uw(,v
s b, :LK—CW)"

X ‘Jh"p"pk- y/ou'bll
% 40#1(04.[«4"(/,:‘1 AN ol u/(, 2Y

) D
(’ "“j’ rgpbels /j’ W“J{U'}{/V’IJU’[UI

'4 K"J’ lPr ".,/pd’( '
o G G g
¥ 1ol ww—au-f‘;,kw/ //j.);)-//f"’
fo NSl st ity K20, i
0, l’;"‘éwy./q,zl b1t s 62l s
el s,
L G, Llye,,
g,r g;.h/bdu./;—t.—u,/u /' I,/.:.; G
Y, Gy v
mef, f’
-/ Hos b f
4’11//1, " !‘(l&u‘u
o, ﬂapr« 4 ]
j/,/-,d,dk‘.u Fo 7 BARN ot
m/;‘/w}/.,u,__,, Ioligost¥lnt!
W 0&4&4« ‘UII’/’/'/ ”’{/"’ o
e iz, Pl ity 0 blire i 10, 555 0
"’/"V. Womspidyoii, el T F”ﬁ L yik

/,'/"JVJJ//U,
s

g '//(/1
-‘V l"'.}Mul
ao‘,, S
)
"é‘:"/’g(ﬁw
/ (oD "/,,‘,/,l
.J”uu/b

/‘u

‘ it W’W‘wawz/(//w””
( P sseys 2, ',O‘n/)’/n..t-/ Yoy ptiis y:/‘ ’?
,é" ) ,””"’V’)I'IJM/ﬂ,;'I)/Ja}”lJr‘/’
J,@ (//»erww@ v 4 r.,,/)z'//;/w// br
’6 “J"’W‘,"(l{ sobop )U/’/Af /4"/‘-",("“
% “;’: /4:‘3’47-’/'0 s, i ok %
:f/ L-/“T/A’J; 'o";:l/’l‘;’/’u”} o “/ )J/-/
47 ("“Q’; U;’O’/‘/‘/”)” -

LI lis i £y 45.,‘/,/, ,;,,,r.wq/.;m"“
/’,’a“u//-jf’“).r ‘-'/APJJI.,’,}‘/V,,’)& wlvt
} 1';%/5”’ s 0'/'/0 ";y‘{z A-(/a,/j/(f,‘)' ‘./:f(
(£ T{a“'://;/G/l’cJ/( J/vb“ /, s, jll"/y‘fllj’
(f t1 4 "# 2 ‘Jl/;uf‘, I‘j,
zu,,/o,/ 3 /’lv Lk 0-', j
Ryl
J‘; Jl"rzbnlwlkl'j;/d;/,yj!,/‘; 6/_.1
(ft s ,-vu/{u.,u S

w.;f.,,,/,w,,,/,u///ﬂ

//””'

l‘li/;r Gl KATI») l.rd
l)A./,b’

»/w..é s e

%2
/44/411,/,,(_
o’/;u-z(( PAI7 o

7 b‘

b -
r Wer iy, ,/ r ““"‘/‘ buoizlt
OWM& -

el C 9
v St by

:ﬁ,‘r'mﬁ;"“’" :

127



Ek 2. DAB.MSH.SSC.d. ( Edremit Ser’iyye Sicilleri) 4623/100b2-101al

o
%

(fv)“!»"//ﬂ*‘//wﬂ»’” 2o, 5319 6o
-"/wuﬂ’/d / }
104141,

_/h/ e,
= '/' IWJ

2 /Jé’/ bty s 4009!
vy “U"'L%U('J/f/h’i’
y/ /v(,w ’/“l' b%')":uﬁ”c‘ L”(Mu/
» Voot ”/W/*M £, ;.—/;'o-"u//

//(”)vl | 0
»’mf, L fepi r'r// Uﬁv'w#“-f*'

'}F/A"o/ s (If// v
4
N@"’U“’«UJ/ I/L‘{L ;ﬁwlﬂl‘k/‘/,/—/

/Jr,)’(ou" v/j/,.lv(y (A oﬂ,ﬂ,.!blv/u/

'”“‘"/ ’(’o’u’é;(f‘,,blizjllld WA
5 ,,',u./q,-*l;a//’
/ U’"”/"‘J(()’*//o’y Yo l';/ﬁu,: 1-«;‘6; odys
fﬁl 2
r’JJWﬂzlG/M,) (_/’,,,- g}lﬂ."lw“},
f/'jz /J»uu,la,

U'//‘ ’ -~ 2 "’b ‘/
da/z,w,‘,«,/;z.ws’, e J}/I .

J‘)‘ J#JV/J},/dIJ,b]QJI,
oAy,
‘f(l/(:fl i‘,’ //’/l 5“3 “"/’ ’l_//’l tz»r"l

/klﬁdj}lel%’/l/)/ jp“f’l/

N 7!
:‘/‘U‘H’/}”/‘jy””-/l‘/‘/'z’llu’jfz’ JI&V
7 /"”/""/'/”v"J///J/;"J//f”/)‘{“

':.;Vl/“f'jw;wbw‘//fy)//w!
=T A UV,J': iy, ) Y ,’/"’

;ﬁ b‘fﬂw/@ UJa”-"”/ﬂ"/l”‘M""C/J’
7L ’Jz;"—-&/wﬂ}.h/rj/(ﬂ"b/"’/v’é ‘u//‘/}

;"‘"Jy 'IJJ@UW C’/u// e tlr, by J/’ 5
/
(J’l{JIVW ’yﬁ)blt@,&'yld;.g'/lcw

1 /&,,J),,,,J/ e I e
e duiyy 'U e

e 1

///wol G al

b /“/Jl L
fﬂ l'd;lw/)l}/t/vr'z /-J | Mﬂjwa

J/- /
r"l "Z’J’-'Vﬂd///'o’/(*bl};’lu/"‘”g}l

J/AJ/ - 4
; // r"JUa’a»“/ QI Y A /Ufu//
/ -M,LP)J"/) 18151}

j l’je/ll{w(ij
A"/zllzl/—/v y'/; ) o‘u/,,’.').t;,_;/,:,;.;‘/,-t

128

—u”'ﬁ;.p.u.r,,au(u l/‘ J‘o‘ vlps :

J,/.c..;w,,_/(,./),)}u,ay ,J,(/d/ :

.J/o;}/d;n//; /d)ljl/ W1 s ' 3
u/ (] :
7 ”’-//”’/‘ 2 Ud/»-«y/'.»@'ﬁwd 1h ""

:4n.wb,-b,49’,, _,Q,‘:'(/"JK' 5

W//J/, ./v';‘\/ﬂ)’,'/ ,/y,l.’ﬂju “J
/}//ys,tf, e . e

¥/ vj )lu-////‘ 2 UL‘(M/‘/
/e ,//./)J”Ja’”uv//}dyzvl ’6“/0’
L g 1ot ,,%’/W e
//I//}u)/;u'/a,,)/fm)”,dl,}’/,,JU’I i
D Y
ah»’ivl/ W/M’(J/Jb/, vy Ui ‘,& /U)';/
/’JM""M W) i);/ uJ //
”/U/VI/A/(d{/,wy,,‘//;é),/w//’

%) ‘/ -o’;‘»’ ‘w’./u v’/x)’(])ﬂ// Yplyh
Jﬂ/u) ”»‘f’/u"'l U‘w/tw)u/uj '.«,wy

gwA,‘//f//wW*'»/J/@/ d

—’)//MIC’UL/”;@/W(/,;//) )1 i .

b ”"’LJAW;?/;/‘I)J' 10 Jz"; Aw‘
/f"y/ﬂbuu@uww;/(}/ﬁ)” j;/.,.
(M.m/m,;/u GJI&MJ/,(,//,/
WS, Jlr(,!wbwjx/'
’é ", ’;(“/ /’////Jm“( CAry
V” i MJ ( //y/ ’/v)/)/ ’ U/ f//)
/ ,vuww,,(_» wv/r’d‘“,‘//ﬂ/,ﬂ’

! v“v'//fg{,ww///iyw///-«w/m

':72// W"d

O

/

:/u,'w'/.,,/m by L,))/J'f Celbi, op s

1



Ek 3. DAB.MSH.SSC.d ( Edremit Ser’iyye Sicilleri) 4604/ 8a3

,M L “

v

Jf_)"“"/ -

/f'”)’ W’f%‘”ﬂ/fa{/,r‘"’,._/;/w/u._/;u s é/-'/ wc;' :

s S
L“ g e ”y&u,aa,o 1o, L e, s 1
Wfr"(” V}) (u;.a,p,/),,u,: L_// 4—'"-—/1',.;-)0// k./!()f/)’
[
W,,L{,—é)) .-(V(,,,/,)J-co(,,.a,!()ﬂ,)jék__a.?c)//d)’/
‘J{//)'/IJ’)_}";/,-J))/)/”\)‘JJL/ »-—ﬁ—///{r‘")-“'r’r"h—/f/)""
Ty
_)},‘f'/‘*ﬁ,‘ﬁ" 2 /,J,ud,.s‘:’w.»); /_)’L‘)(k_./JG._o)//l ‘(.a:‘},o
e B s Jf/"o"rd‘nn—//(dl’*—’)"'é“’“}" 2lh 1 ens
/J' ’}’j’/‘b‘fv)f, ’f—/}e)/.-//)f JJ/J‘//-)WG‘{
,/,,.K/[ ~
./)U--v I- /;, e “'
Aﬂ /'9 . e
A > '//ﬂa w&&./ 1,./¢,J{..o}() J/,-—'..—U/ r)‘!u:“o'"
r-"g!:’ —ﬂ-—*‘JJ(w/ )W/-/u - =
*—:’/ . &b —s2) f K5 Sl A vﬁ)-a‘/ gv-"/)’)/" J/,J/(
/J-:—-i.;-'()’//—/(p J‘J '&f ,6’ /p'_))/,‘f’ !’-, /’(/—’,’
(,-’(‘/;)/-/Cr,.)'/o&»é)d JAA‘/I i ’J{)AV‘/Ww Vi I f-/

— s 0! -
— o u -T—Latf //_,]/,,_;.5),/;9 V)ﬂ’/“""’//’ "":‘/)/‘4’/.},)’" L, ’42:’//"

,ﬁm .J ¢ 2 e 4:"‘/“./:/);){:)/):&_‘/}/

129



130

Ek 4: DAB.MSH.SSC.d ( Edremit Ser’iyye Sicilleri) 4624/ 15a2

5. Z, s e ]
WA s e
‘. < LY '\!' ’ -‘b
b2 """ A Gmati
~b -k - (Shd 2
¢ W ) 'id £k

SR 4 I iy i
\., —y "" \/f”/ JA"
e 44 i
szw,'w,ﬂu,, LB L) T IO, W gl

sl /’/‘"&I"'f/"*’ ,,u//,‘,/ytflu_,d/u’urde
V’Q"U*J //blb‘)f/,,//,)buVt/"iu’-’/'f*("/"‘/l

é‘)ﬂdd,”.//,((..«t/(y/(y,w,,//( ‘Q///’“’/ ,.//UI
.ﬁ,.,, Vu'//‘h,' . ‘;;le_/‘)ﬂcl/h 40/},’
’JW/

fW/U(’
. ':(; v /x "’/( ",r//:.ﬁb’vjl
1445 //dz'll

{//U 5..4 -',‘)V, /&/ n//zw’unuu'y"v‘/

(st s it 0y p

tJﬁ ruiww//lj’/l/ﬂu,(// v _‘vﬂ;f
l.' #
/;;)J . "‘J‘U/ b

‘f/ U/lj ey, ,K/’Icy 24

“l’/““‘b"’&'l L J"b‘I/’}Jz/;—//)l/O o

ﬁ, ”,, 7 r'-/zwz':;,&’ i Vipe ) 2/
241,y

“Fei, ’/,W,,b.uVr ;:f.’:v U‘-/J“ Pree Ty

5. ’»“/J)‘z‘(ﬂ D

..JJ/{L‘},‘J“}/

/f":’l"‘////l'/lu
i, ‘
LAy s 4 Foart
ou(«z‘(’;‘- é"’/ //"J/'/"a’/-"""/"'/‘/d/ Y
= 417 /uJ/fV'.«/..f,‘;Ju'.,/y’V/

Uj‘/ [w; !

G, /b Ky o 2 1
f'l"/“‘ V/J‘-}' 1715

"7’1/4(/‘ g ’,.//‘/
4”!14/' t,aiz,’,/./ L

“w”;;m B
rilad o }y/ujd'dbb,% c‘rgi/ ZTam T
I 0 00 0 ub'w‘)’u'/f‘-’""”‘
‘J‘”}uu,/; Ly Vipglost Ju(f./b
("U.{Izr/(;,w//;h«/ylf ‘u.u:;.d
¥, /a‘fuﬂwu.—//(b'f/.//iz’blu,g /b;/u.«//"
;,19"4‘ af‘./ f}'fﬂ /’n—&’/ —rr U/A/J".J‘ Jn,‘/»&l’
W/J)/j.jl‘///‘}’) ;j/,;f’_;)ul,‘j, o,-/i

: JJM “bJ/f/f/"F‘“( "y

;

e

/4./{;

L

‘D’IMAI-«/&/,([W‘/,W’. ’

(“, "’/}""J) Uj//ﬂjx 1M lu ‘ﬂﬂl.u. 3
:b,u/b_-;ﬂ//.vu‘//,}}(,./ul ,/,r, W'/,.’u//b’”
A T
La/ ()"J/V ;//Vg g/!,w‘//"/""vb/ww
- //j"/_, li

: ,:/JMVWJV Wit e
“1;"‘-«»«/1 .uw/l

CIB el fy, el

ﬁ;u‘/; kol ,/‘&)WIUJ' u/l’*vJ -—/ vz
..,

Ly, zzov/x-wfw’ fw-"-fow'//:’""

: d;.ﬁ./‘s. buﬂ uyd_,d'/b' 76

/l/'b’/bl//‘-'(’ 7o+ .

',” “‘h—"/g, 4;1/'/,
-/'f:_"wr.;

e

AL, /a/ﬂ,/jiv
LM gt

&
‘,‘;h’ "f""f “’/’_’/""V/wl.z,ff,!/.‘-o’/ DA e
Y l,-‘c'tu’//z;",'f,/'.{*,’p‘,vl,,;j/«w“/l "
/ﬂa"’ U/f[//’/_é‘r’ s “

(34 )’Jz ‘,j v/i s s
e
- it ""'7‘/ e I’V,-—’.uk’w:vinb/.dt

_fb;u,,l/y/;nf( AN y: - g
uM / <.

g Y s i viy!
Ph dt ’/.f'(:/’;yulw’;fcr?z,?/t*/ '//J“r’/,:’ !
5 "; 4./1}&_).6*,"&1&05'/"]"}‘4/‘?4 $F° )::;”
(B DA LR ¥ 4 *
| L /guw/(/,ld;":}/./ﬂ,/ﬂ Y / !
0}/; U’I(,-J /"’JA/&‘W’,‘UI} / ‘/H : U}J
iy

, D

) !

J 12, 410 /y"t{’M
J}/ﬁ:‘) }’ /f/'» I‘(./r/ualn‘""’"
P f,o’w/».; Uu/ T6s sl "C"‘(""'

5 7 /,",/” #?}}M/’/J“IU’ %) 5 g
ff " v’!’éfa-’fia"'vftlﬂ/v' o ”;;’
- d”‘ C : )

J “/l}/:/lJl/‘Z"" ;
i rin s/ /b ’IM
U‘J /l’h’ ,./‘;’ >

. /4y b2 '
S A

‘. 2 Wy, T,
el

- -,uy—r,,{il

um‘,./f‘,

AT
L e el
i 4 {/," Py Q/
oy q,’;. ol
¢l P i ] b
i, t/%‘:/ Yy S e
e e Z' e Ses Ut
e (e e YView
-5 .0, < b
o JUJ’",’) ,4;‘;)- L §
\ by Aniey e
/v 4 .
2 23 ey - g -
f RS i Lt
W e &b
l‘lL- ‘s . \e °
74 ﬂr.l_rj e . i =
LA
% ¥ s )
VL e ML Bl 4l
mlog, b "be’ b by,
LA ¥ [



Ek 5. DAB.MSH.SSC.d ( Edremit Ser’iyye Sicilleri) 4610/48b1

L)

/-wﬁ', t-..-qv«"/y}“& A ))/M f“dﬂ)/*") 5“‘”“}) """
iui;lff/;r’/awo 00 ,dﬁzu-‘» P (V“’"-”"'/d 7
,&Wﬁ"b. )/f)!,, ,}UL} df/)’,epﬂ'/ww/"”¢r*/(‘“’w(" & g
/("i(,wuf///)wu;fjwf*-f/"’("’”ﬁ”(’ )A’L'#‘J/-V' 4«’4
,.,» )))/gCJ' :Mfw/)/,..b I IPRINTY V‘wrg b ppuars /b/ 7//‘-41'
w-V,}y%‘\_.a’V(j Nﬂ/“')’v;);)’{/?})"‘((’)/ydu
f“)‘,f»,rﬂfﬁ:/ﬂdtvr‘)w.pa@‘i!,;;ew “")’/"”Z"’
,w i il 5515 s 51 (5 u{(’ Unri o,
ﬁ'ﬁ’ oo e ‘kZ/)J’ /‘0//)’51’,’,;,,,.,; /‘_,, o

/")’/.)P
G il “”"’J”")"www AR
« /()’p,‘//(lb¢b} }//0 ab; y # o
.. ‘/L/ 0//)"?-*/4,14 s/ o
- "”"'4”-»—"’/.//,4) Gl
o st e T
E i by
F"X\ »JK" A, ”/)/ )%""‘/ MJJ‘”
% ‘f)& ) ﬂ({i,)y’,uﬁz f¢/ ;ﬂ’;o,L),g‘,;
: J J/ /’J/‘J_‘J();-d)’) 4/)‘150”* lLJ /dd// ‘J/ UJ"/
2 i
r)ﬂ”‘{”‘r{""ﬂ/ﬂ (432 ﬂ‘f’}/

d))/{j ’Df‘" g -//.IJ’ s ’/’/(’fwv_,/) "/“//»’/.:4“ Jey
-~ »«‘ 2 [
/W.ﬁ"c ‘f"’; s "’”’ﬁ/bf //

)M 4 Id///j/*"}l/ g wis!
!/,» /,.,fjm ’6"""0‘ "f""’”v""’*’*

/(/A//)l( L
u,/’_‘,,a el sy
Ys00 ""{"" G ety o
‘ MW/),;—M,(, S ,.f ﬁ,a,,,,,,) g
_04_; )J)J)g/ ?"" r'/:.u.m_,_o, ”} !
P - P '-

)u t . A,
’,',0/")/) ’f /aul)}/u/ .{ -
/‘”l‘ .. /.?’6((2// 1.,'" w’ ‘//._‘L.I
Ao,/

wolh, o2 f"./r‘/ 2r b s
e "’”“’M/ Y

.
s o

(--ﬂtw,./” CUPor, iy '
by I b L

] L

_b-')’ J;-/; . /‘/// ‘
i TN B VS 5 i
B s W N 7
TR0, O sy g, Ny,
| .371/{’1///“”;@',“ ol Gl
EE 2. 23 i
"é‘ibf = wf/;ﬁ:r/w /’v”“'“w ?

el ¥ P

. gel - "j/“’ ot —

o = / - _

/f’“’/ﬁfi}‘/b’ . )

v vy

131






OZGECMIS
Kisisel Bilgiler

Ad Soyadi

Dogum Yeri ve Tarihi
Egitim Durumu

Lisans Ogrenimi

Lisansiistii Ogrenimi

Bildigi Yabanci Diller:

Is Deneyimi

Ogretim Eleman1

Ogretim Gorevlisi

fletisim

: Sonay KILIC

: Patnos/ 10.02.1990

: Gazi Universitesi / Edebiyat Fakiiltesi /Tarih Boliimii

: Aydin Adnan Menderes Universitesi/ Sosyal Bilimler

Enstitiisti/ Tarih Anabilim Dali

E-posta adresi : sonayklcO9@gmail.com

Tarih : 30.12.2019

133





