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OZET

ANTIK DONEM SERAMIKLERI UZERINDEKiI GEMi
BETIMLEMELERI

Ozgiin BASIBUYUK

Yiiksek Lisans Tezi, Arkeoloji Ana Bilim Dali
Tez Damgmant: Yrd. Dog. Dr. Aynur CIVELEK
2014, 122 sayfa

Gemiler, antik donemden itibaren hayatimizin bir¢ok alaninda yer almistir.
Antik donem toplumlarinin, gemi ile nerede ve ne zaman tanistiklari tam olarak
bilinmemektedir. Bugiinkii isaretler Misir’1 gostermekle birlikte, Girit Adasi’nda
Minos Uygarligi’na ait izler bulunmaktadir. Bu nedenle, gemilerin dogdugu
cografya ile ilgili kesin bilgi bulunmamaktadir. Ancak, bugiine dek yapilan
caligmalar, gemilerin, toplumlarin birbirleri ile kaynagmalarini sagladigini ve
uygarliklarin gelismesinde dnemli rol oynadigini gostermektedir.

Tekneler ve gemiler kullanildiklari zamandan itibaren, ticaret, savas,
korsanlik, balik¢ilik gibi cesitli alanlarda siklikla yer almiglardir. Bu yiizden,
insanoglunun Kkendini anlatma isteginden dogan bezeme sanatinda yansimistir.
Seramikler iizerine yapilan betimlemeler sayesinde, savas gemileri, gemilerin
mitolojideki yerleri, ticaret gemileri ve ticaret yapilan toplumlar, korsanlar ve

korsan gemileri hakkinda bilgi sahibi olabilmekte ve gemileri 6grenebilmekteyiz.

Anahtar Kelime: Arkeoloji, Sualtt Arkeolojisi, Seramik, Antik Gemi.
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ABSTRACT

SHIPDESCRIPTIONS ON THE POTTERY in THE ANCIENT TIMES

Ozgiin BASIBUYUK

M.sc. Thesis, at Archeology
Supervisor: Yrd. Dog. Dr. Aynur CIVELEK

2014, 122 pages

Ships have been located in our lifes since antiquity. But ships have been
entered into the ancient societies that it is exactly known. As a result of research
conducted Egypt has started to the first development of marine. On the other hand
we have been seen at culture of Minos in the same time. That’s why, we can’t say
to the ultimate result of geophraphy of the ship where it was born. Nevertheless,
hitherto to the researches and studies show to the interaction of publics by the
ships and development of civilization to have a substantial roll.

Boats and ships have been often located to piracy, fishing, trade and
wars such as different situations in this time. Therefore, they had been reflected to
the art of decoration from explain to itself of human race. We are learning and
have knowlage to priates and pirate ships, war ships, trade ships and mess with
trade to the cultures by the agency of the ships on the pottery.

Keywords: Archeology, Underwater Archeology, Pottery, Ancient Ship.






ONSOZ

Antik dénemde gemiler, yasamin &nemli bir parcasiydilar. Ozellikle,
ticaret ve savaslarda cok kullanilan gemiler, her alanda kiiltiirleraras: etkilesimin
gelismesine yardimci olan araglardan olmuslardir. Nehir tasimaciliginda kullanilan
saldan, biiyiik denizlerde kullanilan gemilere dek cesitlilik gosteren bu araglar,
kiiltiirleraras1  etkilesimde ©Onemli bir rol oynamislardir. “Antik Donem
Seramiklerinde Gemiler” konulu c¢alismamizda, gemilerin dogusu, gelisimi,
bolgesel yayilimini ve bu gelismeler ve giindelik hayatta ¢ok yer tutan gemilerin
seramikler tizerindeki betimlemelerini inceledik.

Bana arkeolojinin saygi duyulacak bir meslek oldugunu &greten hocam
Prof. Dr. Abdullah Yaylali’ya, arkeolojiye bakis acimizi degistirip 151k tutan,
calismay1 ve basarmayi1 Ogreten saygi deger hocam Prof. Dr. Serap Yaylali’ya
tesekkiirii bor¢ bilirim. Bizden ilgisini ve nesesini esirgemeyen, hanimefendiligi
ile kalbimizde taht kuran hocam Prof. Dr. Asli Saragoglu’na, bize Grekgeyi
Ogreten, en zor animizda yanimizda olan, sevgili hocam Dog¢. Dr. Hiiseyin
Ureten’e tesekkiirler. Her diistiigiimiizde bizi kolumuzdan tutup kaldiran,
bilmedigimiz her konuda sikilmadan bizi aydinlatan, bize bir dost, bir arkadas ve
bir abi gibi davranan, bizdeki yerleri ¢ok degerli hocalarim, Ars. Gor. Murat
Cekilmez, Ars. Gor. Emre Erdan, Yrd. Dog. Dr. Sedat Akkurnaz ve Yrd. Dog. Dr.
Aydin  Eron’e tesekkiirler. Caligmami siirdiirdiigim siire boyunca beni
yonlendiren, sualti arkeolojisi ile tanigmami saglayan, yardimlarini esirgemeyen,
seramik ve sualt1 arkeolojisi alaninda tiim bildiklerimi 6grenmemi saglayan ve bu
calismanin esas mimari degerli hocam Yrd. Dog¢. Dr. Aynur Civelek’e sonsuz
tesekkiir ederim.

Ozgiin BASIBUYUK

Aydin -2014
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GIRIiS

Gemiler, ilk kullanildigi andan itibaren giiniimiize kadar izledigi genis
yolda, hayatin igerisinde hep var olmustur, denizler hakim olunamayacak kadar
biiylikken, kitalar1 ve insanlar1 birbirine baglamistir. Kimi zaman agklara kimi
zaman savaglara konu olmuslar, kiiltiirleraras1 etkilesime neden olmuslardir.

Gemi ile ugrasi biiyilk bir cesaret gerektirmektedir. Ugsuz bucaksiz
tehlikeli denizleri kesfetmek kolay degildir. Bu yiizden bu konuda ufak da olsa,
katkis1 olan her denizci bilyiik bir cesaret sergilemistir. Diinya, bircok gemi
batigina yuva olmustur. Bu dogrultuda bircok denizciyi sulara verdigimizi
sOyleyebiliriz. Ancak her biri kentlerinde, kiiciik koylerinde dogup biiyiiyiip hi¢
disar1 ¢ikmamig insanlardan daha sanshi olarak diinyayir kesfederek, diinyanin
farkli giizelliklerini gorerek dlmiislerdir.

Bugiin sualt1 arkeolojisi alaninda yiiriitiilen calismalar, o denizcilerin
dilleri olmustur. Bilinmeyeni ortaya g¢ikararak diinyanin farkli giizelliklerini bize
tekrar sunmaktadirlar.



1. ARASTIRMA TARIHCESI

Insanlarin kesfetme duygusuna kapildiklar1 alanlardan biri, denizin
derinlikleridir. Onceleri, deri keselere hapsedilen havalarla basglayan bu kesif
yolculugu, bugiin isteyen herkesin profesyonel yardimla deneyebilecegi baska bir
diinya yaratmustir. Insanlar dalis yaparak kazandiklari bu kesif yetenegini antik

donemin izlerini arayarak devam ettirmislerdir.

“Sualti Arkeolojisi” alaninda ilk c¢aligmalar Amerikalilar tarafindan
baslatilmistir. Amerikali ekibin bagsinda, sualti arkeoloji c¢aligmalarinin
baslamasinda 6nemli rol oynayan isim George Bass bulunmaktadir'. Bass, 1932
yilinda Kolombiya’da dogmus ve halen yasamaktadir. Ik ¢alismasi Texas A&M
Universitesi adina 1960 yillarinda kazilan, bugiin Tiirkiye’de Antalya ili sinirlart
icerisinde yer alan Gelidonya Burnu Batigi’dir 2. Bass, 1972’de Amerika adina
INA (Amerikan Sualt1 Arkeoloji Enstitiisii — Institute of Nautical Archeology)’yi
kurmustur. INA, bu yildan itibaren Tiirkiye ve diinya sularinda bir¢ok kazi ve
arastirma gergeklestinnistir?’.

! Alpdzen 2006, 48.

2 Bu batigin kazis1 50 yil sonra 2010 yilinda, BASS’n 50. yili dolayisiyla, Amerikan Sualti
Arkeoloji Enstitiisii ve Dokuz Eyliil Universitesi Deniz Bilimleri Enstitiisii’nden Yrd. Dog.
Dr. A. Harun OZDAS tarafindan tekrar kazilmistir.

®Lenihan 2003, 53. Enstitii, Arnavutluk Arastirmasi, Siyah Assarca Adasi, Aksumite-
Donem Batigi, Anaxum Projesi, Anthony Wayne Batigi Arastirmasi, Arade 1 (Portekiz),
Azores (Portekiz), Bahreyn Arastirmas (Bahreyn), Bajo de la Campana Batiklar1 (Ispanya)
Bach Dang Anketi Savasi (Vietnam), Bozburun (Tirkiye), Cape Gelidonya (Tiirkiye),
Danaos Projesi, City Point Batigi Arastirmast (ABD), Clydesdale Plantation Batigi
(ABD), Columbus Karavellerle Arkeoloji Projesi, Dashur Tekneler Arastirmasi, Misir Olii
Deniz Kiy1 Aragtirmasi, Israil Denbigh Projesi (ABD), Dogu Kibris Deniz Arastirmasi
(Kibris), Ege Adalari, Italya icin Sefer, Giircistan Black SeaCoast, Giircistan Finisterre
Projesi, Hayalet Gemi Yiizey Arastirmasi, Liman Adas1 Arkeolojik Yiizey Arastirmasi
(Hollanda), Cay batig1 (Kekova, Tirkiye), Khubilai Han 1.281 Filo Batigi Ahsap
Caligmasi, Japonya Khufu (Keops) Tekne Belgelendirme Projesi, Kizilburun (Tirkiye),
Champlain Goli Projeleri (ABD), Ontario Goli Denizcilik Kiiltiirel Peyzaj Anketi
(Kanada), Mazarron Ahsap Caligmast (Ispanya), Pekmez Reef Batigi, Monte Cristi Boru
Batig1, Nevis Batiklari, Projesi Solebay (Kuzey Vietnam), Capa Dokiimantasyon ve
Degerlendirme, Novy Svet Batigi (Ukrayna), Pabu¢ Burnu (Tirkiye), Pedro Diaz
Patacho Biber Batigi, (Portekiz), iran Savasi Batigi Arastirmast (Yunanistan), Phoenix
Projesi (ABD), Pisa Amfora Batig1 (Ukrayna), Porticello Batig1 (italya), Proje Neptiin,
Normandiya Isgali Filo Arastirmasi, (Fransa), Porto-Riko Batig1, Kizildeniz Projesi / vapur
Heroine (ABD), Ronesans Venedik Denizi Makale Calismasi (italya), Rio Belen
Anketi Rio Chagres Deniz Peyzaj Calismasi Sadana Adast (Misir), Santo Antonio da
Tanna (Mombasa Batig1) Secca De Capistello, italya Serge Limani, Tiirkiye Seytan Deresi,

2


http://nauticalarch.org/projects/all/north_america/revolutionary_war_privateer_defense_usa/

Bu arastirmalar, INA nin diinya sualt1 arkeolojisi kiiltiir tarihine katkilarini
gostermektedir. Bugiin, Tiirkiye’deki arastirmalarin1 yonetmek iizere Bodrum’da
Bodrum Sualt1 Arkeoloji Enstitiisii yer almaktadir. Biinyesinde bir adet denizalti,
bir arastirma gemisi, bir adet de katamaran tipi tekne ve dalis ekipmanlar
bulundurmaktadir. George Bass, Sadece kazilar yapmakla kalmamis, kazilarinin

sonuglarini igeren gok sayida 6nemli yaymlar vermistir”.

Bass diginda, yine baska bir Amerikali olan Peter Throckmortan ve Honor
Frost, Sualt1 Arkeolojisi’ni baglatan 6nemli isimlerdir. Peter Throckmortan’in asil

Tiirkiye Godavaya Bir Antik Batik, Sri Lanka Kazisi, Alt Deniz Kesfi, Tantura Lagoon
Batiklar1 (Israil), Tektas Burnu (Tiirkiye), Ertugrul Firkateyni (Japonya), Kadakkarapally
Boat, Kerali, Hindistan Port Royal Korsanlari, Port Royal Projesi, Ronson Gemisi (ABD),
Tobago 1.677 Batik Projesi (Tobago), Uluburun (Tirkiye), Vasa (Tasarmmi Vasa 17.
yiizyildan kalma bir Isve¢ Savas Gemisi Ters Gemi Insaat1), Yassiada 4. Yiizyil (Tiirkiye),
Yassiada 7. Yiizyil (Tiirkiye), Yenikapi Limam Batiklar1 (Tirkiye), Yorktown Batigi
Projesi (ABD), Yukon altin madeni Steamboat Arastirmasi).

*A.g.e. 2003, 77. Beneath the Seven Seas: Adventures with the Institute of Nautical
Archaeology by George Fletcher Bass (London: Thames&Hudson, 2005), Archaeology
Under Water by George Fletcher Bass (New York, Praeger, 1966), Archaeology Beneath
the Sea by George Fletcher Bass (New York : Walker, 1975), A History of Seafaring
Based on Underwater Archaeology by George Fletcher Bass (New York, Walker, 1972),
Ships and Shipwrecks of the Americas: a history based on underwater archaeology by
George Fletcher Bass (New York, N.Y. : Thame sand Hudson, 1988), Cape Gelidonya: a
Bronze Age Shipwreck by George Fletcher Bass (Philadelphia, American Philosophical
Society, 1967), Navi e Civilta : Archeologia Marina by George Fletcher Bass (Milano :
Fratelli Fabri, 1974), Yassi Ada by George Fletcher Bass and Frederick H. VVan Doorninck
(College Station: Published with the cooperation of the Institute of Nautical Archaeology
by Texas A&M University Press, 1982) , Geschie denisvan de scheepva art weerspiegeld
in de scheeps archeologie by George Fletcher Bass (Bussum : Unieboek, 1973), Serge
Limani, vol. 1: the ship and its anchorage, crew, and passengers by George Fletcher Bass
and others (College Station: Published with the cooperation of the Institute of Nautical
Archaeology by Texas A&M University Press, 2004), Beneath the wine darksea : nautical
archaeology and the Phoenicains of the Odyssey by George F Bass. A diversified program
forthestudy of shallow water searching and mapping techniques by George F Bass; Donald
M. Rosencrantz; United States Dept. of Navy, Office of Naval Research; University of
Pennsylvania, University Museum (Philadelphia, Pa. : The University Museum, University
of Pennsylvania, 1968), Glass treasure from the Aegean by George Fletcher Bass
(Washington: National Geographic Society, 1978), Shipwrecks in the Bodrum Museum of
Underwater Archaeology by George Fletcher Bassand Bodrum Sualti Arkeoloji Miizesi
(Bodrum: Museum of Underwater Archaeology, 1996), New tools for under sea
archaeology by George Fletcher Bass (v. 134, no. 3 (Sept. 1968) (Washington, D.C. :
National Geographic Society, 1968, Archdologicunter Wasser by George Fletcher Bass
(Bergisch Gladbach: Liibbe, 1966), Marine archaeology: a mis understood science by
George Fletcher Bass (Chicago and London: The University of Chicago Press, 1980),
Tesori in fondo al mare by George Fletcher Bass (Milano: Sonzogno, 1981)



meslegi gazeteciliktir. Ancak sonralar ilgi duydugu sualti arkeolojisi meslegine
yonelmis ve bu meslegin Onciilerinden olmustur. Throckmortan, Nova
Southeastern Universitesi'nde gorev yapmis, 1959 yilinda Uluburun Batigi’nin
kazisinin baglamasinda 6nemli gorevler {istlenmis; 1969 yilinda Yassiada
Batigi’nda calismistir. Hayatini kaybettigi 1990 yilina kadar sualti arkeoloji

calismalarina devam etmistir”.

George Bass tarafindan INA’nin kurulmasmin ardindan, biinyesine yeni
birgok sualti arkeologu almistir®. Nicolle Hirschfeld, 2010 yilinda Bass’in
meslekteki 50. yili adina yapilan Gelidonya Kazisi’nin bagkanlik goérevini
iistlenmistir’. Bu ekipte sualti arkeolojisi icin biiyiik 6nemi olan diger bir bilim
insan1 ise Shelley Wachmann’dir®. Kendisinin “Seagoing Ships & Seamanship in
The Bronze Age Levant” adinda énemli bir yayin1 bulunmaktadir®.

Sualt1 arkeolojisine yaymsal anlamda en ¢ok katkida bulunan isim Lionel
Casson’dur. 1914 yilinda New York’ta dogmus ve 2004 yilinda hayatini
kaybetmis 6nemli bir bilim adanudir. Ozellikle gemi betimlemelerini derleyip
yayinlarinda yer vermistir, bu yiizden gemi tipolojisinin anlagilmasinda onun pay1

¢ok biiyiiktiir. Birgok yaymu ile sualti arkeoloji diinyasina 1s1k tutmustur™®.

® The Sea Remembers: Shipwrecks and Archaeology from Homer's Greece to the
Rediscovery of the Titanic, ed. Peter Throckmorton (New York: Smithmark Publishers,
1987), Oldest Known Shipwreck Yields Bronze Age Cargo.by Peter
Throckmorton, National Geographic 121.5 (May 1962): 696-71, The Lost Ships: An
Adventure in Underwater Archaeology. by Peter Throckmorton, Boston and Toronto,
1964. The economics of treasure hunting with real life comparisons. by Peter
Throckmorton, 1990, Surveying in Archaeology, by Peter Throckmorton (Aris&Phillips
Ltd - Jan 1, 1969), Diving for Treasure, by Peter Throckmorton, publish edsimultane ously
by The Viking Press, New York City, and Penguin Books Canada Limited (1977),
Shipwreck sand Archaeology — The Unharvested Sea, publish edsimultan eously by Little,
Brown and Company, Boston, and Little, Brown &Company (Canada) Limited, Toronto
(1970).

®Nicolle Hirschfeld, Alexis Catsambis, Deborah Carlson, ShelleyWachmann, Rebecca
ingram, Robyn Woodward.

" Texas A&M Universitesinde ¢alismaktadir.

81968 yilinda dogmus ve daha sonra Israil’e go¢ etmistir. Ardindan ¢aligmalari Texas
A&M Universitesi adina yiiriitmeye baslamustir.

® Lenihan 2003, 61.

0 Casson, Lionel (1959). The Ancient Mariners: Sea Farer sand Sea fighters of the
Mediterranean in Ancient Times. Victor Gollancz, Casson, Lionel (1991). The Ancient
Mariners (Second Edition). Princeton University Press. Casson, Lionel (1960). Masters of
Ancient Comedy. The Mac Millan, Casson, Lionel (1980). Masters of Ancient Comedy:
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Almanya’da sualti arkeolojisi alaninda c¢alismalar yapilmis ve Onemli
bilim adamlar1 yetismistir. Bunlardan ilki Andreas Hauptmann’dir. Almanya’daki
Bochum Miizesi’nde arkeolog olan Hauptmann’in c¢alistigi ana konu
arkeometridir. Ancak sualti arkeolojisi adina da ¢aligmalar yapmistir. Uluburun
Batigi’'ndaki bakir kiilgeler {izerine yapilmis 6zel calismalar1 vardir. Onemli
caligmalari olan diger bir Alman bilim adami ise Olaf Hockmann’dir ve ¢ok sayida
yayini bulunmaktadir.

Tirkiye’de ilk sualti arkeoloji calismalari ise, Kemal Aras adinda bir
kaptanin, Peter Throckmorton’a 1959 yilinda Gelidonya’y1 tarif etmesi ve 1960
yilinda George Bass’in Pennsylvania Universitesi adina kaziy1 almasiyla baslar.
Ardindan 1962 yilinda Bodrum Kalesi’nin miizeye doniistiiriilmesi igin adimlar
atilir ve boylece 1966 yilinda burada “Sualt1 Eserleri Sergisi” agilmugtir.

1967 yilinda Bodrum - Turgutreis agiklarinda bulunan Yassiada
Batigi’nda yine Bass baskanliginda kazilar yapilmustir. ik Tiirk kazi bagkam ise
Prof. Dr. Cemal Pulak’tir. Pulak, Texas A&M Universitesi adina 1983 yilinda
Yassiada’daki kazi c¢alismalarini yiritmistir. 1983 yilinda kazisi yapilan
Uluburun Batigi ise bir dontiim noktasi olmustur. Bu batik gerek Tiirkiye sualtt
arkeolojisi i¢in, gerekse Akdeniz deniz ticareti i¢in ¢ok 6nemli bilgiler sunmustur.
Bass baskanliginda baslayan kazilar daha sonra Prof. Dr. Cemal Pulak

baskanliginda devam etmistir™.

Gilinlimiizde yapilan sualti arkeoloji ¢alismalar1 o yillara dayanmaktadir.
Bodrum Sualti Arkeoloji Miizesi adina bakanlik tarafindan Uluburun Batigi i¢in
gorevlendirilen Yrd. Dog. Dr. A. Harun Ozdas, bugiin Dokuz Eyliil Universitesi,

Selections from  Aristophanes, Menander, Plautus, Terence, Casson, Lionel
(1964). lllustrated History of Ships&Boats. Doubleday&Company, Inc, Casson, Lionel
(1974). Travel in the Ancient World. George Allen&UnwinLtd, Casson, Lionel
(1994). Travel in the Ancient World (Second Edition). The Johns Hopkins University
Press, Casson, Lionel (1975). The Horizon Book of Daily Life in Ancient Rome, Casson,
Lionel (1999). Everyday Life in Ancient Rome (Revised and Expanded Edition). The
Johns Hopkins University Press, Casson, Lionel (1977). Mysteries of the Past. American
Heritage Publishing, Casson, Lionel (1983). Great Ages of Man: Ancient Egypt. Random
House Value Publishing, Casson, Lionel (1995). Ships and Seamanship in the Ancient
World. The Johns Hopkins University Press, Casson, Lionel (2001). Everyday Life in
Ancient Egypt (Revisedand Expanded Edition). The Johns Hopkins University Press,
Casson, Lionel (2002). Libraries in the Ancient World (New Edition). Yale University
Press.

1 Alpézen 2006, 47.



Deniz Bilimleri Enstitiisii’'ne bagli olarak sualti arkeoloji ¢aligmalar1 yiiriitmekte
ve Tiirkiye Sualti Arkeolojisi’ne katkis1 olan 6nemli ¢alismalarda bulunmaktadir.
Ozdas, 2005-2008 yillar1 arasinda Ege Bolgesi Batiklari Arastirma Projesini
yonetmistir. 2005-2011 yillar1 arasinda Ege ve Akdeniz Bdlgesi Sualti Kiiltiir
Mirast Projesi, 2006 yilinda Bodrum Antik Limani Ro6love Caligmasi’ni
yonetmistir. 2007 yilinda, Gocek Korfezi Civarr Sualti Habitatlar1 Tespiti Projesi,
2008-2012 yillar1 arasinda Tiirkiye Batik Envanteri Projesi’nin baskanligim
yapmistir. 2009 yilinda Ataport Liman Projesi, 2010 yilinda Nenport Liman
Isletmesi Tarama Islemi kapsaminda Arkeo—Jeofizik Deniz Etiitleri ¢aligmasin
tamamlamistir. 2010 yilinda Gelidonya Tung Cag Batigi Kazist Projesi, 2011
yilinda Patara Limani arkeojeofizik c¢alismalarimi yliriitmiistiir ve bugilin
calismalarina yeni arastirmalar1 ve projeleri ile devam etmektedir. Ozdas’in 2007
yilinda “Istanbul Ayasofya Miizesi duvarlarinda bulunan Gemi Betimlemeleri”,
2010 yilinda “Two Early Archaic Shipwrecks at Kekova Adasi and Kepg¢e Burnu”,
Turkey, 2012 yilinda “Akdeniz Kiyilar1 Arkeolojik Sualti Arastirmalari 20117
makalelerini yazmustir. Ozdas’m “Antik Dénem Capa Yapim Teknolojisi,
Siniflandirilmast ve Bodrum Miizesi Capalar1”, “Antik Cag’da Liman Olgusu”
adinda iki adet de kitab1 bulunmaktadir.

Ayrica iilkemizde son yillarda Konya Selguk Universitesi Arkeoloji
Bolimii’niin de sualtt arkeoloji alaninda énemli adimlart olmustur. Arkeoloji Ana
Bilim Dali biinyesinde sualti arkeoloji bilim dali kurmus ve yiiksek lisans
programi acarak sualti arkeoloji mezunlar1 vermistir. Bu girisimin basini, boliim
baskam Prof. Dr. Ahmet Tirpan ¢ekmektedir. Ayrica Yrd. Dog. Dr. Hakan Oniz de
Antalya il sinirlar igerisinde yer alan Kemer, Olympos, Side, Kas, Kekova’da
ASA (Antalya Sualt: Arkeoloji calismalar1) ¢alismalarini yiiriitmektedir'?,

Ulkemizde uzun yillardir Liman Tepe’de liman kazis1 yapan Prof. Dr.
Hayat Erkanal, 1992 yilindan bu yana yiiriitilen kazilarla Tirkiye Sualtt
Arkeolojisi’ne katkida bulunmaktadir. Ozellikle deneysel sualt1 arkeolojisinde

caligmalari ile fark yaratmistir.

12 Bniz 2009, 1.
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2. ANTIK KAYNAKLAR ISIGINDA GEMILER VE
DENIZCILIK

Gemilerin ilk izleri Misir’da goriilmektedir. Misir’da yapilan kazilarda
teknelere ait buluntular ve duvar resimleri ele gegmistir. Erken dénemlerde, Misir
ve Mezopotamya’daki gemiler ile ilgili yazili kaynaklar yeterli degildir. Misir ile
ilgili ilk kaynaklar, 4. Siilale Dénemi’ne aittir (M.O. 2613- 2494). Kaynakta, tekne
icin gerekli ahsabm iki diyarin cennetinden getirildigi ve teknelerin 100 cubit™
uzunlugunda oldugundan s6z edilmektedir. Buradaki “iki diyar” ad1 verilen yerin,
Akdeniz kiyisinda bir kent ya da Anadolu oldugu diisiiniilmektedir. Misir’da 6.
Siilale Doneminde komutan olan I. Pepi, deniz tagimaciligi hakkinda bir kitabe
yazmustir, |. Pepi, yazisinda askerlerin yiiriimelerindense gemilerle tasinmalar
gerektiginden séz etmistir™.

12. Siilale Doneminde “Cedar” isimli agag¢ biiyiik 6nem tagimaktadir. Bir
metinde “Cedar’in 20 teknesi” ifadesi yer almaktadir. Daha sonra M.O. 1448 yili
olarak tarihlenen bir yazili kaynakta ise Misir’da teknelerde zeytin, zeytinyagi, bal,

sarap ve meyva tasindigina yer verilmistir',

Gemiciligi Misir’dan 6grenip gelistiren diger kiiltirlerde de gemilerle
ilgili yazili kaynaklar bulunmaktadir. En dnemlilerinden biri Anadolu’da Asur’a
ait olanlardir. M.O. 1950-1750 yillarinda Asur ile Anadolu arasinda 6nemli ticari
iligkiler baglamistir. Ticaret, Anadolu’ya 1000 km. uzaklikta yer alan Bagdat’in
kuzeyinde, Anadolu’yu Kuzey Mezopotamya’ya ve Iran’a baglayan nehir ve
kervan yollarinin iizerindedir. Kervanlar ile yapilan ticaret, kiiltiirler arasindaki
etkilesime neden olmustur. Gemiciligin, Misir’dan Mezopotamya’ya si¢radigi
oradan Anadolu’da yayildig1 disiiniilmektedir. Anadolu’nun yerel halki gemicilik
kiiltiriinii 6grenmekle kalmamis, bunu ticari bir eksene ¢evirerek ticaretten kendi

paylarina diisen yeri almislardir™.

Anadolu gemiciligine dair yazili belgeler bir Kiiltepe tabletinde, Asur ile
yapilmig bir antlasma metninde ge¢mektedir. Kt 00/k 10 2. Satununun 12-15.
satirlarinda gegcen “‘(Eger) sizin kirklik bélgenizde veya iilkenizin (diger bir

13 Cassel 1879, 144. Cubit, dirsekten orta parmagin ucuna kadar olan mesafeye esit bir
Misir dlgii birimidir.

“Wachsmann 1997, 9.

5 A.g.e. 1997, 9.

16 Ozgiig 2011, 244.



yerinde) nehirde bir gemi batarsa ...... , her seyi tam olarak ddeyeceksiniz”
ciimlesinde, Asur ile olan bu ticaret kompleksi icerisinde gemilerinin yerinin
oldugu anlagilmaktadir. Diger 6nemli bir tablet ise Kt n/k 1583 nolu olanidir. Bu
belgede bir tliccarin, Salatu(w)ar’dan (bir kent) baslayip, ¢esitli sehirlerde yaptigi
harcamalar hakkinda bilgi vermektedir. S6z konusu tiiccar, Salatu(w)ar’dan
cikildiktan sonra nehrin kiyisinda 2,5 mina bakir tartildigi, daha sonra da kendini
nehir kiyisina kadar gotiiren kilavuza 10 mina bakir ve gemiciye 1 mina bakir
odedigini belirtmektedir. Bu yazili belgeden birgok bilgi edinilmektedir. Metnin
1518inda yore halkinin meslek gruplan igerisinde gemiciligin oldugu, halkin
bolgede siiren ticaretten nemalandigi anlagilmaktadir. Ayrica bolgenin nehirlerinin
tasimaya elverisli oldugu ve nehirlerde tekne tasimaciliginin yapildig:
kanitlanmaktadir®’,

Homeros, [lliada adl eserinde, Akhalar’m Troia’ya gemilerle yolculugunu
ve iki taraf arasinda gecen biiyiik bir savasi anlatir ve gemiler bu savagin merkez
noktasinda yer almaktadir. Akha gemileri Troia’ya geldiginde, Troia sahiline
cekilmislerdir. Homeros, gemilerin sahilde durdugu alanda yataklar yapildigim
anlatmaktadir®®.  Akhalar, gemileri Troia askerlerinden korumak igin etrafina
duvar 6rmiislerdir. Gemilerin sayisi ile ilgili ayrint1 bir bilgiye sahip degiliz. Fakat
sahile ¢ekilen gemilerin sayilarinin ¢ok fazla oldugu ve Troia sahiline sigmadigi
belirtilmektedir. Odysseus’un emrinde 12 al yanakli gemi, 30 adet koca karinl
gemi, Akhilleus’un emrinde 50 gemi ve 100 adet sirali gemi belirtilmistir.
Toplamda 200 kadar gemi sayabiliriz ancak arastirmacilar ¢ok daha fazla gemi
oldugunu diisiinmektedirler™.

Homeros, gemilerin karaya ¢ekildigindeki konumu ile ilgili ise bir¢ok
bilgi vermistir. Sahile ¢ekilen gemilerin sayisinin fazla olmasindan dolay1 genis bir
alana yayildig1 ve ovaya kadar ulastig1 anlagilmaktadir. Savaslarm da bu alana
yakin bir yerde, gemilerin yaninda yapildigi anlasilmaktadir. Bunun iki nedeni
olabilir: ilki, Troialilar’n gemilere saldirmalar1 ve yakmaya c¢alismalaridir. Bu
sebeple savas, gemilerin bulundugu mevziye dogru kaymis olabilir. Diger bir
neden olarak, baska bir boliimde, Akhalar’in gemileri savunma amagli olarak da
kullandiklar bilgisi yazilidir®®. Gemilerin boyutlar1 ve oniindeki duvari, savunma

Y Kuzuoglu 2007, 131.
8 Hom,, il. 2.152.

19 A.g.e. 2005, 20.247.
20 A.g.e. 2005, 15.653.
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duvar olarak kullaniyor olabilirler. Baz1 gemilerin konumlar ile ilgili, ilging
bilgiler bulunmaktadir. Savasta Onemli konumda yer alan Kkisilerin kendi
gemilerinin barakalariin yanma cekildigi soylenmektedir®’. Homeros, f/liada ve
Odysseia’y1 yazarken, gemileri insan giinlik hayatinin 6nemli bir araci olarak
yerlestirmis, destanlarin merkezine koymus ve onlar1 ayrintili olarak betimlemistir.
Béylece gemilerin tipleri hakkinda 6nemli bilgiler elde edebiliyoruz. /lliada’da
koca karinli gemiler, kivrik burunlu gemiler, iki ucu kivrik gemilerden soz
edilmektedir. Odysseia’da ise, tez giden gemi, uzun kiirekli gemi, kara gemi, iki
kivrimli gemi olarak séz edilmektedir. Gemilerin birgok tiplerinin oldugu
bilinmektedir®.

Genel siniflandirilmada gemiler, kiirekli gemiler ve yelkenli kiirekli
gemiler olarak ikiye ayrilmaktadir. Bu gemiler ticari, savas, ylik tagima ve insan
tasima gemileridir. Bir ordu savasa giderken savas gemilerini ve yiik ile insan
tasima gemilerini yaninda gotiirmektedir. Savasta gereken kumanya, yiik
gemilerinde, savas i¢in gerekli yardimei insanlar, insan tagima gemilerinde yer
almaktadir®.

Gemilerde taginan insanlar, geminin hizim ve dayamkliligin biiyiik 6l¢iide
etkilemektedir. Herodotos bununla ilgili bir olaydan séyle so6z eder. “Kserkses
donerken ¢ikan firtinadan dolay, fazla yiikii olan gemiler neredeyse batacak iken
Kserkses ile gemiye binen bir¢cok Pers giivertede sikisik sekilde yolculuk
etmektedirler. Kserkses, kilavuz kaptandan geminin bu sekilde devam edip
edemeyecegine dair olumsuz bilgi alwr, bunun tizerine Kserkses’in emriyle Persler
denize indirilir; doniince Kserkses gemiyi kurtardigi icin kaptana bir altin ¢elenk
hediye eder ancak bir¢ok Persli’nin oliimiine neden oldugu icin de Kilavuz kaptan
oldiirtiir. ” Bir diisiinceye gore kiirekei koleler denize atilip onun yerine Pers halki
kiirekgiler yerine oturtulabilir®. Ancak Pers halki kiirekgiler kadar iyi kiirek
¢ekemeyecektir ve bu yiizden yine gemi batacaktir, sivil halkin gemiyi terk etmesi
¢ok daha mantiklidir.

Antik kaynaklar, gemilerin sadece tiplerini vermek ile kalmamus,

gemilerin aksamlar1 ve boliimleri ile ilgili de bize kii¢iik ipuglart vermislerdir.

21 A.g.e. 2005, 1.330.
2 Hom.,, il. 15.653.
#Tky. Pol. 1975, 56.
*Herd., His. VII1. 118.



Destanlara gore, gemilerin uzun halatlari vardir®. Destanlarda gemilerin ug
kisimlarina “gaga” adi verilmektedir. Baska bir boliimde, “her gemide elli kiirekei
oturmustu iskarmozlarin bagina” sozii ile yine gemilerin terimsel adlar ile ilgili

bilgi vermistir. Yine /lliada’da gemilerin omurgali olduklarindan séz edilmistir®,

Odysseia’da gemiyi karaya ¢ikartirken, yelken direklerinin gemiye
takildigi, karaya ¢ikarilirken c¢ikarildigi belirtilmektedir. Buradan, yelken
direklerinin portatif oldugu anlasilmaktadir. Bagka bir boliimde “diimenin yekesi
Sfirlamisti elinden” climlesine yer verilmistir. “palamart kayaya bagladim ve sonra
karaya ¢iktim” burada bahsedilen geminin bas halatidir. Bagka bir bolimde de
“ki¢ kiipestesi” terimi gecmektedir. S6zii gecen yer, geminin arka tarafinda,
geminin yaminda yiikselen tahta bardir®’. Ksenophon, Anabasis adli eserinde de
gemilerin diimenlerinden ve bu diimenlerin portatif olduguna deginmektedir?.
Gemilerin kiireklerinin sekilleri hakkindaki bilgimizi genel olarak resimsel
betimlemelerden aliyoruz. Fakat antik yazarlardan Homeros Odysseia adli
eserinde, “cilali kiirekler” betimlemesini kullanarak, geminin goziimiizde
canlanmasini ve maddesel olarak fikir edinmemizi saglamustir®.

2.1. Gemilerin Yapihisi, Tipleri ve Boliimleri

Her bolge ve denizcilikle ilgilenen her toplumun kendine gore farkli gemi
yapim teknikleri bulunmaktadir. Ancak ne kadar farklilik olursa olsun, denizcilik
kiiltiirii tek bir merkezden yani Misir’dan ortaya ¢ikmis ve diinyaya yayilmistir.
Bu dogrultuda gemilerin temel bir esas iizerine yapildig1 ve toplumsal karakteristik
degisimlere ugradigim1 soyleyebiliriz. Bu degisimler, kendisini gemi yapim

asamasinda gostermistir.

Herodotos soyle anlatmaktadir: “Tasit gemileri ozellikle Misir
akasyasindan yapilmaktadir. Misir akasyasi, Kyrene lotusuna benzer ve ig
swisindan yapistirict ¢ikartilmaktadir. Akasya asagr yukari iki dirsek halinde
dogranmir. Gemiler, bunlari tugla gibi birbirine ¢akarak yapimaktadir.
Boylamasina kesilen uzun omurgalarin arasina iki dirseklik parca cakilir. Tekne

ortaya ¢itkar, sonra iki burdayi, omurgalar lizerine enlemesine konulan bir tabanla

 Hom., il. 15. 1.471.
% A.g.e. 17. 744,

2 Hom., Od. 15. 224.
%8 Ksen., Anb. 147.
Hom., Od. 12. 176.
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birlestirilir. Yanlart tutturmak icin kaburga egrisi kullanmaz, bunun yerine ek
yerlerini papiriisleyici kalafat yapilir. Diimdiiz omurga i¢inden gecen bir diimen
takilr, direk akasyadan, yelkenler papiriistendir. Kuvvetli riizgdr olmadik¢a bu
gemiler irmag1 ¢ikamazlar, kyidan yedekte cekilirler. Akinti dogrultusunda goyle
yapilir: Kamuis, saz ve Tamariks ten™® yaptiklart bir cesit sallart ve iki talant™
kadar ¢eken delik bir tas vardwr. Sal, gemin pruvasina baglamr ve akintiya
birakalir. Tas baska bir iple geminin arkasina baglanir. Sal akintiya kapilip hizla
ilerler ve gemiyi de pesinden siiriikler, arkaya baglanan tas dibi tarar ve geminin
akintiya kapilip savrulmasina engel olur. Bu gemiler sayica ¢ok fazladirlar ve ¢ok
fazla agirlik ¢cekebilmektedirler ™.

Bu gemi yapilisinin ne kadar siire tuttuguna dair bilgiyi yine Herodotos,
kitabin baska bir boliimiinde vermistir. Buna gore biiyiik bir iilke kistan ilkbahara
200 gemi olusturabilmektedir ** . Gemilerin yapimi icin kereste Gnemlidir.
Anadolu’da Sinopitis’te ve Bithynia’ya kadar uzanan kiy1 gerisindeki topraklarda
gemi yapimi i¢in ¢ok elverisli ve kolaylikla ihra¢ edilebilen kereste

bulunmaktadir™.

Gemiler Misir’da ilk goriildiigi donemden bu yana birgok alanda
kullanilmigtir ve gilinlimiizde onemli bir sektdr haline gelmistir. Ancak antik
donemlerde gemilerin en onemli katkisi “diinyay1 kesfetmek” olmus ve diinya
gelisimini ekonomik, sosyal ve kiiltiirel olarak biiyiik dl¢iide etkilemistir. Gemiler
diinyay1 tamimada “en biiyiik ara¢” olma gorevini iistlenmislerdir. ilk kullanim
alanlar ise olasilikla avcilik olmalidir. Nehirlerde kiy1 aveiligr yapan balikgilarin
zamanla ilerleme istedigi, hayvan derisinden ve yekpare tomruktan yapilan sallari
ortaya c¢ikardign diistiniilmektedir®®. Misir’da krallar denizi kesfetmek igin ilk
seferleri baglatmiglardir. Ardindan gemicilik Asur ticaret kolonileri ile diinyaya
yayilmaya baslamistir*®. Bu ticaret sirasinda kervanlarin nehirlerden karsiya

gecirilmesini saglamig ve yerel halka bir meslek kazandirmistir. Bu dogrultuda

%0 Orwa 2009, 4. Tamarisk, Afrika ¢ollerinde, Anadolu’da ve Giiney Avrupa’da goriilen,
ince yaprakli bir bodur agactir.

31 Cassel 1879, 879. Talant, ortalama 43 kg ile esdeger bir agirlik birimidir.

%Herd., His. 11. 95.

3A.g.e. V. 31

%Strab., X11-c 547.

%Ksen., Anb. 158.

% Ozgiig 2011, 244.
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nehir tagimaciliginda kullanildigimi sdyleyebiliriz. Sadece o donemle sinirh
kalmamis, Roma Imparatorluk Déneminde de, 6nemli bir rol 0ynam1$t1r37.

Giiniimiizde Avrupa’da nehir tasimaciligr hala 6nemlidir. Gemicilik antik
donemde sadece nehir tagimaciligi ile sinirli kalmamis, zamanla deniz
tasimaciliginda da 6nemli yayilmalar gozlemlenmistir. Fenike’den Anadolu’ya
Karadeniz’den Roma’ya genis bir ticaret ag1 meydana gelmistir®.

Diger bir kullanimi ise balik¢iliktir. Strabon, denizcilerin gegim
kaynaklarmin balik¢ilik oldugundan soz etmektedir. Ozellikle palamut ve yunus
avt yaygin olarak goriilmektedir. Anadolu’da balik¢ilikta Byzantion ve

Sinope’liler 6nemlidir®.

Gemilerin kullaniminin en ilginci ise yagmaciliga uyarlanan korsan
gemileridir. Anadolu’da korsanlik yapildigindan yine Strabon sz etmektedir. Bati
Anadolu’da Ionia’da kiigiik bir liman kenti olan Korykos halki, tiiccar gemilerinin
demirledigi limanlara dagildigi ve yikleri hakkinda bilgi topladiklari, ardindan
nerelere gidecegini o6grendikleri gemilerle saldirip yagma etmislerdir *. Bu
dogrultuda korsanlik olaylarinin nasil bagladigi ve kimler tarafindan desteklendigi
sorusu akillara gelmektedir. Cilinkii gemicilik pahali bir istir ve denizlere
dayanabilecek, korsanlik yaparken, yagmaladiklari gemilere iistiin gelebilecek
gemiler yapmak son derece pahali bir istir. Bu sorumuza Herodotos cevap
vermistir. Bazi amirallerin de savasta elde ettigi savas gemileri ile kagip korsanlik
yaptiklarindan s6z edilmektedir **.

2.2. Savas Gemileri

Gemiler, kesif amagli kullamimlarinin ardindan savasacak sekilde
donisiim gecirmeye baslamislardir. En gelismigleri savas gemileridir. Antik
yazarlar, savaglarm insanlik kiiltiir tarihinde 6nemli bir yeri olmasi nedeni ile
eserlerinde Salamis, Pire, Lade ve Peloponnesos gibi bircok deniz savasina yer

vermislerdir.

$"Herd., His. IV. 53.
%8strab., XI1-c 577.
¥A.g.e. Xll-c 546.
“A.g.e. XIV-c 645.
“Herd., His. VI. 17.
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Pentekonter ve trireme 6nemli savas gemileridir; 6zellikle triremeler antik
dénemde en yaygin kullanilanlardir. Ancak, savas gemilerine ¢ok fazla yer
verilmekle Dbirlikte,  ¢ok farkli tipler bulunmaz. Gemi tiplerinden antik
kaynaklarda adi gegen yalnizca triremedir. Herodotos “* ve Thukydides *
triremeden sz ederler. triremelerde giiverte ii¢ katlidir ve her katta kiirekgiler
dizilidir. Her kiirek¢iye bir kiirek diiser. Trireme ismi yani “ii¢li” kelimesi
buradan gelmektedir. Boyutlar1 farkliliklar géstermektedir. Bu farkliliklar soyle
belirtilmistir. Elli kiirekli gemiler®, yiiz sirali gemi®, otuz kiirekli gemi®, ii¢ sira
kiirekli “kadirga” *dir ¥ . Antik Kkaynaklarin, triremeden kisaca soz ettigi
goriilmektedir.

Onemli bir merak ve arastirma konusu savas gemilerinin kapasiteleridir.
Bu gemiler hem deniz savasinda carpisma, hem de askerleri biinyesinde tasima
ozelligine sahiptirler. Kiireklidirler, ancak yelkenler fonksiyoneldir. Gemilerin
tasidig1 kisi sayisin1 sadece insan olarak degerlendirmemekte fayda vardir. Ciinkii
yolculuklar gilinler, hatta aylar1 kapsadigi i¢in bu kadar kisiye yetecek kumanya ve
0zel ihtiya¢ malzemelerini de diisiinmek gerekir. Antik yazarlar bu ihtiyaglar i¢in
ayrica gemiler oldugundan s6z etmektedir. Ortalama 50 sirali bir gemide en fazla
40 asker 60 mirettebat, 100 sirali gemide de en fazla iki kati olmalidir.
Thukydides’e gore, 100 gemi iizerinde 1000 agir piyade ve 400 yayci
tasimaktadir®. Bu da, gemi basma yaklasik olarak miirettebat hari¢ 140 kisi
yapmaktadir. 100 sira kiirekli geminin bu kapasiteyi saglayabilecegini
disiiniiliirse, 110 miirettebat ile yaklasik olarak 350 kisi gibi ¢ok dnemli bir rakam
ortaya cikmaktadir. Herodotos’a gore, “Kserkses 'in donanmasinda 3000 gemi yer
almaktadir. Trireme saywst 1207’dir. Fenikeliler ve Filistin Suriyeliler’i 300,
Muswrlilar 200, Kibrishilar 150, Kilikialilar 100, Pamphylialilar 30, Lykialilar 50,
Asia Dorisliler’i 30, lonialilar 100, Adalar 17 gemi vermistir. Tiim bu gemilerde
Persler’den, Medler ‘den ve Sakesler ’den derlenmis deniz askerleri bulunmaktadir.
Baslarindaki komutanlar da kendi iilkelerindendir. Gemiler; 30 ve 50 kiirekliler,
hafif gemiler, at tasiyan kiiciik gemiler olarak farkli tiplerdedir. Hepsinin toplam

“A.g.e. VL. 1.
*Tky. Pol. 24.
*Herd., His. VII. 163.
*Hom., il., 20-247.
*Ksen., Anb. 148.
“Strab., XII1-c 617.
*®Tky. Pol. 23.
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sayist asagr yukart 3000°i bulur *° . Bu rakam toplamda 1.050.000 Kkisi
yapmaktadir. Ancak antik kaynaklarda abarti olabilecegi de g6z Oniinde
bulundurulmalidir. Bu rakamin 1/3 liikk kismini abarti oldugu diisiiniiliirse 750.000
kisinin bu gemilerle tagindig1 diigiiniilmektedir.

Deniz savaslar1 anlatilirken, gemilerin kullanimlar1 yan sira tipolojilerine
de deginilmistir. Bu savaslarin ilki Homeros destanlarinda gegen Troia Savagi’dir.
Illiada ve Odysseia destanlarinda savas gemileri ayrintili olarak tanimlanir. Savas
gemilerinin genis bir yer kapladigi diger bir savasi ise Herodotos anlatmaktadir.
Persler ve Anadolu arasinda gelisen bu savag sayesinde gemiler ve savag
stratejileri hakkinda énemli bilgiler ediniriz. Lade Deniz Savast (M.0.494)
bunlardan en Onemlilerinden biridir. Savag, lon ayaklanmasi sonucu bas
gOstermistir. “Lade” olarak bilinen alan bugiin Ege Bolgesi’nde yer alan Bafa
Golii ve gevresidir. Menderes’in getirdigi miller sonucu denizle baglantisi kesilmig
ve tuzlu sulu bir g6l haline gelmistir Lade Adasi ise bugiin tepe seklindedir (Lev.l,
Fig.1)*.

Bu savasta Miletoslular yedekte bir tek gemi birakmadan bir donanma
hazirlamiglar ve Miletos’u gemilerden olusan bir kale ile savunmak {izere hemen
Lade’ye toplanmiglardir. Bu karar alindiktan sonra Ionialilar gemilerini tam takim
donatmiglardir. Miletoslular, 80 gemi ile donanmanin sag kanadin1 alir. Priene’nin
12, Myous’un 3 gemisi, Teos’un 17, Khios’un 100 gemisi vardir. Erytrai ve
Phokaia’nin da gemileri ardindan dizilmistir. Ardindan Lesboslular’in 70 gemisi
gelir. En son Samoslular’in 60 kadirgasi siralanir. Toplam olarak donanmada 353
gemi bulunmaktadir. Ancak Persler 600 gemi ile saldirmiglar ve Persler savasi

kazanmuslardir™.

Savas sirasinda taktiksel bir 6zellik ise Ionlar’dan gelmektedir. Savas
antrenmani olarak gemileri agik denize ¢ikarttiklar1 ve iki gemi arasindan gegme
talimleri yaptiklar1 anlasilmaktadir®. Lade Savasi’nda en biiyiik kaybi Khios
vermistir. 100 gemi ile katildiklar savasta, gemileri kendi yurttaslarindan segkin
kisilerle doldurmuslar ve ¢ogunu kaybetmislerdir®. Savasta yasanan degisik bir

“Herd., His. VIl —99.
%0 Mansel 2011, 266.
SHerd., His. VI. 7.
%A.g.e. VI. 12.
%A.g.e. VI. 15.
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olaysa Herodotos’ta sOyle gecmektedir: “Praksion’un komutasindaki Troizen
teknesi hemen, pesindeki Perslerin eline diismiistii. Bu gemideki denizcilerin en
gilizelini alipp, geminin burnuna gotiriip basim kestiler. Bu ugur getirmesi

» % Savastaki gemilerin durumlari firtina ¢iktii  zamanlarda

amacindaydi
sikintihdir. Tk gelen gemiler kiytya demir atarlar. Obiirleri de onlara yakin yere
demirlerler. Gemiler saf halinde dizilir ve agik denize dogru ¢ikint1 yaparlar.
Firtina iyice bastirmadan 6nce gemiler karaya ¢ekilmeye calisilir, eger ¢ekilmez
ise stirliklenirler. Enteresan bir bilgi ise donemde dalgicligin olmasidir. Skylas
adinda birisi vardir, zamanin en iyi dalgicidir, Pelion dolaylarinda gemiler battig
zaman, Perslerin bir¢ok degerli esyalarin1 kurtarmis, kendisi i¢in de epeyce bir
seyler toplamistir. Bu savaglar sirasindaki bir taktik ise yine Herodotos’un
betimlemelerinden kagamamustir. Hellenler etraflar1 ¢evrilince gemilerin kiglarin
iceri dogru cevirip bir ¢ember yaparlar, sonra saldiriya gecerler. Bu hareket
karsiliginda da Persler yay seklini alir, bir kusatma manevrasi ile kistirmaya
caligirlar. Gemisi batanlar kiyiya yiiziiyorlardi. Perslerin ¢ogu ylizme bilmiyordu,
bu yiizden bogularak oldiiler. Savas sonunda deniz, oliiller ve gemi pargalariyla
dolmustur. Bunlar gemilerin Oniine yigilip, kiireklerin iglemesine engel
olmaktadirlar®™.

Antik kaynaklarda gecen diger Onemli savas ise Peloponnessos
Savaslari’dir (M.O. 431-404). Thukydides’in kalem aldig1 savas, gemilerin savas
sirasindaki stratejileri ile ilgili 6nemli bilgiler sunmustur. Thukydides savas
hakkinda bilgi verir: “Perikles, Peloponnessos’a karsi 100 gemilik bir deniz seferi
hazwrlamistir. Gemilerde 4000 Atina agwr piyadesi ve hayvan nakliye gemilerinde
300 siivari géotiirmiistiir. Khioslular 50 yelkenli géndermislerdir. Perikles savag
swrasinda gozciiliik yapan 20 Atina gemisi goreviendirmistir. Strateji olarak
Atinalilar 20 gemi ile sahil boyunca ilerlediler. Amaglart Gece Eunos irmagina
girmekti®®. Savas sirasinda Peloponnessos lular biitiin giicleriyle biiyiik bir daire
yaptilar. Bunu yarip ge¢menin imkansiz olmasi igin de, gemilerin bas kisimlarim
disari, ki¢ kisimlarint iceri aldilar. Yanlarinda getirdikleri hafif tekneleri ortaya
aldilar. En hizli 5 gemiyi de diisman gelince hizla ¢ikabilsin diye yine ortaya
aldilar. Atinalilar ise Peloponnessosiularin daire seklinde etrafini ¢evirdi. Daire

ontinden hizli  gegisler yaparak Atinalilar’t her an taarruz yapacakmis

¥A.g.e. VII, 180.
**Herd., His. V11I. 12.
%Tky. Pol. 83. Bu gemilerin hem nehirlerde hem de denizde kullanilabildiginin kanitidir.
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diigtincesine getirerek dar bir alana sikistirdilar. Taarruz emri i¢in Phormion
bekleniyordu. Ciinkii o, erken taarruz uzun karisiklik yaratacagim diisiiniiyordu.
Saldirmak i¢in onlarim panik olmasim  bekliyordu. Sonra birbirine yapisik
gemilerin riizgdrdan ve iizerine gelen gemilerden intizami bozuldu. Simdi gemi
gemiye bindirdi ve birbirlerini kiirek saplari ile iterek acilmaya c¢alistilar.
Birbirine bagirmalar ve ikazlar yiiziinden emirler ve tempo duyulmuyordu.
Dalgadan dolay: kiirekler suya degmiyor gemi diimen edilemiyordu. Atinalilar,
Phormion’un emriyle hiicuma gegtiler ve bir amiral gemisini batirdilar. Sonunda

ST Bserde Perikles’in sdzlerine

12 gemi harap ettiler ve miirettebata el koydular
de yer verilmistir. Perikles, korfez igine girmeme taraftaridir, “Eger se¢mede
serbest olursam, savasi korfezde kabul etmeyecegim ve bunun igine de
girmeyecegim. Ciinkii goriiyorum ki, sayisi ¢ok talimsiz gemilerle az sayida talimli
ve daha iyi seyreden gemilerin karsilamalart icin dar bir saha avantajl degildir.
Diismant uzaktan géremedikge insan, ne gerektigi gibi taarruza gegebilir ne de
stkastirilinca tam zamaninda geri ¢ekilebilir. Sonra daha iyi seyreden gemilerin
marifeti olan cepheyi yarmalar ve geri donme manevralart da yapilamaz. Hatta
deniz muharebesinin bir kara muharebesine donmesi icap eder ki o zaman da
daha fazla sayida gemiler istifade ederler. Iste ben bu noktaya imkdnlar dahilinde
Ozen gosterecegim, sizde, intizam iginde gemilerde kalarak, verilen kumandayi,
bilhassa diismamn bulundugu yer pek uzak oldugu icin derhal icra edininiz.
Savasta en biiyiik Gnemi intizam ve siikiinete veriniz”™®.

Thukydides savasin ileriki hamlesini sOyle anlatmstir:
“Peloponnessoslular ise, Atinalilar kendilerine dogru korfez icine ve bogaza
girmeyince onlart iceri sokmak igin giin dogarken denize agildilar. Gemileri
dorder dorder yan yana koyarak ve tipki demir atmis olduklar: sekilde, sag cenah
onde olacak sekilde, memleketleri kiyisindan korfezin icine dogru ilerlediler. Bu
cenaha en iyi seyreden 20 gemi koymuslardi. Boylece sayet Phormion, onlarin
Naupaktos’a karsi gittikleri diisiincesiyle, yardim igin sahile geldigi takdirde,
Atinalilar onlarin  hiicumlu sikistirmalarindan, cenahi asmak suretiyle kagip
gideceklerdi. Gergekten Phormion da, étekilerinin bekledigi gibi, bu himayesiz yer
icin endigelenerek onlari denize agilir goriir gormez, gemicilere is basi yaptirdi ve
sahil boyunca oraya gitti. Ayni zamanda Messenialilar in kara ordusu da bunlarin

yant swra karadan oraya yiiriidii. Peloponessoslular, onlarin bir tek gemi

YA.g.e. 84,
%A.g.e. 89.
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kuwvetindeki cephe hatti ile, sahil boyunca seyrettigi ve artik tam istedikleri gibi
korfez icinde ve tamam ile kara yaminda olduklarini gériince, bir isaret iizerine
hemen gemilerini dondiirdiiler, 6yle ki uzun bir cephe teskil ettiler ve sonra da
olabildigince hizla Atinalilar’a karsi ilerlediler. Boéylece tekmil gemileri
saracaklarim  diigtindiiler. Fakat dnde olan bir gemi Peloponnesoslular’in
kusatmasindan kurtularak acik denize kagti. Ama diger gemiler ona yetistiler.
Kacanlari karaya dogru siirdiiler. Bunlari kullanilmaz hale soktular. Yiizerek
kendini kurtaramayan Atinali miirettebati da éldiirdiiler. Gemilerden bazililarin
kendilerine bagladilar ve bunlari bos olarak gétiirdiiler. Bir gemiyi miirettebati ile
birlikte ele gegirdiler. Karadan yardima gelen ve silahlarla gemilere ¢ikmis olan
Messenialilar. Burada iste Peloponnessoslular galip oldular. Attik gemilerini
tahrip ettiler. 20 gemi Atinalilarin kagan 11 gemisini takip etti. Bunlardan biri
Naupaktos’a kacti. Orada gelecek olan gemilere miidafaa igin hazirlandilar.
Otekiler ise epey geg geldiler™.

En oOnemli savas taktiklerinden digeri, Dareios’un bogaz kopriisiidiir.
Dareios Kita Yunanistan’a gecebilmek icin Bosphoros’a bir kdprii yaptirmustir.
Herodotos bu olay1 soyle anlatmaktadir: “Denizi seyreden Dareios, geriye dondii
ve Samoslu Mandrokles’in  yapmis oldugu kopriive dogru yelken actr.
Bosphoros u® da gordii ve deniz kiyisinda beyaz mermerden iki direk diktirdi.
Birine Asur, digerine Yunan harfleriyle savasa gotiirdiigii halklarin dokiimiinii
yazdirdi.  Imparatorlugundaki uluslarin  hepsini  gétiirmekteydi. 600 gemi
toplanugtir. Dareios 'un Bosphoros tizerine kurdugu koprii Byzantium ile Pontos
Eukseinos 'un agzindaki tapinagin orta yerine kadar geliyor olmalidir. Dareios
cabucak kurulan képriiden gecerek Trakia’ya ilerledi” ®*. Denizcilik ve kiiltiir
tarihi acisindan biiylik bir 6neme sahip bu olay tarih sayfalarinda yerini almistir
(Lev. 11, Fig.2).

2.3. Ticaret Gemileri

Insanlarin denizle tanismalar1 ile paralel olarak gemileri ticarette
kullanilmaya baglanmigtir. Deniz, ticaretin ¢ok daha hizli ve ¢ok daha uzaga
taginmasina yardimci olmustur. Toplumlar, kendilerinde olmayan ve ilk defa
gordiikleri malzemelere hayran kalmislar ve bunlar1 degistirme yoluna gitmeleri

A.g.e. 91,
% Herd., His. IV. 87. Bosphorus: istanbul Bogazi.
L Ag.e. IV.87.
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ile ticaret dogmustur. Akdeniz’de Dogu Akdeniz kiyilarindan, Anadolu kiyilarina
ugrayarak Bati Anadolu ve Kita Yunanistan kiyilarma ulasan 6nemli bir ticaret

rotasi ¢izilmistir.

Son yillarda, sualti arkeolojisi, gelisen teknolojik olanaklarla birlikte,
onemli batiklarin bir kismini inceleyebilmistir. Ozellikle Anadolu kiyilar1 boyunca
yer alan batiklar, s6z konusu ticaretin safhalarina canli bir 151k tutmaktadir®. Antik
kaynaklarda savas gemilerine daha c¢ok deginilmisse de, yelkenli ticaret
gemilerinden de s6z edilmistir. Platon, “Devlet” adli eserinde ticaret gemilerine ve
denizcilik kiiltiiriine deginmistir. Ticari gemilerin tayfa sayilar1 hakkinda net bir
bilgimiz olmamasina karsin bizi eger denizle ticaret yapilacaksa ¢ok sayida kiginin
gerektigi seklinde aydinlatmustir. Bir metinde ticari gemiler rotasinda ilerlerken
yasanan olay1 soyle anlatmustir: “Bir gemide sagir, denizcilik bilgisinden yoksun
aylak bir kaptan olursa, denizciler ondan ara swra diimeni alarak diimeni égrenir.
Onu adam otu ve alkolle uyutarak diimeni ele alirlar, aralarindan en iyi ve
bilgilisini kaptan olarak segerler, geminin idaresini ele gecirir ve ambarlar
bosaltirlar” ®,

Ticari gemilerin kiireksiz ve yelkenli oldugunu biliyoruz, bunu kanitlar bir
bilgiyi Ksenophon’dan aliyoruz. Ksenophon, bu tip gemilerin riizgarsiz havalarda

tamamen islevsiz kaldigindan s6z etmistir®.

Ticari gemilerin tipi ile ilgili bilgiyi ise Homerosun Odysseia adl
eserinden Ogreniriz. Derin ambarli, genis govdeli ve genis giiverteli gemilerdir.
Geminin govdesi ve kiipestesi sik tahtalardan dosenmektedir. Bunun sebebi
ambarin su almasini1 engellemek olabilir. Bu gemilerin yelkenleri portatiftir. Gemi
karaya ¢ekildiginde ya da limana yanastiginda, ¢ikarilip giiverteye serilmektedir.
Homeros bu gemilerin durmaksizin gece ve giindiiz ilerleyebildiklerini yazmustir
(Lev. II, Fig. 3)%.

Ticari gemiler arasinda, Onemli bir ge¢im kaynagi olan balikel
teknelerinden s6z etmek gereklidir. Balik¢1 tekneleri hakkindaki bilgileri bir kutsal
kitap olan Incil’den ediniriz. Bunun sebebi Isa’min balik¢1 olmasidir. incil’de

82 Starr 2000, 7.
83 pit., Dev. 202.
% Ksen., Anb. 172.
%Hom., Od. 5, 249.
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gecen tekne betimlemelerinde, gemilerin kiirekli oldugundan séz edilmektedir.
Ayrica bu gemiler biiyiilk ve genis govdelidirler, bunun sebebi balik aglarinin
gbévdede barindirmasi ve yakalanilan baliklarin taginmasidir. Balik¢ilarin giindelik
isleri arasinda, giivertede balik agi onarmani oldugu yazilmustir®.

Ticaret gemileri ile ilgili bilgilerimiz bu antik kaynaklara dayanmaktadir.
Son yillarda bulunan batiklar da bu bilgileri destekler yondedir. Ticaret gemileri
ile ilgili antik donemde ¢ok az betimleme vardir. Dikkat ¢eken, M.O. son bes yiiz
yillik siirecte hi¢ betimleme olmamasidir. Bu nedenle gemi tasarimlari pek
degismemistir. M.S. 2. yiizyila ait Roma kabartmalari, 400 y1l dnceki Hellenistik
Donem Yunan gemilerini ve daha oOnceki Klasik Donem teknelerini oldukca
hatasiz bir sekilde resmetmektedir. Betimlemedeki bu degismezlik gemilerde de
biliyiik bir degisim olmadiginin gostergesidir. Resmedilen, betimlenen ya da
yazilan neredeyse tiim ticaret gemileri yelkenlidir. Bu nedenle ticaret gemileri
aciga demirli olmalidirlar. Yiik birakmak ve almak icinse limana, gekici kiirekli
teknelerle yanasiyor olmalidirlar. Savas gemilerine ait bir sistem olan ve
savaglarda cevikligi saglamak i¢in kullanilan hem kiirek hem yelkenin ortak
kullaniminin ticari teknelerde olup olmadigina dair bir bilgimiz bulunmamaktadir.
Antik donemdeki bu yelkenli gemiler ile giniimiiz yelkenlileri arasindaki en
biiyiik fark yelkendedir.

Cizimlerden ve betimlemelerden anlasildigi kadariyla, neredeyse biitiin
Yunan ve Roma ticaret gemilerinde yelken, giiniimiiziin degismez kurali olan
omurga ile aym hizada “uzunlamasimna” olmak yerine, gdvdeye enlemesine
yerlestirilen kare bigcimde bir yelkendir. Kare yelken, riizgr kismen ya da
tamamen geminin arkasindan estiginde yararl olur. Portatif yelkenlerin direginin
giiverte ilizerinde bir boslugu yer almaktadir. Olasilikla kdseli olan bu bosluk
sayesinde yelken oynamadan sabit sekilde kalabilmektedir. Yelken gerektiginde
cikarilip giiverteye serilebilmektedir. Direk ve yelken yerlestirildikten sonra,
halatlar gerilerek yelken dolduruluyor olmalidir. Halatlarin, o6riilmiis hayvan
postlarindan yapildig: diisiiniilmektedir. Makaralar, M.O. 5. yiizyilda kullamlmaya

baslanmus olmalidir®’.

Gilniimiize ulasan makara kalintilar1 daha sonraki dénemlere aittir. Bu

tarihten dnce makaralar yerine diizgiin metal halkalar kullanilmis olabilir. Yelkeni

% incil, Mark. 6. 47.
®7 Casson 2002, 71.
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acmak ya da toplamak icin istinga halatlar: kullanilmaktadir®®. Bu halatlar
yelkenin alt kismini yaklasik 30-50 cm. arasi araliklarla baglanmaktadir. Buradan
paralel ¢izgiler halinde yelkenin 6n yiiziinden iist tarafina uzanip yelkene dikilmis
halatlara takilmaktadir. Bu sistem sayesinde yelkeni kurmak ve toparlamak icin
biiyiik bir insan giiciine gerek kalmamaktadir. Istinga halatlar: serbest
birakildiginda yelkenin ¢ok hafif bir esintide agilmasini saglamak icin alt kisma
kiigiik agirliklar baglanmis olmalidir. Yelkeni riizgara gore ayarlamak i¢in iskota
halatlar® kullanilmaktadir. Riizgdr tam arkadan esmez ise bu halatlardan biri
giiverteye paralel baglanmakta, riizgar alti halati ® ise bir tayfaya, riizgin
yakalamasi igin verilmektedir. Ticaret gemilerinde, ayrica iki ya da daha fazla
yardimer yelkenin oldugu goriilmektedir. Pruvadan ileri dogru uzanan bir cesit
civadra’ ve gabya yelkeni’® bulunmaktadir. Ticaret gemilerinin sistemi bu sekilde
islemektedir’.

2.4. Antik Kaynaklarda Gegen Onemli Limanlar ve Tersaneler

Denizciligin gelisimi ilk olarak nehirlerde baslamis, ardindan gemilerin
gelismesiyle biiyiikk bir hizla denizlere yayilmistir. Bu yayilim deniz ticaretini
ortaya c¢ikarmis ve bu ticaret liman ihtiyacim1 dogurmustur. Kentler dogal
limanlara uygun alanlara kaymis, kayamayanlar yakin limanlarla iletisime
ge¢misglerdir. Bu limanlara gelen ticaret {irlinlerinin kirsal alana kervan ticareti ile
yayllmast deniz ticaretinin diger bir etkisi olmustur. Limancilik, diinyanin

sosyallesmesi adina 6nemlidir.

Onemli bir cografyaci olan Strabon, Anadolu’daki limanlarin isimlerini ve
konumlarmni bize sunmaktadir: “Karadeniz’de Sinope’nin iki limani vardir”™.
Sinope, bugiin Karadeniz Bolgesi icerisinde yer alan Sinop ilidir. Anadolu’nun
kuzey ucudur ve bugiin de dogal bir liman seklindeki 6nemli cografik konumu ile

dikkat cekmektedir (Lev. Ill, Fig. 4). Antik donemde Paphlagonia olarak bilinen

%8 Atmaca 2007, 35. istinga Halatlar1: Bir grup ince halat.

% A.g.e. 2007, 35. Iskota Halatlar1: Yelkenin alt kdselerine baglanan iki kalin halat.

" A.g.e. 2007, 35. Riizgdr alt halati: Iskota halatlarindan, riizgar yelkenin icine almak
icin serbest olarak ayarlanilani.

L A.g.e. 2007, 35. Civadra: Geminin bas tarafindan havaya kalkik olarak uzanan yelken.

72 Atmaca 2007, 35. Gabya Yelkeni: Civadra yelkenin iizerinde bulunan iigken, yardimci
yelken.

" Landels 2004, 174.

"Strabon, XII-c 546.
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bolgede yer alir ve Sinope adi Yunanca “zarar vermek” ten gelmektedir. Hitit
dilinde Sinuwa olarak adlandirilmigtir. Yapilan kazi ¢alismalarinda Hitit ya da
Asur buluntularina rastlanmamistir. Kentin, Grek goglerinde 6nemli bir rol
oynadig1 diisiiniilmektedir. M.O. 756°da Ionia’nin Miletos kentinden gd¢ eden
halklar tarafindan kuruldugu bilinmektedir. M.O. 546 yillarinda Pers egemenligi
altina girmistir. Yapilan ¢aligmalarda, surlarin denizle baglantiyr saglamak igin,
kuzey-giiney yoniinde, kente girisi saglamak i¢in dogu-bati yoniinde insa edildigi
anlagilmistir. Kent surlar icerisinde, 1zgara plan seklinde insa edilmistir. Cifte
genisletilmis, Strabon’un s6z ettigi gibi biiyiik limani vardir”.

Marmara’da Kyzikos’un 200’den fazla gemiyi alabilecek korunakli limani
vardir . Bugiin, Balikesir ilinde, Erdek-Bandirma karayolunun 9. km.’sindeki
Diizler Mevkii’nde bulunan bir liman kentidir (Lev. 1V, Fig. 6). Antik donemde
Dilionlar’in yasadigt Mysia Bolgesi’nin 6nemli kentlerinden biridir. Kentin
Thrakikos olarak adlandirilan limaninda kazi galigmalari 2006 yilinda yapilmustir.
Yapilan ¢alismalarda Strabon’un s6z ettigi gibi biiylik bir liman ve ¢ok sayida
pismis toprak eser alandan ¢ikarilmistir’’,

Priapos, Parion, Abydos ve Sestos, Adramyttion kentinin iki limamn
bulunmaktadir”®. Konumu ve limam bilinen diger bir kent Parion’dur. Parion,
bugiinkii Canakkale Ili, Biga Ilgesi Baliklicesme Beldesi'ne bagli Kemer
Koyii’niin arazisi tizerine kurulmustur. Parion’a Biga-Lapseki karayolunun 15.
kilometresinden kuzeye dogru ayrilan 14 kilometrelik bir yolla ulagilir (Lev. 111,
Fig. 5). Antik donemde Anadolu, cografi ve politik alt bolgelere agik bir sekilde
ayrilmadigi i¢in, Parion, gesitli arastirmalarda Phrygia, Troas, Mysia, Hellespontos
ya da Propontis gibi degisik bolgelerde gosterilmistir. M.O. 709 yilinda kuruldugu
diisiiniilen Parion’un, kolonizasyon g¢aginda Erythrai’li, Miletos’lu ve Paros’lu
gdcmenler tarafindan iskén edildigi sdylenmektedir. Surlarin kuzey doguya uzanan
boliimiinde deniz seviyesinin hemen altinda goriilen diiz bloklardan olusan alt
yapi, olasilikla kuzey limanina aittir. Strabon’un Priapos’un limanindan daha genis
oldugundan sbz ettigi giiney liman ve dalgakiran ise kentin batisinda
bulunmaktadir®. Bilinen diger bir kent ise Adramyttion’dur. Bugiin Balikesir

™ Tuluk 2012, 58.

"8 Strab., XII-c 575.
" Giines, 2008, 9.

"8 Strab., XI11-c 607.
" Tavukeu 2006, 14.
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ilinin, Burhaniye Ilgesi’nde yer alan Oren’in altinda bulunmaktadir. Topografik
olarak diiz olan arazide yapilan arkeolojik calismalarda ele gecen buluntular,
kentin yerlesimini, M.O. 3000 yillarina kadar gotiirmektedir. Kentin limaninda
Konya Selguk Universitesi tarafindan sualti yiizey arastirmasi yapilmis ve cesitli
bulgular ele gegmistir®.

Khrysa, liman1 olan kii¢iik bir kasabadir, Aiolis Bélgesi’nde Tenedos
kentinin iki limani, lonia’da Myous, Ephesos’un bir tersanesi ve limani vardir®..
Ephesos, bugiin Izmir’in 80 km. giineyinde, Selguk ilgesi i¢inde yer almaktadir.
Gilinimiizde kazi ¢alismalar1 Avusturya ekibi tarafindan siirdiirmektedir. Kent
bugiin denizden 9 km. igeridedir. Kentin limanin tekrar denize baglamak i¢in
kanal projesi adinda énemli bir proje yiiriitiilmektedir®. Teos, bélgede Erythrai’a
varmadan, Teos’un bir liman1 olan Erai, yiiksek bir dag Korykos’un etegindeki
Kasystes ve Erythras gibi birok limana rastlanmaktadir®. Bati Anadolu’da yer
alan diger liman kentleri ise, giiniimiiz ad1 ile Sakiz adasi olan Khios, Phanai,
Notion, Smyrna ve Laius’dur. Anadolu’nun giiney bélgelerinde ise, Kalbis, Pisilis,
Rhodos, Pamphilia’da yer alan Side kentinin de 6nemli bir liman1 ve tersanesi
bulunmaktadir. Yine ayn1 bolgede Dyme, Kelenderis, Likia’da Lapatos kenti bir
tersaneye sahiptir®®. Arisone ve Leukolla da bu bélgede yer alan liman kenti ve

limanlardir.

Strabon bazi limanlarmm boyutlarmi, gemi kapasitelerine gore
belirtmektedir. Bunlardan biri Lesbos’un batisindaki Malia’dan yiiz stadion
uzakliktaki Mytilene kentidir. Strabon kentin limanindan sdyle soz eder; “Iki
limam vardir, bunlardan giineydekinin agzi kapatilabilir ve elli tane ii¢ sira
kiirekli kadirga alabilir™®. Strabon’un bize anlattiklari, bugiin kesfedilmis, kazis1
ve arastirmalari yapilmig kentlerle paralellik gostermektedir. Soz ettigi ancak
heniiz bulunamamis kentlerin ise konumlarini ve 6zelliklerini vermesi bakimindan

ayrica bir 6nem arz etmektedir.

% Giiner 2013, 83.

8 Strab., XIV-c 642.
82 |adstater 2011, 29.
8Strab., XIV-c 645.
%A.g.e. XIV-c 682.
%A.g.e. XlIll-c 617.
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3. ANTiK TOPLUMLARDA GEMICILIK

Diinyanin  gelisiminin en O6nemli basamagini  geminin icadi
olusturmaktadir. Dinyanin 3/4’lik kismu su ile kaplhdir. Yapilan arastirmalar,
kitalarin su anki konumunun diinyanin ilk olustugu donemlerde tek parca
oldugunu daha sonra kirilarak birbirinden ayrildigini gostermektedir. Ayrilan bu
parcalar kitalari olusturmus ve aralarda kalan bosluklar bu sular ile dolarak
kitalarin dogal sinirlarini ¢ekmislerdir. Birbirinden ayr1i bu kara parcalarinda
iletisim kurmak vyiiriiyerek, denizi gecmeden olanaksizdir. Ihtiyaclar icatlari
dogurmustur. Geminin icadi hemen gergeklesen bir siire¢ degildir. Yavas yavas
ilerleyen bir gelisim siireci ge¢irmis olmalidir. Ilk 6nce agaclarin bol oldugu
yerlerde aga¢ kabuklarindan yapilan kanolar ya da kiitiiklerin igi oyularak
meydana getirilen kayiklar yapilmistir®. Bu tip ilk kayiklar, kiigiik gollerde, debisi
az olan nehirlerde, ada ile kara arasinda uzakligi az olan denizlerde kullanilmig
olmalidir. Bunlar pahaca ucuz, yapimi kolay, islevsel araglardir. Yeni Zelanda
yerlileri, saz demetlerine ata biner gibi oturarak golleri, Irakli ¢obanlar, sisirilmis
kegi postlar iizerinde irmaklar1 gegerler. Tamil yerlileri kiyida, kollarmin altina
kiitiikler alarak balik avlarlar, Sindiler ise genis agizli kiiplerin iizerine yatarak

kullanirlar®’.

Bu tip araglar, diinyanin insanin oldugu her yerinde kullanilmig
olmalidir. Ancak kayike¢iliktan gemicilige gecisin hangi topluma ait olduguna dair
aragtirmalar 6nemlidir. Gemiciligin gelismesinin alt yapisinda, denizlere agilma
diisiincesi yatmaktadir. Denizasirt yolculuklarin nedeni ise kendi topraklarinda var
olmayan, dogal varliklarm, kaynaklarin ve diger triinlerin elde edilmek istenmesi
olmalidir. Misir bu duruma iyi bir 6rnektir. Altin, bakir gibi degerli madenlere
sahip olmakla birlikte kereste, sarap ve zeytinyagindan yoksundur. Bunlar Levant
Bolgesi'nden ithal edilmis, bdylece ticaret gelismistir. Bdylece ticaret biiyiik
gelisme gostermistir ve M.O. 1200’lerde Dogu Akdeniz’de yogun bir deniz ve
nehir trafigi olusmustur®®. Misir’daki degerli madenler tiim kiiltiirlerin dikkatini
cekmis ve Misirlilar bu sekilde biiyiik gelisme gostermislerdir. Bu yiizden Misir
tiim diinyanin birkag adim 6niinde yer almaktadir, gemicilikle ilgili ilk 6rnekler de
Misir’dan ele gegmistir.

8 Casson 2002, 5
% A.g.e. 2002, 1
8 Hockmann 2006, 311,
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3.1. Miasir’da Gemicilik

Misir’da ilk arkeolojik kazilar 1800°li yillarin baslarma dayanir ® .
Buradan c¢ikarilan eserler diinyanin hemen her yerine dagilmis, kendilerine 6nemli
miizelerde onemli yer bulmuslardir. Misir, ¢ok ¢eliskili bir {ilkedir. Daha soguk
kusak ile daha sicak tropikal kusak arasindaki sinir iizerinde cografi olarak
konumlanan, asirt sicak, kuraklik ve riizgarin egemen oldugu Afrika Coli’niin bir
boliimiinii olusturmaktadir. En sert kayalar1 parcalayan zorlu iklim kosullari,
araziyi bitki ortiistinden yoksun birakarak kuraklagtirmistir. Sicak ve neredeyse hig
yagis almayan bir iklime sahiptir ve antik donemde de ayn1 kosullara sahip oldugu
bilinmektedir. Ulkeye diisen yillik yagis miktar1 10 milimetre kiip. Yagislar daha
¢ok Misir’m Akdeniz kismunda goriilir ama burada da 200 milimetre kiipii
ge¢mez. Nil nehri tim bunlara ragmen ¢6lii yararak Misir’in ortasindan geger™.
Misir’in yerlesim alaninin %63°iinii olusturan delta, giineyden kuzeye yaklagik
200 km. dogudan batiya ise 300 km.’dir. Delta bugiinkii boyutlarina olasilikla
M.O. 4000 yillarinda ulasmustir (Lev. V, Fig. 7)™

Nil nehri 500 deniz mili uzakliginda sorunsuz deniz yolculuguna olanak
saglayan bir su yoludur. Riizgar yonii kuzeye dogrudur ancak akinti tam ters
yonedir. Nehir bu sayede iki yon i¢in de kullanmilabilmektedir. Gemiciler kuzeye
gitmek istediklerinde yelken agarlar, giineye gitmek istediklerinde ise yelkeni
kapatip kendilerini akinti yoniine birakirlar. Bu ylizden ilk yelkenliler burada
kullanilmistir®. Nil Nehri’nde deniz tasimaciligi olasilikla Paleolitik Dénem’de
baslamuistir®®. Misir gemi tipleri donemlere gore degisiklikler gdstermistir. ilk
donemlerde sazliktan hafif kivrilan kavisli gemiler yapmuglardir. Arka kisma
diimeni yerlestirip yanlara da itici giicli saglayan kiirekleri eklemislerdir. Ardindan
rizgarin faydalarindan yararlanmak isteyip yelkeni icat etmis olmalidirlar.
Onceleri agag yapraklari yelken olarak kullanildigi diisiiniilmektedir. M.O. 3500
yillarinda bu agag yapraklar1 gercek yelkenlere doniismiistiir. M.O. 3000 yillaria
gelindiginde gemiler merkeze tas tasinmasinda 6nemli rol oynamislardir. Taslarda
yapilan analizler taglarin nehrin Gtesinden, yiizlerce kilometre uzaktan Assuan’dan

8 Teeter, 2011, 1.
% A.g.e. 2011, 19.
%L A.g.e. 2011, 20
%2 Casson 2002, 2.
% \Wachsmann 1997, 9.
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getirildigini gostermistir. Boylece, daha giiclii gemi yapabilmek igin ahsap
kullanimina baglanmigtir®™.

M.O. 2000 yillarina gelindiginde Misir gemileri ciddi  gelisimler
gostermistir. Geminin biiyiikliigli ne olursa olsun giiverte eklenmistir, giiverte
eklemesi gemilerin dayanikliligini biiyiik bir oranda arttirmaktadir. Kamaralar ise
giiverte iizerine insa edilmistir®. M.O. 1500’Lii yillar Yeni Krallik Dénemi’nde,
Misir ¢ok ciddi bir sekilde disa agilmistir. Yonetim merkezilesmistir. Niibye ve
Dogu Akdeniz iilkelerine egemen olmus, Girit ve Yakin Dogu iilkeleri ile
diplomatik iliskiler gelistirmistir ®° . Bu dénemdeki 6nemli bir firavun
Hatcepsut’tur. Hatcepsut’un mezar siislemelerinde 60 m. uzunlugunda bir gemi
yer almaktadir. Eger ger¢ek ornegi goz Oniine alinarak betimlendiyse Misir gemi
gelisimi i¢in 6nemli bir gelismedir (Lev. VI, Fig.8)"".

Anadolu kiyilarinda bulunan Uluburun Gemisi’nde ele gegen buluntular
Misir ve Misir’in bu zamanlarina agiklik getirmistir Uluburun Gemisi ve Misir
arasinda dogal bir bag olusturmustur. Gemide Misir izleri, Nefertiti’nin
skarabeusu, Afrika abanoz agaci, suaygiri disleri ya da deve kusu yumurtas: gibi
dogal iiriinler, cam kiilgeler gibi eserler de yer almaktadir. Ozellikler cam
kiilgelerin kokeni, Misir ile iligkilerde 6nemli bir kanit olusturmaktadir (Lev. VI,
Fig. 9)%.

Yaklagtk olarak M.O. 1200 yillarinda Batr’dan gelen bir saldiri
Yunanistan, Anadolu ve Levant’in énde gelen kiiltiirlerinin sonunu hazirlamistir.
[1l. Ramses (M.0.1183) yonetimindeki Misir, bu saldiridan zaferle ayrilmis ve
Misir’t korumustur. Misir kaynaklari, “adalardan Akdeniz’e gelen” kavimlerin,
isbirligi yapan diismanlar1 olusturdugunu belirtmistir. III. Ramses, Misir sinirinda
diismani beklemektedir. Firavun 6nce kara ordusunu yenmis, daha sonra deniz
filosunu yok etmistir. Savasi kazanmasini saglayan en biiylik avantaj, kiyida
bekleyen okgulardir. Medine Habu’da bulunan gemi betimlemelerinde, yelkeni
halatlarla ¢ekilen Misir gemilerinin, bu halatlar bulunmadigr i¢in hareket
edemeyen diisman gemilerini nasil yendikleri gosterilmektedir (Lev. VII, Fig.10).

% Casson 2002, 11.

% A.g.e. 2002, 13.

% Teeter, 2011, 50.

%7 Casson 2002, 14.

% Schneider 2006, 229.
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Muisirlilar gemilere kanca takarak gemileri batirmiglardir. Deniz Kavimleri donemi
gemileri, daha onceki gemilerden farklidir. Bu gemilerin omurgasi hemen hemen
diizdiir. Geminin bodoslamas1 kusbasi bi¢imindedir. Bu tip Balkan kiiltiir etkileri
tasimaktadir. Bu bolgenin Deniz Kavimlerinin kékeni oldugu diisiiniilmektedir®.
M.O. 1184 — 1153 tarihleri arasinda III. Ramses doneminde Punt’a gidip
gelebilmek i¢in Oniine yerlestirilen kayiklar tarafindan g¢ekilen biiyiik bir yiik
gemisi yaptirilmigtir. III. Ramses’in yaptirdigi bu gemilerin nasil goriindiigi
bilinmemektedir ancak gemilerin 53 m. olduklar varsayilabilir'®.

Misir’da  halkin  gereksinimleri  devletin  dagittigt  mallar ile
kargilanmaktadir. Halk bu triinleri kendi igerisinde gerektiginde degis tokus
yapabilmektedir. Mallarin degeri giimiis birimlerle hesaplanirdi. Devletin genel
politikasi, serbest piyasay1 kisitlamak yoniindeydi. Deniz ticareti de bu yonde
devam etmistir. Maden, ahsap ve diger hammaddelere ihtiya¢ duyan Misir,
kervanlar ve deniz yolu ile ticaret yapmaktaydi. Levant Bolgesi’ne kervanlarla,
Suriye kiyilarma deniz yolu ile gidilmektedir. Ayrica deniz yolu ile gezilerde

diizenlenmistir. Devlet tarafindan donanma da olusturulmustur'®:.

3.2. Mezopotamya’da Gemicilik

Tarihin en verimli topraklari, sanatin, kiiltiiriin dogdugu topraklar, birgok
toplumun yapi taglarinin atildigi yerdir Mezopotamya. Antik yazarlarin Firat ve
Dicle nehirlerinin arasinda kalan, giinimiizdeki Irak topraklarinin bir boliimiini
tamimlamak igin, “mesos”’(orta) ve “potamos” (irmak) sézciiklerini birlestirerek
tiirettikleri bir addir. Basta bolgenin tek bir adi olmamistir. Giiney boliimii Siimer
ve sonrasinda iinlii Babil kentinden dolay1 Babilonia, kuzeyi ise Asur Ulkesi
olarak amilmustir. Strabon kuzeyi Mezopotamya, gilineyi Babil olarak

adlandirmistir

. Bugiin Mezopotamya adi, kuzeyde Toros Daglari, glineyde
Basra Korfezi, doguda Zagros Daglar1 ve batida Suriye Colii ile sinirlanan alan

icin kullamlir (Lev. VIII, Fig. 11)'%.

M.O. 6. binyildan itibaren, kuzeyden giineye dogru yavasca su yiiziine
cikar, kuzey ve giiney daglarinin eteklerinden inen adsiz kavimler ve Suriye-Arap

% Hockmann 2006, 321.
100 A g.e. 2006, 317.

101 Matthaus 2006, 354.
192 Strab., XI1-c 547.

183 K sroglu 2011, 12.
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¢6liiniin kuzey kesimlerinden gelen Samiler buraya yerlesmistir. Daha sonra M.O.
4. binyilda giineydogudan Siimerler’in gelisi ile birlikte etkilesimler baslar. Yerel
uygarliklar, az ¢ok ozerk ilkel koylerin birlesmesi ile kentsel rejime hizli bir
sekilde gecilir. M.O. 3200 tarihlerine dogru yazinin kesfi ortaya cikar. M.O.
2350’ye kadar bolgede bagimsiz kent-iilkeler, Ur hanedanligi (URI) yer alir. IIL.
biny1l sonlarinda ilk olarak Biiyiik Sarrukin (Agade Hanedanligi) tarafindan L
Sami Imparatorlugu kurulur. Daha sonra yiiz yillik bir karmasa doneminin
ardindan gilineyde Ur Krallig1 (Ur III Hanedanlig1) kurulur (Kadim Akad Donemi).
II. biny1lin baslarinda, yaklasik olarak M.O. 1750 civarinda, kent-iilkeler rejimine
geri doniiliir ve bunun i¢in savaglar ortaya ¢ikar. Ardindan yeni bir Sami kabile
grubu gelir, bunlar Amurrular olarak adlandirilmistir. M.O. 1750’den sonra
Hammurabi, kesin olarak tiim iilkeyi Babil’in merkez oldugu bir iilke altinda
toplar (l. Babil Hanedanligr). M.O. 1600’lere dogru Kassit Hanedanligi’nin
bolgeye olan istilas1 sonucunda belirgin bir gerileme donemi yasanmistir. Bu
tarihler Orta Babil Dénemi olarak adlandirilmaktadir. M.O. 1300’lere dogru
bolgenin kuzeyinde Asurlular bagimsizliklarini kazanmiglardir ve bu dénem Orta
Asur Doénemi olarak adlandirilmistir. M.O. 1100’lerden sonra Babil tekrar
canlanmis ve bu tarihten sonra Asur ile aralarinda ciddi egemenlik savaslari
baslamigtir. Yine, bu tarihlerde Aramiler olarak adlandirilan yeni Sami kabileleri
de bolgeye gelmeye baslamistir. M.O. 1. binyilin ilk geyreginde Sargon
Hanedanlig1 ile Asur iistiinliigii bas gdstermistir M.O. 609°da Ninova tiim iilkeyi
ele geciren Babil tarafindan yikilir. Alfabesi olan Aramca, ¢ivi yazist olan
Akadcay1 alt etmeye baslar. M.O. 539°da Mezopotamya’y1, Imparatorlugu’na
katan Kyros, Babil’i yener ve bolgede Pers donemi baslar. M.O. 330°da Biiyiik
Iskender, Persleri yener ve Babil’i fetheder. I1I. Aleksandros’un (Biiyiik iskender)
6liimii ile birlikte bolge Seleukoslar’in egemenligine girmis ve artik bu cografyada
Hellen etkileri goriilmeye baglanmistir'®.

Kiiltiiriin ve tarihin 6nemli mirasin1 tasiyan bu topraklar, denizciligin
dogumu ve biiyiimesinde de 6nemli rol oynamistir. Denizcilik tam olarak nerede
dogdu bilemesek de, Mezopotamya’nin dnciilerinden biri oldugunu sdyleyebiliriz.
Bunun nedeni olarak, kiiltiirel gelisimleri erken donemlerde yasamaya
basladiklarin1 soyleyebiliriz. Nehir balik¢ilifi ve nehir tagimacilign ile erken

tanisan bir toplum olmalidir.

104 Bottero 2003, 27.
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Mezopotamya’da yapilan kazilarda erken donemlere ait kesin kanitlar
bulunamamus olsa da, erken donemlerde kendilerini su iistiinde tutmak igin ilkel
metotlar gelistirmis olmalilardir. Bunlar, i¢ine hava doldurularak sigirilen deri
botlar gibi basit yontemlerdir ve modern ¢aga kadar varliklarini siirdiirmiislerdir,
M.O. 9. yiizyildaki Asur anitlarinda betimlenmislerdir. Saldan tekneye geciste en
erken adim tek kisiyi tasiyan bir aga¢ govdesinden veya saz demetinden birkag
kisiyle desteklenene gecistir. Bu birbirine baglanmis kiitiiklerden olusan teknedir.
Nil Nehri boyunca veya kuzeyde algak bataklik bolgelerinde, cok az agacin ancak
kalin sazlarin sik¢a bulundugu bolgeler boyunca saz demetlerinden tekneler
erkenden kullanilmaya baslanmistir ve ayni zamanda bu karakteristik o6zellik
onemli bir tekne formu olan saz kanolara geciste kayda deger bir basamak
olmustur. Kendine 6zgii cografi sekilleri olan veya teknelerin yiizmeye elverisli
olmasi i¢in 0zel bazi gereklilikler isteyen bolgelerde daha ileri diizey bir tekne
15 Bu noktada akila bu tip
teknelerden biiyiik teknelere nasil gegildigi sorusu gelmektedir. Misir’daki gibi

olan samandirali sallar kullanilmaya basglanmistir

Mezopotamya’da da nehir teknenin dogusunu sagladigi igin iki diigiince bigimi
biiyliik gemileri yaratmaya yoneltmis olabilir. Bunlardan ilki kesfetme duygusu
ikincisi ise ticaret olmalidir. ilk 6nce kentler arasinda tasimacilifi nehirlerle
yapmay1 saglayan tekneler, bu iki diisiincenin birlesimi ile agik denizlere
cikilmaya karar verilmesini saglamis ve boylece dayanikli biiyiik tekneler yapilmis

olmalidir.

Mezopotamya’da gelistirilen sallar ve yelkenli tekneler, dis diinyaya
acilmada giineydeki Basra Korfezi’nin de kullanilmasini saglamistir. Sizintilardan
elde edilen ve plastik sanat, mimaride de kullanilan bitiimen (zift) yardimiyla
yalittm yapilabilen teknelerle M.O. 3. binyilin sonlarindan baslayarak, Ur ile
Dilmun, Umman gibi uzak iilkeler arasinda deniz ulasim yapilabilmistir. M.O. 3.
ve 2. binyillarda bir pazar yeri konumundaki Dilmun kanaliyla Uzakdogu veya
Misir’dan gelen mallar Mezopotamya’ya ulastirilmigtir'®,

Tell Balawat kapilar1 tlizerlerindeki gemiler, teknelerinin nasil oldugunu
bizlere gostermesi agisindan olduk¢a oOnemlidir. Boylelikle Mezopotamya’da
kullanilan teknelerin tiplerini 6grenebilmekteyiz. Bu gemiler diiz omurgalidir.
Pruva ve pupa bdliimleri ise disa dogru hafif bir sekilde genisleyerek

195 Giiler 2006, 7.
106 K sroglu 2011, 19.
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yiikselmektedir. Ayrica pruva ve pupa kisimlari at bagi figiirii ile bitmektedir.
Hareket sistemleri ise kiirekleridir. Bunlar kii¢iik boyutlu yiikk ve insan
tagimaciliginin  yapildigi nehir gemileridir. Khorsabad Sarayi’nda Il. Sargon
doneminden (M.O. 722-705) kalma bir duvar resminde, pupa kistmlarinda kereste
¢eken ve pruvasinda at basi siisii bulunan benzer gemiler bulunmaktadir (Lev. X,
Fig. 12). Fakat dikkati ¢eken, Tell Balawat kapilar1 tizerlerindeki gemilerden yap1
olarak farkli olmalaridir.

M.O. 850’ye ait Tell Balawat kapilar1 iizerindeki gemi betimlemelerinde
pruva ve pupa disa dogru hafif bir sekilde genisleyerek yiikselmektedir. Fakat II.
Sargon dénemine (M.O. 722-705) tarihlenen bu gemiler daha dik pruva ve pupaya
sahiplerdir. Ayrica at basi figiirii de sadece pruva boliimiinde yer almaktadir. Bu
islemle belki de pruva 6n plana gikarilmak istenmistir. Buradaki gemiler sabit itme
metodunda kiireklerle hareket ediyor olmaliydi. Kereste cekmeyen bir geminin,
pruva ve pupa istikametindeki desteklerle birlikte geminin ortalarina yakin bir yere
yerlestirilmis bir diregi vardir ve direk ucunda muhtemelen gozetleme yeri
seklinde bir yap1 vardir. Fakat buradaki asil énemli nokta bu diregin pruva ve
pupaya baglanan iki destek halatiyla tutturulmus olmasidir. Sadece bir gemide
yelken direginin olmasi arastirilmasi gereken bir konudur®’.

3.3. Anadolu’da Gemicilik

Anadolu, diinya kiiltiir tarihi a¢isindan 6nemli bir merkez olma o6zelligini
tagimaktadir. Avrupa ve Asya kitalar1 arasinda, Bogazlar ile baglanan {i¢ tarafi
denizler ile gevrili bir yarimadadir. Anadolu’da ilk yasam izleri M.O. 600.000
yillarma dayanmaktadir '® . Anadolu’da ilk izler bu dénemlere kadar
dayanmaktadir ve insanlik tarihi ile paralellik gosterdiginin kamtidir. Ik izler,
Konya civarinda, Dursunlu ve Istanbul Kiiciikkgekmece yakinlarinda bulunan
Yarimburgaz Magarasi’'nda yer almaktadir'®. Neolithik dénemde, Anadolu’da
yerlesik hayata gecme siireciyle birlikte, tahillarin tarima alinmis, hayvanlar
evcillestirilmis, kdy yasantisi ve siniflar olusmaya baglamistir. Neolithik dénemin

197 Bezdan 2007, 49.
108 Akurgal 2008, 2.
199 zdogan 2011, 30.
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gelismesinde ticaret dnemli bir rol oynar, ender bulunan bir tag olan obsidyen bu
110

ticaretin merkezinde yer almigtir .

Anadolu’nun bat1 kiyilarinda yer alan bazi merkezlerde obsidyen iizerine
yapilan caligmalarda 6nemli veriler ortaya cikarilmistir. Batt Ege’de bulunan
Tepecik, Limantepe gibi merkezlerde obsidyenler ele ge¢mistir. Bu obsidyenlerin
bazilar1 Anadolu kokenli olup, Anadolu igerisindeki ticareti gostermekte, bazilari
ise deniz asirt yerlesimleri gostermektedir. Limantepe Erken Tung Cagi
tabakasinda ele gecen 104 obsidyen buluntunun bir kisminin Melos Adas: kdkenli
" M.O. 3000 — 2000 yillar: arasina tarihlenen bu obsidyenler,
Kita Yunanistan, Ege Denizi, Ege Adalar1 ve Anadolu arasindaki obsidyen

oldugu belirtilmistir

ticaretini gostermektedir. Ancak bu durumu Anadolu gemiciligine mal etmek
yanlig olacaktir. Bu ticaret, Anadolu’nun bir sekilde gemicilikle ilk tanigmasini
gostermesi agisindan dnemlidir, gemiciligin buradan 6grenilip 6grenilmedigi kesin
olarak bilinmemektedir (Lev. X, Fig. 13).

Anadolu'nun  gemiciligi  bildiginin ve kullandiginin en Onemli
kanitlarindan  birisi Asur Ticaret Kolonileri Cagi'na denk gelmektedir.
Bagimsizligini kazanan Asur, M.O. 2. binyilin baslarinda Anadolu ile ticarete
baslamistir. Devlet tekelinde olmayan bu sistemde aile sirketleri seklinde bir
organizasyon bulunmaktadir. Bu donemde, sehir devletleri ile ydnetilen
Anadolu’da, basta Kiiltepe-Kanis olmak iizere Karumlar? olusmustur. Asurlular
bakir kaynaklar1 zengin Anadolu’ya biiyiik olasilikla, Afganistan’dan getirdikleri
kalay1 ve yerlilerin ¢ok begendikleri Babil dokumalarini satmuslardir'™. Bu ticaret
ag1 sonucunda Anadolu ve Asur arasinda dnemli kiiltiirel kopriiler kurulmustur.
Boylece, toplumlararasi ticari aligverigin yaninda kiiltiirel anlamda da alisverisler

olmustur.

Anadolu'nun  Yukar1 Kizilirmak boliimiinde yer alan Kayseri |l

merkezinin yaklagik 20-21 km kuzey dogusunda, merkez ilceye bagl Karaev

114

Koyii’niin giineyinde yer almaktadir—". Kiiltepe iki boliimden olusmaktadir. Ova

iizerinden 21 m. yiiksekte bulunan 550 m. capindaki Kiiltepe HOyligl olarak

10 A g.e. 2011, 54.

11 Bostanct 2007, 144.

12 Ozgii¢ 2011, 242. Karum: Dénemin ticaret merkezleri.
B Ag.e. 242,

14 Kalie 2006, 4.
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adlandirilan ilk alan ve hoyiigiin kuzeydogu ile giineydogu eteklerine kurulmus
olan 1500 metre X 1000 metre boyutundaki ikinci alan. Bu alan yaklasik olarak 2
km. ¢apma ulagsmaktadir ve karum olarak adlandirilmistir. Kiiltepe — Kanis’in
Karum’u Asur Ticaret merkezlerini yoneten onemli bir merkez olmustur ™.
Kiiltepe’nin ilk kesfi 1893-1894 yillarinda E. Chantre tarafindan Anadolu
seyahatinde olmustur. Cahntr, benzerleri British Museum’da olan ¢ivi yazil
tabletleri bulmak i¢in sondajlar yapmus, ancak herhangi bir veri ile
karsilasamamistir. 1901 yilinda W. Belck, 1906 yilinda H. Winckler ile H. Grothe
buraya kisa siireli ziyaretler ve sondajlar yapmis, ancak bu caligsmalarda yine
onemli veriler elde edilememistir. Cumhuriyet’in ilanindan sonra, B. Hrozny
baskanligindaki Cekoslavak ekip 1925 yilinda kazilara baglamistir. Kazilar sonucu
Kanis — Karum tespit edilmis ve ¢ok sayida tablet ele gegmistir''®. Kiiltepe’de
diizenli kaz1 galismalar1 ise, Prof. Dr. Tahsin Ozgii¢ tarafindan, 1948 yilinda
baslamistir ve Anadolu kiiltiir tarihi ile ilgili ¢ok Onemli buluntular ele
gegmistir'’. 1992 yilinda II. tabakada yapilan kazilarda gemicilik kiiltiirii adina
onemli buluntular elde edilmistir. 2 no.lu odanin kuzey duvarindan tekne
modelleri ve kiilt objeler ele gecmistir. Burada bulunan tekne modelleri 5 farkli
tiptedir. Bunlardan en gelismis ve kapsamli olani 1 no.lu olandir (Lev. XI, Fig.
14). Eser, iizerinde tapinak ve tapinak igerisinde bir tanr1 tasiyan tekne modelidir.
Pruvasinda bir kogbasi tasvir edilmistir. Diger 4 model arasinda kiirekli olanlar ve

11
sadece tekne olanlar vardir ™8 .

Bu eserler Anadolu’da teknenin bilindiginin
kanitidir. Tabletlerin ¢evirisi sonucunda, kaynaklar, yerel halkin, Anadolu’ya
gelen koloniler igin, nehir tasimacilig1 yaptiklarmi gostermektedir'™®. Ancak, tekne
kullanimint yerel halk, nehirlerde ve gollerde kullanim i¢in kendinin mi
gelistirdigi ya da Asur ile yapilan ticaret sonucu mu Ogrenildigi hakkinda kesin
bilgi bulunmamaktadir. Sebebi bilinmese de, Anadolu’da yasayan yerel halkin bir

sekilde “su tagimaciligini” gelistirdigi sdylenebilir.

M.O. 2. binde ticaret ve kiiltiirel etkilesim icin biiyiik Snem tasiyan Asur
Ticaret Kolonileri Cagi’ndan yaklasik 500 yil sonra Ge¢ Tung Cag1, gemicilik ve
denizcilik tarihi agisindan Onemli bir donemi olusturmaktadir. Denizcilik, bu

donemin oncesinde baslamis ve sonrasinda da devam etmistir. Ancak bu dénem

115 Akurgal 2003, 458.
18 Emre 2010, 20.

17 Akurgal 2003, 458.
18 Ozgii¢ 1996, 370.

9 Kuzuoglu 2007, 182.
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Oonemli ticaret trafiklerinin basladigr goriilmektedir. Bu nedenle, dénemin
denizcilik ve insanhik kiiltiir tarihinin doniim noktalarindan oldugunu
sOyleyebiliriz. Ayrica Akdeniz’de yasanan bu deniz ticaretinin merkezini de
Anadolu olusturmaktadir. M.O. 1600 — 1550 yillarinda Ge¢ Tung Cagi’nmin
baslamasiyla Akdeniz kiiltiirel iliskileri de giderek yetkinleserek Bati’ya dek
yayilir. Kibris, Suriye, Filistin ve Misir’a yapilan Minos seramigi imalati
iligkilerin devamliligin1 gostermektedir. M.O. 16. yiizy1l ve erken 15. yiizyilda
Minos seramiginin dagilimi ve daha sonra Myken seramiginin yayildigi genis
bolge Dogu Akdeniz’de Misir’dan Anadolu kiyilarini izleyerek Kibris ve Levant
Bolgesi’'ne varan, dogrudan Misir’a ulasan deniz yolu gilizergahlarinin
bulundugunu ve bu rotalardan giderek diizenli bir bicimde yayildigini
gostermektedir (Lev. XII, Fig.15). Ticaret ag1 ayrica Dogu Akdeniz’den Anadolu
kiyilarii paralel izleyerek ve ticari iliskilere girerek Karadeniz’in batisina kadar
uzanmaktadir. Anadolu kiyilarint ve Akdeniz’i kapsayan ¢ok etmenli, sik dokulu
bu genis ticaret, aligveris ve iligkiler ag1 Tung Cagi’nda yogun ithalat ve ihracata
yoneltmesinin yaninda kiiltlirleri de degistirmistir. Kiiltiir gruplarmin ugradig
degisimler teknik, sanat, ikonografi, yasam bi¢imleri, ideoloji ve din alanlarin1 da
icerir'®’. Tiim bu ticaret, Anadolunun artik denizciligi 6grendigi ve benimsedigi

dénem olmustur.
3.4. Girit Gemiciligi

Misir ile insanlik kiiltiir tarihine girdigini diislindiigiimiiz gemiciligin, bu
fikir dogrultusunda en biiyiikk rakibi Girit adasidir ve gemiciligin “Misir’da
bagladi” diisiincesinin kesin olarak soylenememesinin sebebi yine Girit adasidir
(Lev. XIII, Fig.16). Bunun nedeni, adanin tarihinin ¢ok eskilere dayanmasi ve
koklii bir kiiltiire sahip olmasidir. Ayrica hemen hemen paralel tarihlerde burada
da gemilere rastlanilmis olunmasidir. Girit giiclii bir kiiltiirel ge¢mise sahiptir.
Ege’de yapilan calismalar, komsu {iilkelerde yapilan ¢aligmalarin incelenmesi ve
bunlarin arasindaki iligkilerin saptanmasi, Ege Bdlgesi’nin tarihi ile ilgili detayh
bilgi edinilmesini saglamistir. Bu detayli bilgiler, Ege’deki giiclii uygarligin
samldig1 gibi Hellenler’e degil, ¢ok daha eskilere dayandigini gostermistir. Iste bu
yiiksek uygarligin ilk ¢ikis noktasi Girit olarak diisiiniilmektedir. Girit, etrafi

denizle c¢evrili olmas1 nedeniyle, pek fazla savas erozyonuna ugramamis ve

120 Matthaus 2006, 335.
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kiiltiirel gelisimini rahatca saglayabilmistir**!. Girit adasindaki yerlesim izleri
Neolithik déoneme kadar gitmektedir. Sosyal toplum adada Minos Uygarligi ile
baslamaktadir*?.

Girit Adasi’nda gelisen Tung Dénemi ( M.O. 3500 — 1100 ) uygarhigina,
arkeolog Sir Arthur Evans tarafindan, kral Minos’tan adini alan “Minos Uygarlig1”
ad1 verilmistir. Evans, 1900 yillarinda Knossos’ta yaptig1 kazilar sonucu kesfettigi
bu uygarliga, H. Schliemann’in Yunanistan’da buldugu Myken Uygarligi’ndan
ayirt etmek icin bu adi vermistir. Evans, kazilarda buldugu seramiklere
dayanarak, Girit’teki tarihlemeyi erken, orta ve ge¢ olmak fiizere ii¢ bdliime
ayrrmustir. Ancak daha sonra arkeologlar Minos Uygarligi’n1 Saraylar Oncesi (
M.O. 2000 — 1470 ) ve Saraylar Sonrasi ( M.0.1470 -1100 ) olmak iizere iki
sathada incelenmistir. Saraylar Oncesi Dénemde insanlarin balik¢ilikla, aveilikla
ve tarimla ilgilendigi ¢ok geligsmis bir Neolithik kiltiir bulunmustur. Tag, kemik ve
Melos Adasi’ndan getirilen obsidyen tasi, silahlar ve gesitli araglarin yapiminda
kullanilmigtir. Bu dénem Girit seramikleri siyah, gri ya da toprak renginden
yapilmis kaba kaplardir. Kilden idoller de ele gecmistir. M.O. 3000 ile 2000
tarihleri arasinda niifus oldukga artmis ve deniz ulasimi gelismistir. Misir ve
Mezopotamya ile yogun ticaret bagi vardir. Gemicilik yolu ile zenginlik artmig ve
halk siniflara ayrilmistir. Bu dénemde ¢omlekgi garki kullanilmistir. Saraylar
Cagr’nda Knossos, Mallia, Phaistos, Zakro’daki saraylarda biiyiik bir zenginlik
dénemi yasanmustir’?®. Buralarda saray envanterini tutmak icin Linear A yazisi

kullanilmaya baglanmstir.

Minoslu c¢omlekgiler ve metal iscileri batida Lipari Adalart ve Tyren
Denizi yerlesmelerinde, doguda ve giineyde Anadolu, Suriye ve Misir’da ilgi
goren cok giizel eserler yapmuslardir. Luksor Tapinagi’nin karsisinda bulunan
donemin Misir mezarlarindaki  betimlemelerde, Kefti olarak adlandirilan
yabancilar da Giritli olduklar diisiiniilmektedir'®*. Ayrica Yunan mitolojilerinde

Girit Krali Minos’un deniz egemenliginden séz edilmektedir'®

. Ege Adalart’n1 ele
gecirmig ve biiylik bir deniz devleti kurmustur. 17. ylizy1l baslarinda saraylar

biiyiik bir deprem felaketi ile karsi karsiya kalmislar ve Knossos Sarayi harap

121 Mansel 2011, 7.

122 Castleden 1991, 29.
123 Er 2004, 254.

124 Starr 2000, 6.

125 A g.e. 2000, 6.

33



olmus ve bundan sonra adanin merkezi haline gelmistir. Bu saraylar, dikdortgen
merkezi bir avlu, bu avluyu cevreleyen koridorlar ve anitsal merdivenler gibi.
Saraylardaki figiirlii freskler 6nemlidir. Konulari, natiiralizm, dini torenler, boga
oyunlari ile rahip ve rahibeler yer alir. Saraylar Sonras1 Dénemde karsilastigimiz
yeni silahlar, atli savas arabalari, adada Yunanistan izleri oldugunu gosterir. Bu
dénemde Miletos’ta ve Karia’da diger bolgelerde Girit kolonileri kurulmustur?.

Denizcilik, Girit gibi bir ada kralhigmin en biyik kiltlirini
olusturmaktadir. Yeterli envanter olmasaydi da, Girit’in denizle ilgilendigini
disiiniilebilir ki yapilan kazilar sonucu balik¢ilik, gemicilik gibi denizcilik
ibarelerine dair kanitlar bulunmaktadir.

Girit’te denizcilik, balik ile baslamig olmalidir. Kazilarda bulunan balik
tutan bir kisinin betimlendigi miihiir, olta pargalar1 ve pigsmis toprak balik idolleri
balikgiliga dair izleri gostermektedir (Lev. XIV, Fig.17) **’ . Balkeilikla
ugrasilmasmin ardindan kesfetme duygusunun diirtiisii ile kiigiik botlar1 ve
gelisimle sandallari, gemileri kesfetmis olmalilardir. Kazilarda bulunan pismis
toprak bir tekne modeli, Girit’teki ilk teknelerle ilgili 6nemli bilgiler sunmaktadir.
Hayvan bas1 seklinde bir pruvasi, etrafini saran bir kiipestesi ve oturma
basamaklar1 bulunan tekne modeli, ilgingtir ki Mezopotamya, Misir ve
Anadolu’daki drneklerle benzerlik gostermektedir (Lev. XV, Fig.18). ilerleyen bir
doneme ait oldugunu diisiinebilecegimiz bir betimleme de bir yiiziik tas1 {izerinde
yer almaktadir. Yelkenli bir gemi oldugu goézlenen betimlemede gemilerin
gelistigini gormekteyiz. Girit adasinda en onemli buluntu gurubu freskolardir.
Giindelik hayat1 ya da kiiltiirlerini resmettikleri freskolar da, kiiltiirlerinin énemli
bir parcast olmasini bekledigimiz denizciligi de islemislerdir. Bir fresk lizerinde
ada, ada lizerinde saray ve ada etrafinda ylizen gondol tipi sandal ve biiyiik

gemiler betimlenmistir. Bu eser gemi kiiltiirii ile ilgili 5nemli bilgi sunmaktadir'?.

3.5. Kibris Gemiciligi

Kibris, insanlik kiiltiir tarihinin gelismesinde biiyiikk bir oneme sahip
adadir. Ada, Akdeniz’in merkezinde, bir istasyon konumundadir. Tun¢ Cag deniz
ticaretinde dnemli bir ugrak yeridir. Hem hammadde kaynagi hem de 6nemli bir

126 £r 2004, 255.
121 castleden 2001, 113.
128 A.g.e. 2001, 115.
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pazar olma 6zelligi tasir. Insanligin deniz ile tanistigs ilk tarihlerde, deniz dtesinde
ilk ulasilabilen énemli bir ugrak yeri olmaldir. Igerisinde barindig: tarihi gegmis
de bu yiizden c¢ok zengindir. Yapilan aragtirmalarda, tas capalarla, tekne
modellerine, biiyliik miktarda seramik eserlere ve gemi batiklarina rastlanmustir.
Adada Minos ve Myken kiiltiirlerine dair biiyiik izler vardir. Bunun sebebi olarak
her iki kiltlirin de bulundugu donemde Akdeniz’e egemen olmasi

gosterilmektedir'®.

3.6. Mykenler’de Gemicilik

Mykenler’in etkileri Ege Denizi’nde goriilmeden &nce bdlgede Minos
Uygarligi’nin varligi goriilmektedir. Aslinda Mykenler, daha M.O. 2. binyilin
ortalarindan itibaren Dogu Akdeniz ve Anadolu kiyilarinda ticaret kolonileri
kurmaya baglamiglardir. Boylece Ege Havzasi’ndaki tim Minos kolonilerinin
yerini de artik Myken kolonileri almis ve tiim ticari mallar Girit yerine
Yunanistan’dan ¢ikmaya baslamistir. Arkeolojik kayitlara gore, M.O. 16. yiizyilda
Miletos’ta yerlesmis olan ve Homeros’ta “Akhaioi” olarak anilan Akhalar’in diger
bir isimle Mykenler’in izlerine, Bati Anadolu kiyisindaki bir¢ok merkezde
rastlanmistir™.

Myken Uygarlig1 adin1 veren H. Schliemann’in yaptig1 kazilarda ¢ikardigi
cok onemli buluntular Mykenai’dan gelmektedir. Myken terimi Yunanistan’da
Ge¢ Tung Cagr'nda gelisen kiiltiir icin kullanilir. Mykenler, M.O. 2000’de
Yunanistan’a gelmis ve M.O. 16 yiizyilda giiclenerek M.O. 1450°de Girit ve
Ege’yi ele gegirmislerdir. Myken etkilesimi Yunanistan’da zengin yoOnetici
gruplart ortaya cikarmistir. Cogunlukla goérkemli mezar anitlariyla ve degerli
mezar hediyeleri ile simgelenen bu zenginligin nedeni donemin deniz ticareti

olmalidir.

Myken mezarlarinda mezar hediyeleri olarak silah buluntularinin fazla
olmasi, Myken toplumunun Girit ve Ege adalarindan daha sert yapida oldugunu
gostermektedir. Mykenler’in Girit’in yikilmasinda oynadigi rol ve daha sonra da
bu bolgede hakimiyet kurdugu Linear B yazitlarindaki Yunan dilinden
anlasilmaktadir. Knossos’un 14. yiizyildaki son yikimindan sonra, Myken
Uygarligi doruk noktasina ulagmistir. Giiney Ege’ye egemen olmuslardir. Bati

129 Jhonestone 1988, 78.
130 Ozgiinel 1983, 697.

35



Anadolu’da Miletos, Troia, Ephesos, Miiskebi/Miisgebi gibi yerlesimlerde
bulunan Myken seramikleri, seramikler ve mezarlar Bati Anadolu’nun M.O. 16.
yiizyildan itibaren Mykenler’in etkisi altina girmis oldugunu gostermektedir.
Myken Uygarligi’nin yonetim merkezleri olan biiyiik saraylardan en iyi korunmus
olanlar1 Mykene, Tirynsi ve Pylos yer almaktadir. Bu saraylar Minos saraylarindan
cok daha kiiciik olsalar da onlar gibi idari, dini, depolama ve islik
merkezleriydiler. Pylos metinlerinden 6grenildigine gore, sarayda basta wanax adi
verilen krali andiran yonetici bir kisi bulunmaktadir. M.O. 13. yiizyilin sonlaria
dogru bazi Myken yerlesimlerinde nedeni kesin bilinmeyen biiyiikk yikimlar
olmustur. Yerlesimler yoksullagmig, kimileri terk edilmistir. Yunanistan’da
Mykenler’den sonra yazi unutulmus ve kiiltiir yasami bir siireligine yok

3L Mykenler diinya kiiltiir tarihinin gelisiminde 6zellikle Yunan ve Bati

olmustur
Anadolu, Ege ve Akdeniz kiiltiiriniin gelisiminde 6nemli rol oynamis, etkileri

bugiine kadar gelmistir.

Denize egemen bu kiiltiir, gemicilikte oldukga basariliydi. Mykenler’in
denizcilige nasil basladiklari, gemileri nasil 6grendikleri, ilk gemilerini nasil
yaptiklarina ait bilgilere sahip degiliz. Myken denizcileri Minoslu tiiccar ve
istilacilarindan daha uzak noktalara ulasmislardir. italya ¢izmesinin topugundaki
Scoglio del Tonno’da, uzun siireli bir yerlesimi akla getirecek kadar ¢ok Myken
canak ¢omlegi bulunmustur’®. Buna ek olarak, Myken seramikleri Etruria’ya
kadar ulasmistir. Hatta Giiney Ingiltere’de bir Myken baltasi giin 1s181na
cikarilmistir'®. Aymi sekilde, Egeli zanaatkarlarin kehribar ihtiyaclari, maddenin
kaynagi olan, Baltik Bolgesi’nden Orta Avrupa yoluyla Adriyatik’e uzanan
diizenli bir gilizergah olusturmustur. Yine, kehribarin elden ele nasil gegtigi ve
kesfedildigini anlamak kolay degildir. Anadolu kiyilari, Rhodos, Kibris, Suriye ve
Misir’in bazi bolgelerinde Dogu Myken yerlesimlerinin ve ragbet goren Myken
mallarinin varlig1 agikardir. Bunun karsiliginda Thebai’de bulunan Babil miihiirleri
gibi dogu mallar1 da Yunanistan’da ortaya ¢ikmaktadir. Sualti arkeolojisi, son
yillarda bir takim batiklar1 sistemli sekilde inceleyebilmistir. Ozellikle Anadolu
kiyilar1 boyunca yer alan batiklar, s6z konusu ticaretin saflarina canli bir 11k
tutmaktadir. Rhodos’un karsisindaki Uluburun’da yakin zamanda bdyle bir 6rnek
kesfedilmistir. M.O. 14. yiizyila tarihlenen geminin yiikii gok gesitlidir. Farkli

181 Er 2006, 261.
132 Starr 2000, 6.
133 A.g.e. 2000, 6.
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agirliklarda ve sekillerde iki yiiz bakir kiilge, cam kiilgeler, islenmemis fil ve su
aygiri disleri, altin ve giimiis takilar, Kenan tipinde kolyeler, Kralice Nefertiti’ye
ait bir skarabe, Kibris, Myken ve Suriye-Filistin kokenli ¢anak ¢omlek, fayans
boncuklar, kehribar, sar1 sakiz ya da tiitsii, incir, olasilikla zeytinyagi ve sarap.
Gemi ¢ok cesitli yiik ile donanmistir. Geminin seferine Suriye kiyisinda basladigi,
Ege Denizi yolunda Kibris’a ugradigr diigiiniilmektedir. Burada islenmis mallar,
Misir’a gotiiriillecek Myken vazolarini takas etmis olabilir. Gemide ele gecen
Minos ve Myken miihiirlerinde gemi betimlemeleri yer almaktadir. Bu eserler
Ege’de biiylik tek direkli ve yelkenli gemilerin kullanildigim1 kanitlamaktadir.
Ancak bunlar olasilikla ¢ok biiyiik gemiler degillerdi, 16. yilizyila kadar kullanilan
gemilerin ¢ok kiiciik gezinti gemileri seklinde oldugu diisiiniilmektedir. Yelkenli
gemilerin yaninda, daha ince hatlara sahip kiirekli kadirgalar da olmalidir. Minos
ve Myken miihiirlerinde en fazla bes kiirek¢i resmedilmektedir. Ayrica Thera

duvar resimlerinde bir tarafi yirmi kiirekli gemiler de goriilmektedir'®.

3.7. Kita Yunanistan’da Gemicilik

Kita Yunanistan insanlik kiiltiir tarihinin temel taslarinin olustugu énemli
bir cografyadir. Bu alan Balkan Yarimadasi olarak adlandirilmaktadir. 35° — 41°
Kuzey / 19° — 22° Dogu koordinatlari arasinda yer alir ™. Bu cografya,
Mykenler’den sonra énemli gelismelere sahne olmustur. Mansel’in Mykenler’in
devamu olarak soz ettigi Akhalar’in bu cografyada uzun bir egemenligi s6z
konusudur. Ancak bu egemenlige Dor gogleri son vermistir. Aigimios’un asil
ogullart Pamphilos ve Dimas Hillos ile birlikte Doris Bolgesi’nden Oita Dagi
eteklerine inmisler ve oradan Peloponnessos’a karsi akinlar yapmaya
baslamiglardir. Naupaktos Limani’nda yapilan gemilerle denizden, yeni kurulan
ordularla karadan Peloponnesos’a saldirmis, Tisamenes’e karsi biiyiik bir zaman
kazanilmis, Peloponnesos’un eski halki olan Akhalar bu yarimadanin kuzeyine
¢ekilmek zorunda kalmiglardir. Yarimadanin geriye kalan boliimleri ise Dorlar
arasinda kura ile paylasilmistir. Korinth, Heraklesogullari’ndan Alletes’in payina
diismiistiir. Biitiin bu krallar ve c¢ocuklari sonraki donemlerde Yunanistan’da

hiikiim siiren Dor kral hanedanlarina adlarin1 vermislerdir.

Akha krallik ve beyliklerini birer birer ortadan kaldirarak Yunanistan’in
bliyiik bir kismini iggal etmislerdir. Kita Yunanistan’in daglarla birbirinden

134 A.g.e. 2000, 7.
135 popovic 2002, 1.
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ayrilmig ¢esitli bolgelerinde bir takim sehir devletleri ortaya g¢ikmistir. Bu
cografyanin Dor goclerinden sonra 6nemli bir degisiklik gosterdigi goriilmektedir.
Akha’lar Dor goclerinin ardindan Anadolu kiyilarma gd¢miislerdir. Dor gocleri
dalgalar halinde Yunanistan’a geldikten sonra bu {ilke de zamanla yetmemis
Dorlar’in bir kismi da Akhalar’in izledigi ayni yollardan Ege Adalari’na, Girit’e
ve Bati Anadolu kiyilarina go¢ etmislerdir. Kita Yunanistan’1 iggal eden gdgebe
bir kavim olan Dorlar yerlesik yasama ge¢mislerdir. Bundan sonra Yunanistan’da
kigisel miilkiyet yerine kolektif miilkiyetle karsilasiyoruz. Kisisel miilkiyet bir
taraftan eski kabile ve bag geleneklerinden siyrilmasina ve bagimsiz bir rol
oynamalarina yol agmigtir. Diger taraftan miimkiin mirasgilar arasindan boliinmesi
ve bu yiizden kiiclilmesi gibi nedenler vardir. Bunun tersine evlenme, satin alma
ve bagka tiirlii nedenler yiiziinden bir elde toplanmasi ve biiylimesi, ¢esitli tarimsal
kosullar, hastalik salginlari ve harpler bazi miilk sahiplerinin zenginlesmesine,
digerlerinin fakir diismesine, ekonomilerini koruyamayan bir takim insanlarin
zenginlerin himayesine siginmasina yol agmustir. Buradan halkin iki sinifa
ayrildigint mal ve miilk sahiplerinin ve kabile tarihinde yararlilik gostermis olan
kisilerin aristokrat smifint meydana getirdigi gorilmistiir. Aristokratlara
Yunanistan’da en ¢ok Argolis, Attika, Boiotia ve Euboia’da rastlanmaktadir*®.
Kita Yunanistan’da bu donem devletler vergi sistemi olarak arazi sahipleri ve
zenginlerden belirli olamayan Olgililerde iicretler almaktadirlar. Koro ve
bayramlarin finansmanini, savas dncesinde savas aletlerinin ve savas gereglerinin
masraflarini, bir bagka devlete 6denen haraglari, bu tarz diizensiz vergilerden
karsilanmaktadir. Ayrica devlet bu vergilerin disinda devlet arazilerinin 40-50
yilligina kiraya verilmesinden ve vatandaslik hakkinin satilmasindan da kazang
saglamaktadir'®’,

Yunanistan’da karsilagilan bu yeni rejimde “polis” adi verilen sehir
devletleri goriilmektedir. En 6nemli sehir devletleri arasinda Peloponnessos’da
Sparta, Argos, Isthmos Bolgesi’nde Korinth ve Megara, Orta Yunanistan’da
Phokis’te Delphoi, Boiotia’da Thebai, Attika’da Atina ve Thessalia’da Larissa
gosterilebilir. Sehirler, bugiinii 6lglilere gore ¢ok kiglktir. Sehirlerin ¢ogunun
nifusu 10.000’i gegmemistir. Sehirlerde, demos adi verilen bir halk meclisi vardir.
Halk meclisi sehrin mali gelirini idare etmektedir. Sehir devletleri arasindaki
iletisimi saglamaktadir. Ayrica tapinak insa ettirmek, iinlii kisilerin heykellerinin

13 Mansel 2011, 93.
137 Giir 2005, 66.
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dikilmesine karar vermek gibi konular da yine bu meclisin gérevidir. Ilk zamanlar
bu sehir devletleri arasindaki iliskiler simirlidir. Ancak M.O. 8. yiizyildan sonra
kara ve deniz ulasiminin gelismesi ile iligkilerde gelismeye baslamistir.
Denizciligin gelismesiyle birlikte sadece iliskiler gelismemis eskiyalik, korsanlik,
hayvan, kole ve kadin kacake¢iligi da gelismistirm.

Dorlar, Yunanistan’daki evrimlerinin ilk agamas1 olan ticaret ve siyaseti
tamamladiktan sonra sira kiltiirel gelisime gelmistir. Atina’da bulunan Dipylon
Mezarligi’nda ortaya cikarilan geometrik seramik kaplar gerek teknik gerek
bezeme bakimindan yiiksek bir diizeyde bulunmakta, dikkate deger bir gelisme
gecirmekte ve o donemdeki Attika kiiltiirii hakkinda fikir vermektedir. M.O. 900-
750 tarihleri arasi1 Geometrik Dénem olarak adlandirilmustir ve geometrik stil
Myken egemenliginin yikimindan sonraki dénemi yani Dor egemenlik dénemini

kapsamaktadir **°

. Dorlar Korinth Bolgesi’'ne son derece elverisli stratejik ve
ekonomik bir durum saglamis, buranin koklii bir kiiltiir merkezi haline gelmesine
yol agmiglardir. Korinthliler tarimin yaninda denizcilige ve deniz ticaretine dnem
vermisler, bu yiizden Akdeniz ticaretinde M.O. 10. yiizyildan baslayarak etkin bir
rol oynayan Fenikelilerle iliskiler kurarak bunlarin kuvvetli din ve kiiltiir etkisi
altinda kalmislardir. Bu etkilere kanit olarak Foinikeion daginda ibadet eden
Athena Foinikeia ya da Korinth’in tanrigalarindan Aphrodite ve ya Korinth
seramik kaplar1 ve gesitli maden eserlerinin bezeme stili gosterilebilir'®.

Zamanla ulagimin ilerlemesi sonunda gesitli bolgeler arasindaki iliskilerin
arttigt ve bu yilizden ticaretin gelistigi goriilmektedir. Ege kiyilarinin girintili
cikintili kiyilar1 deniz ulagiminin ¢ok hizli ilerleme kaydetmesine yol agmustir. Iyi
korunmus dogal limanlara ya da gemilerin karaya g¢ekilebilmesi i¢in kumsal
kiyilara sahip kentler ¢ok hizli ticaret merkezleri haline gelmiglerdir. Farkl
yonlerden esen riizgarlardan dolay1 yelkenli gemiler degil, hareket ve manevra
yetenegi daha yiiksek olan kiirekli gemiler tercih edilmistir. ilk zamanlar bu
gemilerle uzak mesafelere gitmeye g¢ekinmislerdir, Girit, Rodos ve Kibris’1 iis
olarak kullanmiglardir. Bu nedenlerden dolayr Yunanistan’in dogu kiyilari ve
onlarin 6niinde yer alan Euboia Adasi, Peloponnessos’taki Argolis ve belki de
Lakonia, Bati Anadolu kiyilar1 6nemli ticaret merkezleri olmuglardir™. M.O. 8.

138 A.g.e. 2005, 54.
139 Er 2006, 141.

149 Mansel 2011, 111.
11 ALg.e. 2011, 124.
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yiizyildan sonra kendilerine giivenlerini kazanan Hellenler Bogazlar gecip
Karadeniz’e agilmaya Ege’den Dogu Akdeniz’e ge¢ip, Suriye ve Fenike kiyilarina
uzanmiglardir. Korsanlik ya da ticaret hangi nedenden olursa olsun yaganacak
herhangi bir kayip gelirlerini karsilayacak boyutlara gelmeye baslamistir 2.
Zamanla Yunanlh tiiccarlar Fenikeli tiiccarlarla rekabete girmislerdir. Ancak
Fenikeli tiiccarlar Akdeniz’deki koklii gegmislerinden dolayi iistlinliigii uzun
zaman ellerinde bulundurmuslardir ve Yunan piyasalarina o donemde c¢ok
begenilen renkli kumaslar, madeni esya ve tiirlii sanayi mallarmi siirmiislerdir.
Hellenler piyasaya siirilen dogu tarzi bu mallar1 taklide baslamalari ile birlikte
sanayinin ilk temellerini atmiglar, gerek dogu mallarin1 gerekse kendi yaptiklari
taklit mallar1 i¢ kesimlere satarak, kendilerine has bu ticaret yonteminden c¢ok
paralar kazanmuglardir. M.O. 8. yiizyilin sonlarina dogru Fenikeliler Yunan
kolonileri ve ticaretleri karsisinda gerilemeye baslamiglardir. Bu yiizyilda toprak
tirtinlerinin degis tokusu tizerine kurulu bir sistem kurulmaktadir. Bu sistemin
belirli bir miktar bugdaya karsi yumurta veya c¢anak ¢omlek degisimi seklinde
isledigi diisiiniilmektedir. Ardindan piyasaya maden kiilgeler egemen olmustur. i1k
zamanlar biiylik miktarda bakir gubuklar kullanilmistir. Fakat ticaretin genislemesi
ve gelismesi ilizerine maden kiilgeleri mallarin karsiligi yerine yetmemis dogu
devletlerinde, en ¢ok Mezopotamya’da kullanilan gimiis ve altin kiilgeler
Yunanistan’da da bir degis tokus birimi olarak goriilmeye baglanmistir. Ulasim ve
ticaretin ilerlemesi Hellenler ve Fenikeliler arasindaki bu iliskiler Yunan
kiiltiiriiniin gelismesinde onemli rol oynamustir. Bu siire¢ igerisinde M.O. 4.
yiizyila kadar onemli girisimler olmus ve her iki toplumda kendi tarzlarinda
gemiler insa etmislerdir'®®. M.O. 7. yiizyilda bu ticaret agindan ve iliskilerden
sonra bu toplum “Hellen” olarak adlandirilmaya baslamistir***,

Hellenler, gemileri 6grenip kendi insalarina basladiktan sonra, teknik
olarak  o6nemli  gelismeler  gostermislerdir.  Kentlerin  egemenliklerini
koruyabilmeleri i¢in gemilerin sadece sayilarinin fazla olmasi yetmemeye
baslamistir. Ayni1 anda tasarim, dayaniklilik, ¢eviklik ve isleyis bakimindan da
iistiin olmas1 gerekmektedir. Donem savas gemilerinin saldiri bi¢imi pruva
bodoslamasidir. Gemiler, pruvada bulunan mahmuzlari ile diger gemilere

govdeden hasar vermeye caligmaktadirlar. Bu yontemi iyi kullanabilmenin sirr1 hiz

142 star 2000, 15.
143 Casson 2002, 42.
144 Mansel 2011, 126.
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ve c¢eviklikte gizlenmektedir. Bu teknolojileri gelistirebilmek adina Yunan
145

tersanelerine 6nemli para kaynagi akisi saglanmigtir.

Bugiin tekneler bindirme ya da bindirme kaplamas1 adi verilen yontemle
yapilmaktadir. Ilk olarak kalmn bir ahsap iizerine gemi omurgasi insa edilmektedir.
Pruva ve kig¢ tarafinda bulunan direkler bu omurgaya monte edilmektedir. Daha
sonra govdenin seklini belli eden dikey c¢ergeveler belli araliklarla
sabitlenmektedir. I¢ omurganim bir yanindan baslayarak kaplama tahtalar1 monte
edilir. Bu tahtalar bir birinin altina biraz girecek sekilde yerlestirilmektedir. Ust
iste binen tahtalari sikica baglamak i¢in, kalaslarin teknenin biitiin uzunlugu
boyunca tek parga ve uygun sekilde olmasi gerekmektedir. Ancak Yunan
gemiciliginde bu yontem biraz farklilik gdstermektedir. Dis iskelet tahtalar
birbirinin biraz altina girecek sekilde degil, yan yana gelecek sekilde yerlestirilir.
Kalaslar {izerlerine acilan deliklerden gegen halatlarla birbirlerine baglanarak bir
arada tutulmaktadir. Hellenler bunu, ahsaplar1 birbirine dikme olarak
tanimlamaktadir. Bu yontemden otiiri halatlarin birkag¢ yil sonra ciirlimesi ve

c e 14
tahtalarin gevsemesi soz konusudur™®

. Kalaslar birlestirmek i¢in kullanilan diger
bir yontem ise, iyi bir ustalik gerektirmektedir. Kaplama tahtalarina, geminin
Olciilerine bagl olarak 7 - 22 cm. araliklarla, tam karsilikli gelecek sekilde yuvalar
acilmaktadir. Kisa tahta gegmeler bu yuvalara yerlestirilmektedir. Gegmeler agag
damar1 boyunca kalaslar ise damara dik olarak kesilmektedir. Kalinliklari
genellikle kalaslarin %2’si kadardir. Genislikleri gemilerin biiytkliklerine ve
aralarindaki mesafeye bagli olarak degismektedir. Gegmeleri yerinde tutmak,
kenarlar1 birbirine oturtturmak icin {i¢ farkli yontem kullanilmaktadir. Ilkinde
yuvalar iyice yerlesecek sekilde yontulur ve uglar1 hafifce sivriltilir. Kama ismi
Yunancadir ve buradan gelmektedir. Ikinci yontem ise sudan etkilenmeyen bir tiir
yapistirict kullanilarak yapilir. Son yontem ise tahtalar {izerine yuvarlak delikler
acarak buraya mil seklinde tahtalar yerlestirilmesi ile yapilir. Yunan tekneleri bu
teknikler ile yapilmaktadir™’,

Bu gemileri tipolojilerine goére incelemek gerekirse, gemileri tiplere
ayiracak birka¢ unsur bulunmaktadir. Bunlardan ilki, teknenin gorecegi ise bagh
olarak gévde seklinin degisiklik gostermesidir. Iki temel govde sekli vardir; “uzun

gemi” ve “yuvarlak gemi”. Uzun gemi olarak gegen gemilerin hizla yol almasi

145 ) andels 2004, 149.
146 Hom. Od. 51, 246.
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gerek savag gemileri, yuvarlak gemilerin ise, yiik tagimak i¢in genis govdeli ticari
gemiler oldugu disiiniilmektedir. Gemilerin diger bir ayirt edici 6zelligi ise
yonlendirme diizenekleri yani diimenleridir. Ki¢ tarafa mentese ile tutturulmus bir
dimen yerine, govdenin bir kenarinda, ki¢ tarafina yakin bir kiirek
kullanilmaktadir. Genellikle, gévdenin her iki yaninda da bu kiireklerden
bulunmaktadir. Cizimlerde genellikle bu kiireklerin ucu dikdortgen bigimde
gosterilmektedir ve suya 45% lik ag1 ile girer. Geminin kigtankara yanasmasi
gerektiginde, diimen kiireklerinin sudan ¢ikarilmasi gerekmektedir. Savas
gemilerinde ise daha kiiciik diimen kiirekleri mevcuttur ve govdeye mil ile
baglidir. Bunun sebebi, kiirekgilerin gemiyi istenilen yone seri sekilde

cevirebilmeleridir 8 .

Kiirekli gemilerle ilgili olarak, glinlimiizde yapilan iki
onemli ekleme disinda, kiirekler ve kiirek ¢ekme yontemleri pek fazla
degismemistir. Yunanli kiirekgiler, kiiregi dayanarak c¢ekmekte ve i1skarmoz
kullanmaktaydilar **° . Kiiregin 1skarmoz ile ¢ekme hareketi kaldiracinkine
benzemekte ve 1skarmozlart destek noktasi olarak kullanmaktadir. Kiirek dairesel
bir gubugun g¢evresinde, cubuga cok fazla siirtinmeden “dondiigiinde”, asinmanin
ciddi bir sorun olmamasi gerekir. Kiirekler iskarmozun altindan geger ancak
gemiye tamamen baglh degildir™®®. Yunan gemilerinin ortak ozellikleri ve bu
ozelliklerin gelisimi bu sekildedir. ilerleyen dénemlerde, gemiciligin gelismesiyle
gemiler cesitlilik gostermeye baslamis ve bdylece tipoloji olarak farkli tipler
ortaya c¢ikmaya basglamistir. Hellenler’de goriilen gemiler Pentekonter ve
Trireme’dir.

3.7.1. Pentekonter

Pentekonter, Hellenler’in 6nemli bir savas gemisi olma 6zelligini tasiyan,

50 kiirek sirasma sahip bir gemidir'*

. Kiirekgi siralar1 uzunlamasina olmasi nedeni
ile boy olarak ince uzun bir yapiya sahiptir. Pentekonterin ge¢misi erken
donemlere kadar gitmektedir. Troia Savasi’nda kullanilan gemilerden bir kismini
da pentekonterler olusturmaktadir. iki kiirek sirasina sahip pentekonterlerin
cikarma yapacak askerleri tasiyabilmesi i¢in ya da diigman gemilerine yaklasip
miirettebatina saldirabilmek i¢in ve savasabilmek i¢in, geminin uzunluguna esit

ancak genisliginden daha dar yiikseltilmis giiverte insa edilmistir. Kiirekgilere bas

148 A.g.e. 2004, 155.

49 Atmaca 2007, 36. Iskarmoz: Deri kayislar ile kiiregi tekneye baglama sistemi.
1501 andels 2004, 158.

51 Er 2004, 308.
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iistli boslugu birakilmigtir. Bunun sebebi, gemiye yanasan diisman askerlerine,
kiirek kisminda sikigsmis sekilde yakalanmamak igindir. Bu genisletilmis giiverte,
her iki yonden 1 m. igeriden baslamaktadir™2. Pentekonterler M.O. 550 yillarina
kadar Yunan donanmasina hizmet etmis ve denizlere hakim olmustur. Ozellikle
Geometrik Dénemin 6nemli gemisi olma 6zelligini tasimaktadir. Gemi elli kiirekgi
sirasindan Otiird, “ellili” olarak anilmaktadir. Yaklagik olarak 23 m. uzunlugunda
2,5 m. genisligindedir. Pentekonterlerin iki tipi vardir. Tek katli olanlar ve ¢ift
katli olanlar. Cift katli olan pentekonterler, tek katlilara gore daha kisadirlar.
Dayanikli ve acik denize elverisli teknelerdir (Lev. XV, Fig.19) ™. Hellen
donanmasina biiyiik hizmetleri olsa da yerini kisa zamanda, daha hizli, daha gevik,
daha biiyiik ve daha giiglii olan, Ege Denizi’nin egemeni trireme olacaktir.

3.7.2. Trireme

Trireme, her biri digerinin iistiinde yer alan ii¢ kiirek siras1 bulunan Yunan
savas gemisidir™. Akhalar’in kullandig1 gemilerin, her iki yaninda simetrik tek
sira kiirekler bulunmaktadir. M.O. 8. yiizyildan itibaren gemilerde iki sira
kiirekgiler goriilmeye baslanir ve bu gemilere Bireme adi verilmektedir (Lev. XVI,
Fig.20)**. Ikinci kiirek¢i sirasi ilkinin tizerine eklenmistir. Bu diizenlemeden
sonra kiipeste yiiksekliginde onemli bir fark yasanmamistir. Zamanla ¢ift sira
kiirekli gemilerde degisimler goriilmeye baslanilmistir. Ikinci sira, ilk siranin
hemen {istiinde olmaktansa, basamak diizenine gecilmistir. Ancak bu sistem,
kiipestenin yiiksekliginin artmasina neden olup geminin dengesinin bozulmasina
neden olmaktadir. Ikinci kiirek sirasinin gévdeye delikler agilarak ilk sira altina
yerlestirmek daha iyi bir secenektir. Bu sistemde ufak bir problem ortaya
¢ikmaktadir. Agilan deliklerden su girme ihtimali vardir. Bunu engellemek igin
askoma'*® uygulamasi kullantlmstir (Lev. XVI, Fig.21).

M.O. 6. yiizyila gelindiginde bu iki sistem birlesmistir ve denizcilik
tarihine damgasini vuran, tarihin en ¢ok kullanilan gemilerinden biri olan Trireme
ortaya cikmustir. Latince ismi Triremis’tir, “ii¢ sira kiirekli ¢ekme” anlamina
gelmektedir. Yunancast Trireres’tir. ilk yapilan Triremelerin pruvasindan ya da

192 | andels 2004, 160.

153 Casson 2002, 55.

154 Er 2004, 412.

1% Oniz 2009, 7.

156 Landels 2004, 160. Askoma: Kiirek deliklerinden su girmesini engellemek i¢in kiiregin
deriden gegirilmesi.
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ki¢ kiipestesinden bakildiginda kiirekler birbirinin iizerinde gibi gdriinmektedir.
Ust sira yiikseltilmis giiverte ile ayn1 seviyede, orta sira kiipeste ile aymi seviyede,
en alt sira ise deliklerin agildig1 alt seviyede olmalidir. En iist sira i¢in geminin dig
cephesi genisletilerek balkonlar insa edilmistir. Bdylece, kiireklerin birbirine
carpma sorunu ¢ozlilmiistiir. Kiirekcilerin siralarindan dolayr onlara isimler
verilmistir. Ust siradaki kiirekgilere tabure kiirekgileri, orta siradakilere oturak
tahtas1 kiirekgileri ve en alt siradakilere ambar kiirekgileri adlar1 verilmektedir
(Lev. XVII, Fig.22)*".

Trireme, gemi tiplerinde yapimi en marifetli ve maliyeti en yiiksek olan
gemi olma o&zelligini tasimaktadir. Triremelerin  boyutlar, hizlari, gigleri
konusunda bilgi sahibi olabilecegimiz 6nemli batiklar yoktur ancak 1981 yilinda
Ingiliz tarih¢i Johm Morrison ve gemi miihendisi J. Coates, ortak bir deneysel
caligma yiiriiterek énemli sonuglar elde etmiglerdir. Bir Yunan triremesinin bire
bir modelini yapmuslardir. Coates, gerekli ¢alismalar1 tistlenmistir. 1885 yilinda
Piracus’ta bulunmus olan gemi hangarlarinin incelenmesi ile geminin boyutu
hakkinda bilgi sahibi olunmustur. M.O. 4. yiizyila ait gemi hangarinda, ana kayaya
oyulmus kizaklar bulunmustur. Kizaklarin toplam uzunluklari 37 m. ve genisligi 6
m. civarindadir. Bu bilgilerden yararlanarak Olympos adi verilen model gemi,
36,8 m. uzunlugunda, 5.54 m. genisliginde insa edilmistir. Olympos, 1987 yilinda
suya indirilmis ve basar1 ile sonug¢lanmigtir. Trireme ile ilgili yapilan galigmalarda
miirettebat sayis1 ile ilgili de bilgiler bulunmustur. Incelenen donanma
kayitlarinda, toplam 170 kiirek¢i, 5 subay ve 25 tayfa ile birlikte 200 kisi
kapasitesinde oldugu sonucuna varilmigtir. En yiiksek riitbeli subayin adi,
“Trierarkhos "tur. “Trireme Kaptan:” anlamina gelmektedir. Bu kaptanlar zengin
kisilerden secilmektedir. Ikinci yetkili subay ise “Kybernetes” tir. Diimenci
anlamina gelmektedir. Kaptandan sonraki en yetkili kisidir ve kaptan yoksa gemi
onun sorumlulugundadir. Onun altinda, “Keleustes” yer almaktadir. Keleustes,
ritim tutucu demektir. Bu ismi kiirek¢ileri hirslandirmak ig¢in bagirmasindan
vermis olmalidirlar. Muhtemelen kaptanin emirlerini kiirekgilere iletmektedir.
Ayrica, kiirekgilerin egitilmesinden ve performansindan da sorumludur. Son subay
ise “Pentekontarkhos“tur. Bu subay pentekonterde kaptan gorevindeyken,
triremede, besinci sirada yer alir. Gemiye personel ve erzak alimlar ile ilgilenen
kigidir. Olympos ile yapilan testlerde miirettebat, gemiyi 8 deniz mili hiza

57 A.g.e.2004, 160.
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cikarmayr basarmistir. Eger kiirekciler degismeli yol alirsa gemi, 4 deniz mili
158

hizda, ¢cok uzun siire seyir halinde kalabilmigtir—".

Triremeler iki adet dort kose yelken tasimaktadirlar. Uzun yollu
seferlerde, riizgdr uygun oldugunda gemi, bu yelkenlere seyir almaktadir.
Olympos gemisi yelkenler ile 8 mil hiza kadar c¢ikabilmistir. Kiirekler, genel
olarak savas alaninda kullanilmaktadir. Ancak riizgarin az oldugu zamanlarda
gemiyi, hem riizgairda hem de yelkende kullaniyor olmaliydilar. Giinlimiiz
yelkenlileri, riizgar1 yeterli almadiklarinda, hem motor giicii hem de yelken giicii
ile yol almaktadirlar (Lev. XVIII, Fig.23). Gemimin bu seyir elamanlarinin diger
envanteri ise sOyledir; kandilisa, prasya, iskota ve lift halatlari, 18 dirsek, capa
halatlar1, 30’u yedek 200 kiirek, iki diimen kiiregi**.

Triremeler, yogun bir hazirligin ardindan suya indirilmekte ve gorevlerini
tamamladiklarinda karaya c¢ekilmektedirler. Karada {izerleri kapali hangarlarda
tutulmaktadirlar. Geminin ahsap donanimi iizerinde birakilmakta, asili donanimi
ise toparlanarak 0zel ambarlarda saklanmaktadir. Bu islemin amaci, geminin
clirlimesini, su almasini ve yipranmasini Onlemektir. Limanlarda, firtina
bastirdiginda limanda bagli gemiler biiyiik darbeler alip batmaktadirlar. Ayrica
denizden gelen bir atakta, saldirtya agik bir konumda yakalanmaktadirlar. Sudaki
gemilerin diger bir diismani ise deniz canlilaridir. Geminin altina yapisan bu
canlilar, gemiyi delerek Teroda navaris adi verilen ahsap kurdunu tekneye
yerlestirmekte ve geminin ¢iirlimesini saglamaktadirlar (Lev. XVIII, Fig.24).
Triremeler, yapildiklar1 tarihten itibaren yas ve dayanikliliklarina gore
siniflandirilmaktadirlar. En yaghi gemilere, yaglilar, daha sonra yukariya dogru,
iglnciiler, ikinciler, birinciler ve seckinler olarak smiflandirilmaktadirlar.
Ortalama bir trireme 6mrii 20 yil civaridir. Triremeler uzun yiizyillar denizlere
hakim olmus, korku salmis, savaslardaki galibi se¢mekte taraf ve en 6nemli etken
olmuglardir, bugilinkii gemilerin atasi olma 0&zelligini tasiyan muazzam

gemilerdir'®.

158 Casson 2002, 63.
19 ALg.e. 2002, 67.
160 A g.e. 2002, 76.
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3.8. Roma’da Gemicilik

Italya, Roma Imparatorlugu’nun ortaya cikisi ve yayilim noktasi agisindan
onemli bir cografi konuma sahiptir. Akdeniz’de yer alan bu yarimada, kuzeyinde
Alp daglari, giineyinde Mesina Bogazi’nin ayirdigi Sicilya Adasi, batisinda
Korsika ile Sardinya adalariyla g¢evrilidir. Yarimadanin dogusunda Adriyatik
Denizi, batisinda ise Tiren Denizi yer almaktadir. Yaklasik olarak 1000 kilometre
uzunlugunda ve 240 km. genisligindeki bu yarimada, dogu - bati olarak ikiye
aywran kuzey giiney yonlii Apenin Daglar ile siralidir. Kiy1 bolgeleri boyunca
ovalik alanlara sahip olan Italya’nin kuzeyinde, Alp Daglari’'min ise giineyinde yer
alan Po Ovasi en genis ovasidir. Bu ovadan gecen ve Adriyatik Denizi’ne dokiilen
Po Nehri ovanin verimli topraklara sahip olmasini saglar. Po Nehri disinda
bugiinki adlar1 ile Arno ve Tiber olarak bilinen Arnus ve Tiberis, Italya’da yer alan
Tiren Denizi’ne dokiilen nehirlerdir. Bu nehirler haricinde boélgede yer alan
nehirlerin ¢ogu Tiren Denizi’ne dokiilmektedir. Italya yarimadasinin dogu kiyilari
bat1 kiyilarina gore daha diiz oldugundan gemilerin yanastigi elverisli korfezler
daha cok bat1 ve giiney kiyilarinda yer almaktadir. iklimi acisindan kisin 1liman ve
yagmurlu yazin ise sicak ve kuru bir bolgedir. Tipik Akdeniz iklimine sahip bu
bolge cografi acidan ii¢ boliimde incelenmektedir. Italya’nin kuzeyi Yukari,
giineyi ise Orta ve Asag1 olarak ayrilmistir. Orta Italya’da Etruria, Umbria,
Picenum ve Latium yer alirken Asag italya’da Campania, Samnium, Apulia,
Lucania, Bruttium ve Calabria bolgeleri bulunmaktadir',

Italya, Paleolithik donemden itibaren insanoglunun izlerinin goriildiigii bir
bolgedir. Neolithik donemde artan arkeolojik bulgulara nazaran Tung Cagi’na ait
bulgular daha fazladir. Tung Cag’inda Kuzey italya’ya Hint-Avrupali kavimlerin
istilalar1 gergeklesmistir. Po Ovasi ¢evresinde Terramare kiiltlirii gortilmektedir.
Bu donemde giineyde ise Apeninler boyunca yar1 gocebe topluluklar magara ve
kuliibelerde yasamlarmi siirdiirmiislerdir. Ayrica bu kiiltiiriin temsilcileri tung
is¢iligi ve ¢anak ¢omlek yapiminda ileri diizeyde isgiliklere sahiptirler. Roma ve
civarindaki yerlesim bu ¢agdan itibaren kesintisiz olarak devam etmistir. M.O. 1.
yiizy1l baslarinda Italya Yarimadasi’nin Tiber Nehri’nden Campania Bolgesi’ne
kadar Latin topluluklar go¢ etmistir. Latium Bolgesi’ne yapilan bu yerlesimler
sonucu, gogebe topluluklar burada tarimla beraber yerlesik yasama gecmislerdir.
Sonrasinda Tiber Nehri’nin Roma’ya yakin tepelerine de gogler yapilmakla

181 Tekin 2010, 180.
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birlikte M.O. 10. ile 8. yiizyillari boyunca bu topluluklar savunmaya elverisli
Palatinus Tepesi ile Forum Vadisi arasina ve Quirinalis, Esquilinus, Capitolium
tepelerine yerlesmislerdir'®.

Etruria’ya daha sonra M.O. 8.yiizyilda yeni gocler gerceklesmistir.
Romalilar tarafindan “Etrusci” olarak adlandirilan, kendilerinden “Rasenna” diye
s6z eden Etriiskler bolgede kent devletleri kurmuslardir. Italya’nin Tiber ve Arno -
Nehirleri arasinda kalan alana yerlesmis bir halktir. Cok daha ileri bir uygarliga
sahip olma ozelligi tagimaktadirlar. Genel kani Etriiskler’in, Anadolu’da Lydia
Bolgesi’nden gelen bir grup olduguna dairdir. Italya’daki diger toplumlara gore
daha uygar olmasinin sebebi de Anadolu’nun zengin kiiltiirinden kaynakli
oldugunun diisiiniilmesidir. M.O. 7. yiizyilda birgok Latin yerlesiminin Etriisk
kent devletlerine bagliligi ile beraber Roma Etriiskler’in eline gegerek Etriiskler’in
Krallik Dénemi baslamustir. Etriisk kokenli ilk kral (M.O. yaklasik 616-579)
Tarquinius Priscus’dur. Sonrasinda Romalilarin FEtriisk’lerin denetimi altinda
kalmak istememeleri sonucu Tarquinius ailesi Roma’dan kovulmustur ve M.O.
509-508 yillarinda Cumhuriyet yonetimine gecilmistir'®,

Cumhuriyet rejiminde, bir danigma mekanizmast olan Senatus, esit
yonetme haklarina sahip iki consul, Krallik déneminde var olmustur ve bu rejim
sirasinda da devamliligini koruyan Comitia Curiata ve Comitia Centuriata
meclisleri 6nemli bir yere sahiptir. Comitia Curiata Patricii’lerin olusturdugu,
Comitia Centuriata ise hem Patricii’lerin hem de Pleb’lerin ***
meclislerdir. Bu iki meclis ve Iki Consul’{in aldiklar1 kararlar Senatus’a sunulur
Senatus’un verdigi karara yani Senatus Consultum’a uyulmak durumdadir.
Consul’ler bir yil igin Comitia Centuriata denilen meclisten segilir. Savas ve
benzeri durumlarda nadir olmakla beraber, halki Consul’ler degil Senatus’un yetki
verdigi “dictator” kisa bir donem igin yonetir. Dictatorlara 6rnek olarak Sulla ve
Caesar gosterilebilir. M.O. 477 yilindan itibaren Pleblerin meclisinde Patriciiler
de yer almis ve Comitia Tributa denilen yeni bir meclis kurmuslardir. Cumhuriyet

olusturdugu

rejimi ile yonetilen Roma, yaklasik 500 y1l icinde Akdeniz’e egemen olmustur. Bu
yillar igerisinde bircok savasa girmis ve Italya disinda yayilim gdstermistir. Roma,
M.O. 298-290 yillar1 arasinda Samnitler ile savasa girmis ve hem Samnitler ile
hem de Samnitler’in yaninda yer alan topluluklara kars1 zafer kazanarak Samnium

162 A.g.e. 2010, 183.
163 51k 2013, 160.
164 Cassel 1879, 421. Smurli hukuka sahip vatandaslara verilen ad.
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ile Campania Bolgeleri de Adriyatik Denizi’ne kadar egemen olmustur'®. Bir
Yunan kenti olan Thurii’nin Giiney Italya’da Taras kentinden aldig1 tehdide
karsihk Roma’dan yardim istemesi iizerine savasa giren Roma M.O. 272’de
Taras’a egemen olmus ve Giiney Italya’da niifuz elde etmistir. Bunun yaninda
Cumhuriyet déneminde Roma oOnemli sikintilar yasamistir. Senatus halki
diistinmek yerine kendi c¢ikarlar1 dogrultusunda hareket etmeyi tercih etmistir.
Asirlar boyunca Romalilarm yaptig1 i¢ ve dis savaslar, dini ve ahlaki alanda
gerilemelere neden olmustur. Dogu ile etkilesimler sonucu dinin etkisi kalmamius,
aile yapist zayiflamaya baslamistir*®,

Bat1 Akdeniz’in egemenligi M.O. 3. yiizyila kadar Kartacada’dir. Kartaca
ve Roma M.O. 264 yilindan sonra karsi karsiya gelmislerdir. Bunun nedeni,
Syrakusai tarafindan saldiriya ugrayan Mamertinler’in hem Kartaca’dan hem de
Roma’dan yardim istemis olmasidir * . Kartaca ile Roma’mmn aralarinda
gerceklesen savaslar sonucu M.O. 241 yilinda Sicilya, Kartaca’nin egemenligi
altindan cikarak Roma’nin eyaleti konumuna gelmistir. Boylece Roma Italya
haricinde egemen olacagi ilk toprak pargasina sahip olmustur. Ayrica donem
donem Kartaca ile Roma arasinda gergeklesen savaglarda Romalilar
Kartacalilar’in gemilerini taklit ederek bir filo olusturmus ve bu durum yapilan
deniz savasinda basarili olmalarina yol agmistir. M.O 210-205 yillar1 arasinda
devam eden savasta Roma Kuzey Afrika’da Cezayir’e gelerek Kartaca hiikiimdar

Hanibal’1 M.O. 202°de yenilgiye ugratmustir.

Savas sonunda Kartaca Afrika haricindeki sahip oldugu topraklar
Roma’ya birakmustir. Bu durum Kartaca’nin egemenliginde bulunan Ispanya’nin
Roma egemenligine girmesine ve burada iki eyalet olusturmasini saglamistir.
Boylece Roma Bat1 Akdeniz’de niifuz elde etmistir. M.O. 149-146 yillar1 arasinda
gerceklesen III. Kartaca Savagi’nda ise Roma Kartaca’y1 yani bugiinkii Tunus’u
hakimiyeti altina alarak eyaleti konumuna getirerek ilk denizasir1 eyaletini
olugturmustur. Roma ile Kartaca arasinda gegen savaslar Roma’nin Akdeniz
bolgesinin ticaretinde niifuz sahibi yapmistir. Roma Kartacali’larin miittefiki olan
Makedonya ile yaptig1 ii¢ biiyiik savas ardindan M.O. 146 yilinda Makedonya’y1

185 Tekin 2010, 193.
166 Kulaoglu 1968, 13.
187 star 2000, 52.
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eyaleti konumuna getirmistir. Bu savaglarin sonucunda Roma, Yunanistan ve
168

Anadolu’da giig elde etmistir".

Merkezi Suriye olan Seleukos Kralligi’nin giliglenmesinden rahatsizlik
duyan Roma, krallik ile birgok savas yapmustir. Magnesia’da M.O. 190 yilinda
Roma’nin Seleukos krali IIT Antiokhos’u yenilgiye ugratmasi sonucu Seleukoslar
Suriye haricinde giiclinii kaybetmis ve bu durum Anadolu’da ufak tefek
Hellenistik kralliklarin ortaya cikmasina neden olmustur. M.O. 133 yilinda
Pergamon Krali III Attalos o6ldiigiinde vasiyeti geregi Pergamon Roma’nin
egemenligi altma girmistir. Roma, M.O. 2. yiizyilda Germanlar’m Roma’nin
kuzey sinirmi tehdit etmesine karsilik, German kavimleri olan Teutonlar’s M.O.
102 yilinda, Kuzey Italya’da yer alan Kimberler’i M.O. 101 yilinda yenilgiye
ugratarak bolgede giicliiliigiinii ortaya koymustur. M.O. 120 ile M.O. 63 yillar
arasinda Pontus krali VI Mithradates ile ii¢ savas gerceklestiren Roma, yasanan
savaslar sirasinda M.O. 74 yilinda Kral IV Nikomedes’in vasiyet olarak biraktig
Bithynia’ya egemen olmustur. Gerek VI Mithradates’in Bithynia’y1 isgal etmesi
gerek Roma’nin topraklarina saldirmasi sonucu M.O. 72 yilinda Pontus’a Roma
egemen olmustur. M.O. 64 yilinda ise Pompeius, Pontus’u Roma’nin Bithynia
eyaleti ile birlestirerek Pontus-Bithynia eyaleti kurmustur. M.O. 63 yilinda ise
Pompeius Syria ve Filistin’i Roma’nin egemenligine dahil etmistir'®.

Romalilar denizi ¢ok seven bir toplum degillerdir. Denizi sadece
ihtiyaglari i¢in kullanmislardir, denizcilige yatkinliklar1 yoktur. Toplumlar arasi
etkilesimler bir sekilde bu kitayada ulasmis ve Roma, c¢aga ayak uydurmak

zorunda kalmistir'™

. Kartaca Savasi i¢in kurduklar1 donanma gelisi giizel bir
donanmadir. Donanma gemileri besli adi verilen gemilerdir (Lev. XIX, Fig.25).
Beslilerden her birine 120 asker yerlestirmiglerdir. Bu gemilerde her kiirege bes
kiirek¢i diismektedir. Genis giivertelidir ve bunun avantaji ¢ok sayida asker
biinyesinde barindirabilmesidir. Biinyesindeki 120 asker haricinde beslilerin
miirettebati yaklagik olarak 300 kisidir. Bu sayinin 10 kadar1 subay, 200 kadari
kiirek¢idir. Toplamda 56 adet kiirege sahiptir. Gemiler 55 m. uzunluga sahiptirler.
Yeni gelisen bu biiylik gemiler ile birlikte savas stratejileri ve tipleri de degisime
ugramaya baglamistir. Daha 6nceki donemlerde yaygin olan mahmuzla saldirma

geride kalmaya baglamistir. Gemilerde arttk manciik sitemine gecilmeye

188 Tekin 2010, 204.
169 A.g.e. 2010, 203.
170 star 2000, 58.
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baslanmistir' . Bu sistem ilk defa M.O. 307 yilinda Kibris agiklarinda bir deniz
savaginda kullanilmistir. Bu manciniklar yaklasik olarak 70 cm. boyunda bir oku
firlatabilmekteydiler. Daha sonra manciniklar, gemilerin olmasa olmazi haline
gelmistirler. Tek kath bir beslinin on adet ok mancinigi ve iki adet tas mancinigi
bulunabilmektedir. Besliler sayesinde Roma’da énemli zaferler yasanmustir. Italya
cografyasinin genig ¢am ormani agisindan zengin cografyasinin bu konudaki etkisi
oldukga biiyiik olmustur 2.

M.O. 31 yilinda Octavianus, anlasmazliga diistiigii Antonius ve
Kleopatra’ya karst Actium Deniz Savasi’nda, Antonius ve Kleopatra’nin Misir’a
Aleksandreia’ya kagmasia sebep olmustur. Bunun sonucunda, Octavianus
Aleksandreia’y1 kusatmis ve Kleopatra ile Antonius’un intiharina sebep olmustur.
Misir’daki Ptolemaios Kralligi’nin Kraligesini yenilgiye ugratmistir. Boylece
Roma, Akdeniz’in egemen durumuna gelmisti. M.O. 27 yilinda Senatus
tarafindan Octavianus’a kutsal anlamina gelen “Augustus” ile baskomutan
anlamma gelen “Imparator” iinvanlar1 verilmistir. Roma Imparatorlugu’nun
kurulusunu detayl olarak bir tarih¢i olan Titus Livius anlatmistir'®. Augustus’un
en biiyiik farki, Cumhuriyet doneminde geride kalan, politik ve kiiltlirel hayat:
gelistirmek olmustur. Kerpigten aldigi Roma’y1, mermer bir imparatorluk olarak
birakmustir'™,

Augustus donanmayr yeniden diizenleyerek, 6nemli bir giic haline
getirmistir. Deniz egemenliginin 6nemini kavramis ve bu konuda énemli adimlar
atmistir. Donanma sadece savas i¢in degil, artik barigi korumak igin gorev
yapmaya baglamistir. Akdeniz’de korsanliga karsi 6nemli darbeler vurmus ve
biiyiik olusumlar gergeklestirmistir. Ayrica acil durumlarda askerleri nakletmek,
devlet memurlarini tasimak gibi gérevlere de sahip olmustur. Donanmay1 onemli
bir arag haline getirmistir. Iki ana filo kurmustur. Bunlardan biiyiik olan1 Napoli
yakinlarinda  konuslandirilmigtir.  Digeri  ise, Ravenna’dadir. Birincisinin
komutasinda besliden daha biiyiik olan bir “altili” yer almaktadir (Lev. XIX,

1 Casson 2002, 94. Mancimnik, ilk olarak M.O. 400 civarinda, L Dionysios’un askeri
miihendisleri tarafindan surla c¢evrili sechirlerin kusatmasinda kullanilmak i¢in icat
edilmistir. Bir kaide iizerinde yatay olarak yerlestirilmis uzun oku, iki oluk ile tutturulmus
ve olugun sonda kirisi ¢ekmek i¢in bir bocurgat bulunan biiyiik bir yaydan ibarettir. Kisa
bir siire sonra oklar yerini ates toplarina birakmustir.

172 A g.e. 2002, 94.

173 |_eporte 2010, 91.

174 Capar 1980, 124.
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Fig.26). Digerinin komuta gemisi ise beslidir. Her ikisinde de birkac adet ”dortli”
vardir (Lev. XX, Fig.27). Gerisini ise “Trireme” ve hafif, hizli kadirgalar
olusturmaktadir. Kiigiik filolar, Akdeniz’de iis konumunda belirli bolgelerde sabit
olarak bekletilmistir. Bu kadirgalar mahmuzludur. Mahmuz gelenegi ufak
degisiklilere ugrasa da hale hazirda devam etmektedir. Ddrtgen, iic c¢eperli
mahmuz yerine, kiit u¢lu mahmuz kullanilmaktadir. Bu mahmuzda amag¢ gemiye
zarar vermek yerine sembolik olarak kullanilmaktir. Boylece maliyet ve zamandan
kar da elde edilmistir'”.

M.O. 27 yilinda Roma, imparatorluga doniismiistiir. italya, Korsika,
Sardunya, Sicilya, Trakya, Kappadokia, Kommagene, Bithynia, Galatia, Kilikia,
Lykia, Seleukia, Kibris, Misir, Parthia, Arabia, Mauretania, Numidia, Hispania,
Macedonia, Dalmatia, Thracia, Pannonia, Raetia, Narbonensis, Aquitania,
Lugdunensis, Dacia, Germania, Bosporos Kralligi, Britannia, Syria, Tudaea’ya
hakim olmustur. Boylece, Balkanlar, Yunanistan, Anadolu, Kibris, Suriye, Filistin,
Mezopotamya, Kuzey Afrika, Misir, Fransa, Polonya, Almanya, Ispanya,
Avrabistan’a kadar genislemistir’.

M.S. 3. yiizyllda Roma Imparatorlugu igeride siyasi ve ekonomik
karigikliklar, disarida barbar akinlariyla agir yagmalamalar yagamistir. Donanma
ithtisamini kaybetmis ve ¢ilirimeye terk edilmistir. Bu tarihler “Altili”, “Besli” ve
7. M.S. 395°te imparatorluk,
Dogu ve Bati1 olarak bir daha birlesmemek iizere boliinmiistiir. Bati Roma M.S.

triremelerin tarihten silindigi donemler olmuslardir

476 yilinda Germenler tarafindan, Dogu Roma ise M.S. 1453 yilinda Osmanl

imparatorlugu tarafindan sonlandirilmstir™,

175 Casson 2002, 102.
176 Tekin 2010, 306.
17 casson 2002, 103.
178 Tekin 2010, 306.
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4. SERAMIKLER UZERINDEKiI GEMIi BETIMLEMELERI

Seramik sanati, kiiltiir tarihinin gelisiminde ve bu gelisimi takip
etmemizde Onemli bir rol oynamaktadir. Bezenen seramikler hem sanatin
gelismesine rol oynamis hem de tarihi bize sunan en Onemli kitaplar olma

ozelligini tagimiglardir.

Resim sanati, ilk olarak magara duvarlarina belki haberlesme belki inang,
heniiz nedenini tam olarak bilmedigimiz sebeplerle c¢izilmesi ile baglamistir.
Cizme duygusu o donemden giiniimiize 6nemli gelismeler gostermistir. Neolithik
donemde evlerin ve dini yapilarin duvarlar1 bezenmistir. Insanoglu, korktugu,
sevdigi, saygt duydugu obje ya da nesneleri bir sekilde bezeme ihtiyact duymustur.
Bezedikge gelismis, gelistikce sanat olmustur. Bezeme sanati bugiin gliniimiizde
hala hayatin 6nemli bir boliimiinii kapsamaktadir. Tarihi glinlimiize tagiyan birgok
kanit, eser ya da buluntu vardir. Bunlarin arasinda kimi yoruma agik kimi ise kesin
sonuclar vermektedir. Yazinin icadi ile birlikte yazili kaynaklar bize kesin tarihsel
sonug veren birimler olurken diger eserler ise bezeme ile yapilan eserler olmustur.
Seramik bezeme sanati da bu bezeme eserlerin dnemli bir alanim kaplamistir.
Seramik bezemesi onemli bir sektor haline gelmis ve bu sektor biiyiik ticaretler ile
bolgeler ve kiiltiirler arasi gegisler saglamistir. Tiim bunlar olurken bize de
donemin gilindelik yasami, dini, gelenek ve gorenekleri, ara¢ ve geregleri hakkinda
kesin kanitlar sunabilmektedir. Gemiler de bu kanitlarin 6nemli bir sonucunu

olusturmaktadir
4.1. Mhsir Seramikleri

Yapilan aragtirmalarda ve ¢alismalarda Misir kronolojisi, kesin veriler elde
etmemiz agisindan O6nemli olmustur. Fakat denizciligin ya da ilk teknelerin
Misir’da bagladig diisiincesi heniiz kesin olarak kanitlanmamustir. Kiiltiir tarihinin
onemli ve diger toplumlardan daha erken gelisme gosterdigi Misir, betimleme
sanatinda da son derece ileri gitmis ve giinlilk yasamlarinda 6nemli yer kaplayan
nehir tasimaciligi duvar resimleri, mezar kabartmalari, papiriisler tizerinde ve

seramiklerde betimlenmistir.

Bazi duvar resimleri boya ile bazilar ise kazima teknigi ile yapilmistir.
Hierakonmopolis’de bulunan bir mezarin duvarinda ele gecen bezemeler, M.O.

4700 civarmma tarihlenmektedir. Hanedanlik Oncesi doneme ait eser iizerinde,
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gemiler ve hayvanlarin yer aldig1 bir konu islenmistir. Merkezde {izeri yiikli ii¢
misir kayigi, cevresinde ¢coban ve hayvan siiriileri yer almaktadir. Muhtemelen
Misir giinlitk yasamindaki isler burada islenmistir'”.

Yalniz tekneleri betimlemekle kalmamus, pigmis topraktan modellerini de
yapmuslardir (Lev. XXI, Fig.28)'®. Misir tekneleri, nehir kenarinda yetisen sazdan
yapilmig, halatlarla sabitlenmig basit teknelerdir. Ancak basit olmalarina karst bir
o kadar da dayanikli teknelerdir. Dayanikli olmak zorundadirlar ¢iinkii Nil Nehri
sert riizgara karsi ters akintiya sahiptir.

Eski Misir Oncesi Devirde tarihlenen bir gurup seramik eser ele gecmistir.
Bu eserlerin bir kisminin buluntu yerleri bilinmekte, bir kismi ise satin alma yolu
ile ele gegirilmis olup buluntu yerleri bilinmemektedir. Ancak stil olarak biiyiik
benzerlikler gostermekte ve gemi betimlemelerinden Otiirii  biliyliik 6nem
tasimaktadirlar. Nagada 1IC olarak adlandirilan dénem, Ge¢ Kalkolitik Déneme
denk gelmektedir. M.O. 3900-3100 yillar1 arasina tarihlenen eserler, iizerinde
Maisir nehir teknelerinin betimlendigi bir eser gurubu s6z konusudur. Eserler boyut
olarak farklilik gostermektedir. Genel olarak ¢izgisel figiirlere sahip eserlerde,
insanlar ve tekneler kontur seklinde c¢izilmistir. Bej kil rengi iizerine kahverengi
boya ile betimlenmiglerdir. Dudak kisimlari disa kivrik, govdeleri karinda
bombelesip kaideye dogru daralan profil ¢izmektedir

Eserlerden ilki, 31,5 cm. yiiksekliginde, 27 cm. genisligindedir. Satin alma
yolu ile ele gecirilmistir. Dudak altinda tiggen sira seklinde siislemelere yer
verilmistir. Merkeze bir adet tekne konuslandirilmustir. ki ucu kivrik tekne, tipik
Misir saz teknelerine benzemektedir. Saz govdeyi olusturan ¢izginin altinda, nehre
dogru piiskiil seklinde ¢izgiler yapilmistir. Bu muhtemelen saz tekneyi baglayan
halatlara boyut kazandirabilmek i¢in yapilmis olmalidir. Teknenin bir ucunda,
dikey olarak yukariya ylikselen bir betimleme vardir. Bu betimleme teknenin
yelkeni olmalidir. Yelkenin bu dénem aga¢ yapraklarindan yapildiginin kanitlar
mevcuttur, bu eser de bu bilgiyi destekler niteliktedir. Teknenin merkezine yiik ve
kayik¢1 konuslandirilmigtir. Buradan, kayikgilarin Nil iizerinde yiik tasimaciligi

yaptigini diisiinebiliriz (Lev. XXI, Fig.29)™".

19 Teeter 2011, 76.
180 Baker 2001, 80.
181 Teeter 2011, 185.
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Diger bir eser 19 cm. yiikseklige, 13 cm. genislige sahiptir. Luksor’dan
satin alma yolu ile ele gecmistir. Govdesi bir 6nceki esere gore daha diizgiindiir
ancak kil ve bezeme rengi aynidir. Bezeme teknigi de ayni denilebilecek kadar bir
birine yakinlik gostermektedir. Farkli olarak eserin boynunda {iggen bezemeler
yoktur. Alt kisimda kus figiirlerine yer verilmistir. Merkezde yine tekne yer
almaktadir. Eserin iki yliziinde de birbiriyle ayni sayilabilecek iki tekne
betimlenmistir. Tekneler bir onceki eserle aynidir. Yelkenleri, govdesi bire bir
eslesmektedir ancak insan figliri daha stilize olarak karsimiza c¢ikmistir.
Kayik¢min kafasinda sapka benzeri bir cisim vardir. Misir’in sicagi diistiniiliirse,
giineste calisan bir kayik¢inin bagini giinesten korumak icin bir seyler takmasi
muhtemeldir. Kayik¢1 kiiltiiriiyle ve giyimiyle ilgili bilgi vermesi bakimindan
onemlidir (Lev. XXII, Fig.30)*®.

Diger bir eser, Cairo’dan ele ge¢mistir. Digerlerine gore daha kiiciik olan
bu eser, 11,5 cm. yiiksekliginde, 14,9 m. genisligindedir. Eser yine kil ve bezeme
rengi bakimindan diger 6rneklerle aynidir. Bezeme stili yine benzerdir. Bu eserde
boyun kismini ¢evreleyen alt alta paralel, noktalarin birlesmesi ile olusmus dort
adet cizgi yer almaktadir. Cizginin hemen altina merkeze bir tekne yapilmistir.
Tekne tipi aynmidir ancak yelken daha belirgindir. Diger eserlerde gordiiglimiiz
stilize agac¢ yelkenin var oldugu burada kesin olarak goriilmektedir. Diger fark ise
burada tekne iizerinde kayike¢1 disinda ii¢ kisi daha vardir. Ancak bu dort kisiden
sadece kayik¢inin basinda sapka vardir. Diger ii¢ kiside herhangi bir cisim
belirtilmemistir ki bu da hazirliksiz olduklar1 ya da bunu is olarak yapmadiklarim
gostermektedir. O halde bu eser teknelerde yolcu tasimaciliginin da yapildigim
gostermesi bakimindan 6nemlidir. Eserin arka kisminda ise yine bir adet tekne yer
almaktadir. Tekne {izerinde kayik¢r disinda iki yolcu bulunmaktadir (Lev.XXIl,
Fig.31)'®,

Bir bagka eser Abadiya Mezarhigi’'nda bulunmustur. 29,4 cm
yiiksekliginde, 14,9 cm. genisligindedir. Eser yine Nagada II donemine aittir.
Eserin dudak kisminin altinda yine ¢izgilere rastlanmaktadir, ancak cizgilerin
altinda liggen siralar da betimlenmistir. Merkezde diger 6rneklerle ayni tekne yer
almaktadir. Tekne ve bezemeler diger Orneklerle aymidir. Farkli olarak arka

182 A.g.e. 2011, 156.
183 A.g.e. 2011, 178.
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kisimlarinda bagka bir tekne motifi yoktur, onun yerine stilize kus motiflerine yer
verilmistir bulunmaktadir (Lev. XXIII, Fig.32)™.

Bu eserler, Misir teknelerinin tiplerini ve kullanilislarini gostermektedir.
Kayikeilann kiiltiirleri ve giyinisleri hakkinda bilgi vermesi bakimindan 6nemlidir.
Bezeme teknikeri, hamurlar1 ve stilleri bakimindan bir birine ¢ok yakin bu eserler,
Misir’n ¢esitli yerlerinden toplanmis olsa da, muhtemelen Abadiya Mezarligi i¢in
eserleri yapan atdlyeden ¢ikmigtir. Belki ticaret yolu ile belki de kacakgilik yolu
ile cesitli bolgelere dagilmistir. Belki de heniiz ele gegmemis eserler soz konudur.

4.2. Mezopotamya Seramikleri

Mezopotamya, Misir’in  kuzeyinde Anadolu’nun gilineyinde, kiiltiir
gecisinde 6nemli rol oynayan, gerek cografi konumu gerekse bereketli topraklar
bakimindan kiiltiirlerin besigi olmus bir alandir. Birgok kiiltiir 6gesi bu cografyada
dogmus ya da bu cografyadan gecis bulmustur. Ozellikle Misir ile nemli iliskileri
s0z konusudur. Misir’da dogan kiiltiir 6geleri ¢ok yakin bir zaman igerisinde
Mezopotamya’da goriilmektedir. Denizcilik de bunlardan biridir. Misir’dan
sigrayan denizcilik kisa bir siire igerisinde Mezopotamya’da goriilmiistiir. Tekne
modelleri, kabartmalar, duvar resimleri ve miihiirler olmak iizere bir¢ok eserde

karsimiza ¢ikmaktadir. Seramikler de bu eserlerin bir kolunu olusturmaktadir.

Tekneleri, seramikler iizerinde gordiigiimiiz ilk eser, Mezopotamya’nin
giineyinde yer alan Giyan Tepe’de ele ge¢mistir. Giyan Tepe ya da Zian Tappa,
Bat1 Iran’da Nihavent’in giineydogusunda Lorestan’a yaklasik olarak 10 km.
uzaklikta yer almaktadir. Burada 1931-1932 yillarinda Nationax Miizesi’nin
ylrittigi kaz1 calismalarinda eserler ele gegmistir. Hoyiik yaklasik 350 m.
capinda, 19 m. yiiksekligindedir’®. Eser, diizgiin bir forma sahip, disa doniik
dudak kismi olan, oval olarak kaideye dogru daralan bir yapiya sahip kaptir.
Eserin boyun kismu ile omuz kisminda keskin bir kose yapilmistir. Boyun
kisminda diiz seritlerden olusan, omuz kisminda ise figiirlerden olusan bezeme
alan1 bulunmaktadir. Omuzdaki bezeme alaninin merkezinde bir tekne yer
almaktadir. Tekne, tip olarak Misir teknelerine benzese de, daha stilize yapilmustir.
Misir teknelerinin altinda gordiigiimiiz ¢izgiler ile burada da karsilasmamiz,

184 A.g.e. 2011, 179.
185 Caldwell 1976, 55.
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toplumlarin birbirleri ile olan iliskileri sonucu etkilesimlerini gostermesi
bakimindan énemlidir (Lev. XXI11, Fig.33)°.

Diger bir eser ise, bugilin Suriye topraklarinda, Asi Nehri kiyisinda yer
alan Hama’dan ele ge¢cmistir. Nehir yanina kurulan kentin nehir tagimaciligr ile
ilgilendigi ve bunun kiiltiirii etkiledigi siiphesizdir. Giinliik yasam icerisinde yer
alan isler ve etkinlikler betimleme sanatlarina da yansimaktadir. Eser, pismis
toprak bir tabaktir. Belki de balik tabagidir ancak buna dair kesin bir kanit s6z
konusu degildir. Eserin i¢ kismu iki ana bezeme alanina ayrilmustir. igte olam
tahrip olmustur ancak dista yer alan bezeme hattinda bir havyan frizi i¢erisinde bir
gemi betimlemesi s6z konusudur. Kiirekli bir gemiyi andiran betimleme,
muhtemelen yelkene ihtiyag duymayan kiirekli bir nehir teknesidir. Belki
balikgilik igin beklide nehir tasimaciligi igin kullanilmaktadir (Lev.XXIV,
Fig.34)"¥". Bu eserler Mezopotamya’nin da denizcilikle ilgilendigini kanitlamakta
ve denizcilik kiiltiirlinlin seramik bezeme sanatina yansidigini gostermektedir.

4.3.Girit Seramikleri

Minos, Girit Adast lizerinde kurulmus, ada olmast bakimindan dogal bir
savunmaya sahip, ancak kendini dis diinyadan soyutlamamis bir toplumdur. Ele
gecen birgok eserde, Minos Uygarligi’nin diger toplumlarla ticari iligkilerini
gbrmek miimkiindiir. Bu toplumun denizle ugrasi siiphesizdir. Gemiler, duvar
resimlerinde, miihiirlerde, Linear A ve Linear B yazilarinda karsimiza
¢ikmaktadir. Bir ada {ilkesi olmasindan otiirii deniz ile siirekli iliski iginde
olmuglar ve yasamlarini deniz sayesinde idam etmektedirler. Balik¢ilik en tabi
meslek ve ugras olmustur. Bugiin arkeoloji alaninda yapilan arastirmalar ve
calismalarda, gemiciligin ilk once Misir’dan mi yoksa Girit Adasi’ndan mu
dogduguna dair tartigmalar devam etmektedir. Bu adada biiyiik bir denizel kiiltiir
s0z konusudur. Hayatin i¢ine giren denizcilik kendini bir¢ok betimleme alaninda

gosterdigi gibi pismis toprak kaplar iizerinde de gostermistir.

Eserlerden birisi, bir Minos kenti olan Phaistos’tan bulunmustur. Phaistos,
Girit Adas’nin orta hizasinda giineyinde kalan boliimde yer alir. Knossosun
giineybatisinda, Gortyne’nin batisinda yer alir. Kentte, Minos Uygurligina ait bir
saray bulunmaktadir ve eser buradan ele ge¢mistir. Eser, Ge¢ Minos |1l Dénemine

18 Young 1971, 22.
187 \Wachsmann 1997, 174.
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tarinlenen bir seramik parcasidir. Uzerinde, bir gemi ve iki denizci dikkat
cekmektedir. Geminin yelkenli oldugu ve ayni1 zamanda kiirekleri oldugu
goriilmektedir. Geminin ardi1 ardina gelen sirali kiirekleri savas gemilerini
andirmaktadir. Ancak kesin bir sey sdylemek dogru degildir (Lev.XXV, Fig.35)'®.

Diger bir eser Girit’in kuzeyinde bugiinkii Gazi kentinden ele ge¢cmistir.
Kentin yakininda Herakleion kentinden ¢ikarilan eser bugiin Herakleion Arkeoloji
Miizesi’nde yer almaktadir. Pismis toprak bir Larnaks’tir. Ge¢ Minos IIIB
donemine tarihlenmektedir. Kaba sekillendirilmis eser lizerinde merkezde cizgisel
olarak betimlenmis bir gemi goriilmektedir. Yelkenli olan bu geminin alt kismina
su kuslar1 ve baliklar bezenmistir. Geminin gdvdesinde dikey c¢izgiler yer
almaktadir. Bu cizgiler kiirekleri ya da geminin ahsaplarini temsil ediyor olabilir.
Denizin i¢ine girmedigi igin, govdenin ahgab1 olma olasilig1 yiiksektir. Bu donem
Akdeniz Tung Cag deniz ticaretinin yogunlagsmaya basladigi donemlerdir.
Olasilikla kentin ya da baska kentlerden gelen ticaret gemilerinden biri
betimlenmis olmalidir. Ancak eser, geminin ve denizciligin bilindigini gostermesi
bakimindan onemlidir (Lev.XXV, Fig.36). Basgka bir larnaks ise, Ge¢ Minos
donemine aittir. Larnaks {izerinde bir Myken gemi betimlemesi yer alir. Cizgisel
olarak verilen gemi iizerinde yine dikey c¢izgiler bulunur. Ancak bir yelkeni
yoktur. Kuyruk diimeni betimlenmistir. Gemiyi ¢izen kisinin bu gemiyi yakindan
gbrmiis olmast gerekir (Lev.XXVI, Fig.37)"®°,

Bir baska eser ise, Aegina’dan ele gecen ve M.O. 1700’lere verilen bir
pythostur. Pythos iizerinde betimlenen gemi, Minos freskolar1 ve miihiirlerindeki
gemilerle benzerlik gostermekte, bir Minos gemisini yansitmaktadir. Geminin iki
ucu disa dogru tath bir kavis yapmaktadir. Bir ki¢ diimenine ve bir kamaraya
sahiptir. Sik ve liikks bir gemidir, olasilikla kraliyet gemisidir. Minos kiiltiiriine ait
bir gemiyi gostermesi bakimindan 6nemli bir eserdir (Lev.XXVI, Fig.38).

4.4, Kibris Seramikleri

Kibris, insanlik kiiltiir tarihinin gelismesinde biiyiikk bir oneme sahip
adadir. Ada, Akdeniz’in merkezinde, bir istasyon konumundadir. Tun¢ Cag deniz
ticaretinde 6nemli bir ugrak yeridir. Hem hammadde kaynagi hem de 6nemli bir
pazar olma 6zelligi tasir. Insanligin deniz ile tamistig1 ilk tarihlerde, deniz 6tesinde

188 \\lachsmann 1997, 141.
189 A.g.e. 1997, 136.
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ilk ulasilabilen énemli bir ugrak yeri olmalidir. Igerisinde barindig tarihi gegmis
de bu yiizden ¢ok zengindir. Yapilan aragtirmalarda, tas capalarla, tekne
modellerine, biiylik miktarda seramik eserlere ve gemi batiklarina rastlanmustir.
Adada Minos ve Myken kiiltiirlerine dair biiyiik izler vardir. Bunun sebebi olarak
her iki kiltiriin de bulundugu doénemde Akdeniz’e egemen olmasi
gosterilmektedir.

Bu eserlerden biri de, Kibris’m Vathyrkakas kentinde ele gecmistir. M.O.
2000-1900 yillar1 arasina tarihlenen bir proto-beyaz amphoranin omuz kisminda
bir tekne bezemesine yer verilmistir. Eserin boyun kisminda ¢epe ¢evre saran bir
¢izgi, ayirici unsur olarak kullanilmis ve omuz kismima bir bezeme alam
yapilmigtir. Bezeme alaninin merkezine iki kisinin tizerinde bulundugu bir tekne
cizilmistir. Tekne {izerindeki kisilerin ellerinde birer kiirek secilmektedir ancak
tekne ile ilgili ayrintilh detay yoktur. Teknenin iki yaninda balik figiirleri
bezenmistir. Buradan teknenin bir balik avini anlatti§in1 varsayabiliriz. Figiirlerin
elinde kiirek olarak goziiken ¢izgilerden belki birinin de olta oldugu varsayilabilir.
Bu olayin, amphora tizerine bezenmesinin nedeni olarak da, baliklarin bu
amphoralarda salamura yapilip saklandigini diisiinebiliriz. Belki boyle giizel
bezenmis bir amphora da satis i¢in de kullaniliyor olabilmektedir. Boyle oldugu
diistintiliirse, bezemenin bir reklam veya bir etiket vazifesi gordiigi
anlasilmaktadir (Lev. XXVII, Fig.39).

Kibris’tan ele gecen, diger bir betimleme ise daha ge¢ bir doneme
tarihlenmektedir. M.O. 8. yiizyila ait bir Hydriadir. Ken-Amun’un Mezari’ndan
ele gecen eserin govdesinde bir ticaret gemisi betimlenmistir. Geminin bir ucu
kivrik gelmekte, diger ucu ise kiit sekilde yiikselmektedir. Tip olarak Misir
gemilerini amimsatmaktadir. Geminin merkezinde govdeye tahta ve halatlar ile
sabitlenmis, toplanmis sekildeyken resmedilmis bir yelkeni vardir. Olasilikla,
gemi, limanda yiik alirken ya da yiik birakirken resmedilmistir. Geminin iizerinde
iki denizci yer almaktadir. Denizcilerden birisi diimende iken diger denizci, halat
ile capa atmaktadir. Bu dnemli bir betimlemedir. Gemilerin ¢apalar1 aragtirmalarda
bulunmaktadir ancak burada kullanilis sekli ile resmedilmistir. Capanin atilir halde
oldugu da geminin limana yanasmakta oldugunu ve yelkeninin bu yiizden kapali
oldugunu kanitlamaktadir. Geminin {izerinde iki adet amphora resmedilmistir.
Yapilan arastirmalarda ve kazilarda bulunan batiklarda biiyiik miktarda amphora
gemilerin ambar kisminda ele gegmektedir. Olasilikla ressam geminin yiiklii
oldugunu goéstermek adina temsili birkag amphora betimlemis olmalidir. Limana
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yanagmakta olan yiiklii geminin, bagka bir merkezden geldigini anlamaktayiz.

Gerek amphoralarin tipi gerekse geminin tipi, geminin Dogu Akdeniz kiyilarindan

Kibris’a ticaret yapmak igin geldigini gostermektedir. Arastirmalarda bulmus

oldugumuz buluntu topluluklarinin ne sekilde olustugu ve bu sistemin ne sekilde
190

isledigi hakkinda ipuglari veren 6nemli bir eserdir (Lev.XXVIII, Fig.40)™".
4.5. Myken Seramikleri

Mykenler denizciligin yayiliminda 6nemli rol oynayan bir toplumdur.
M.O. 2.bin yilda Kita Yunanistan’a gelmis ve 2. bin yilin ortalarinda Ege ve
Akdeniz’e egemen olmuslardir. M.O. 1. bin yilda gelen Dor gdgleri ile sarsintiya
ugramig ve topraklarini birakarak go¢ etmek zorunda kalmislardir. Batt Anadolu
kiyilarina gelen goglerin nedenidir™".

Myken gemileri ile ilgili bilgileri, diger toplumlarin aksine daha g¢ok
seramikler {izerine yapilan betimlemelerden almaktayiz. Myken toplumunun
yayilim alanlarini takip etmemizi saglayan seramikler, kiiltiirleri ve gemileri
hakkinda da bilgiler vermektedir. Bunlardan ilki, Kita Yunanistan’da bulunan
Kynos kentinden ele gecmistir. Kentin gegmisi ¢ok erken donemlere kadar
gitmektedir. Mykenler’in bolgeye egemen olmasinin ardindan, Myken izleri
goriilmeye baslanir. Bu izlerden birisi de M.O. 1400 — 1050 yillar1 arasina ait bir
seramik parcasidir. Eser olasilikla biiyiik boyutludur. Dudak kismi disa doniik,
dudagm alt kismi i¢ce dogru bir kanal seklinde eserin tamamini dolanmaktadir.
Altinda kabartma seklinde burgu motifine yer verilmistir. Bu alan siyah firnisle
kaplidir. Omuz kisminda bir betimleme mevcuttur. Betimlemede bir savas sahnesi
anlatiltyor olmalidir. Merkezde bir savas gemisi yer almaktadir. Geminin pruvasi
kiit, ki¢ ise oval olarak yiikselmektedir. Pruvada bir sivrilik s6z konusudur ancak
mahmuz heniiz olusmamistir. Geminin merkezinde bir yelken ve ¢ok sayida
kiirekleri vardir. Geminin alt kisminda, seyahat eden askerlerin kalkanlar
goziikmektedir. Gilivertede ise bir diimenci ve iki asker vardir. Diimen ve
diimencinin yeri ¢ok ayrintili tasvir edilmistir. Diimenci elinde, iki adet tutma
halkas1 bulunan bir diimen tutmaktadir. Arkasina bir oturma alani yapilmustir,
olasilikla gemiyi diiz seyirde iken oturarak idare ediyordur. Ancak betimlendigi
anda ayaktadir, muhtemelen savasta ya da limana yanasirken, daha iyi gorebilmek
icin ayaga kalkiyordur. Geminin {izerindeki askerlerden ilki elinde bir mizrakla,

1% Jhonestone 1988, 78.
191 Ozgiinel 1983, 697.
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atmaya hazir bir pozisyonda beklemektedir. Myken askeri karakteristigine sahiptir,
iizerinde uglar1 piiskiillii giysisi, elinde kalkan1 bulunmaktadir. Diger asker ise ayni
sekilde mizragini atmaya hazir beklemektedir. Elindeki kalkani karakteristiktir.
Bir deniz savagi sahnesini anlatmasi bakimindan 6nemli bir eserdir (Lev. XXIX,
Fig.41)2

Deniz savasi sahnelerinin anlatildigi bir baska eser yine Kynos’tan ele
gecmistir. Konu olarak benzerlik olsa da bezeme olarak daha amatdrce yapilmistir.
Gemi tipi aymidir. Cok sayida kiirege sahiptir. Geminin iistiinde bir diimenci ve ii¢
asker yer almaktadir. Askerlerden birisi yine pruvada ataga gecmeye hazir
beklemektedir ki bu da bir savas stratejilerinin oldugunun kanitidir. Diger askerler
ile ilgili ayrinti vermek giigtiir ancak farkli olarak bir askerin elinde yuvarlak
kalkan varken digerinde karakteristik kalkan bulunmaktadir. Ressam bu sekilde
bezeyerek gemideki riitbe ya da hiyerarsiyi gostermek istemis olabilir (Lev.XXIX,
Fig.42)':.

Diger bir eser Pylos’tan ele gegmistir. Pylos Geg¢ Myken kentlerinden
biridir. Kent, bulunan kil tabletleri agisindan oOnemlidir, burada ele gecen
tabletlerde, kentin Deniz Kavimleri savasi i¢in hazirliga girdigi ve her gemiye 30
kiirek¢i yerlestirdiginden s6z edilmektedir. Gemilerin sayilar1 bilinmese de 30

kiirekli gemilerin biiyiik oldugu anlasilmaktadir™®*

. Buradan ¢ikarilan bir pyksis
o6nemli bilgiler sunmaktadir. Merkezinde bir gemi yerlesmistir. Gemi tipik Myken
gemileri ile aym1 karaktere sahiptir. Yelkenlidir ancak savas gemisi olmak igin
zayif yapidadir. Diimenin {izerinde bir hayvan basi betimlenmistir. Muhtemelen
kraliyet i¢in kullanilan liiks bir gemidir. Geminin yelkenlerini tutan halatlar yarim
daire seklinde stilize edilerek ¢izilmistir. Ayrica geminin pruvasinda siislemelerin

de oldugu goriilmektedir (Lev.XXX, Fig.43)'®.

Bir bagska Myken gemisi iizengi kulplu bir kalp {izerine betimlenmistir.
Eser, Skyros’tan bulunmustur. Cizgisel sekilde betimlenen gemi Myken gemileri
ile karakteristiktir ancak farkli bir detayli bilgi tasimamaktadir (Lev.XXXI,
Fig.44). Cizgisel sekilde betimlenen diger bir gemi Asine’den ele gegmistir. Gemi
tip olarak aynidir ama iscilik daha zayiftir. Bu da halktan farki kesimlerin gemileri

192 Hackmann 2006, 312.
193 \Wachsmann 1997, 135.
1% Hockmann 2006, 320.
195 \Wachsmann 1997, 135.
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bildigini, kendi yetenekleri dogrultusunda betimlemeye calistiklarini
gostermektedir (Lev.XXXI, Fig.45). Benzer bir eser de Melos Adasi’ndaki
Phylakopi’de bulunmustur. Bir seramik parcgasi {izerinde kiirekli bir savas gemisi
betimlenmistir (Lev.XXXII, Fig.46)"*.

Myken gemilerinde gemilerin pruvasinin dik yilikselmesi, ele gecen
eserlerin neredeyse tamaminda goriilmektedir. Gemi tiplerinde bir tutarliligin
oldugu ve bunun herkesce bilindiginin kanitidir. Orta Makedonya’da Kastanas’ta
ortaya ¢ikarilan bir eser iizerinde benzer bir tekneye rastlanmustir. 50 kiirekli gemi
seklinde betimlenmis bir savas gemisidir. Yelkeni stilize edilerek dalga dalga
verilmistir. M.O. 12. yiizy1la tarihlenmektedir (Lev.XXXII, Fig.47)*".

Seraglio’da ele gecen bir eser, sadece diimenci ya da gemideki askerleri
gostermek disinda, gemi ekibinin diger iyesi olan kiirekgileri gostermesi
bakimindan 6nemlidir. Kirik bir seramik {izerinde iki kiirekei, kiirek ¢eker sekilde
betimlenmistir. Ustlerinde herhangi bir giysi yoktur. Baslarinda dar bir kep vardir.
Kiirekgilerin hareket ani biiyilk bir wustalikla betimlenmistir (Lev.XXXIII,
Fig.48)'%.

Diger Myken gemi betimlemelerinden farkli ve yoruma agik bir betimleme
mevcuttur. Betimleme, Enkomi kentinde bir mezar hediyesi olarak birakilan bir
krater lizerine tasvir edilmistir. Bir bezeme alani igerisinde iki adet gemi, 5 adet
asker 9 adet normal toplamda 14 kisi yer almaktadir. Bos alanlar, hayvan ve
doldurma motifleri ile bezenmistir. Kirtk eserin devaminda da bu bezemenin
devam edecegi anlasilmaktadir. Gemiler yelkenlidir, savas gemisi demek dogru
degildir ancak ticaret gemisini de andirmamaktadir. Son derece siislii yapidadir.
Gemilerin iizerinde ikiger asker yer almaktadir. Askerlerin {izerinde tdrensel
kiyafet ve kinlarinin ucu piiskiillii tipik Myken kiliglar1 vardir. Geminin dig
kisminda da bir asker ve bir normal kisi gemilere tutunur pozisyonda verilmistir.
Gemilerin i¢ kisminda dorder kisi yer alir. Bu kisiler yelken diregine tutunur
sekilde verilmistir, olasilikla tayfalar olmalidir. Muhtemelen bir téren gegisi tasvir
edilmistir (Lev.XXXI111, Fig.49)*°.

1%A.g.e. 1997, 139.

197 Eder 2006, 281.

1% \Wachsmann 1997, 140.
19 ALg.e. 1997, 141.
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4.6. Kata Yunanistan Seramikleri

Dor akinlarinin sonucunda Mykenler Kita Yunanistan’1 bosaltmis ve baska
topraklara go¢miislerdir. Kita Yunanistan Dorlar’a kalmigtir. Dorlar, gécebe bir
toplum olmalarina ragmen yerlesik diizene ¢abuk aligmiglar ve kiiltiirde biiyiik
gelismelere yol agmislardir. Bunlardan en 6nemlilerinden birisi de seramik sanati
olmustur. Toplumsal duygu ve diisiinceleri, kullanilan ara¢ ve gerecleri, mitolojik
olaylar1 hatta tanrilarim seramiklere bezemislerdir. Deniz ve deniz araglari,
Hellenler i¢in giindelik yasamin 6nemli bir kismini kapsamaktadir. Gerek
balikgilik gerekse ticaret 6nemli ge¢im kaynagini olusturmaktadir. Bu genis sahil
seridini korumak i¢in de yine gemilere ihtiyag duymuslardir. Bu dénemden sonra
artik gemilerde gelismeler gozlemlenmeye baslamistir. Diiz pruvali Myken

gemilerinin yerini mahmuzlu ucu sivri gemiler almaya baglamistir.

M.O. 900 — 700 tarihleri arasinda Geometrik Donemde, Kita
Yunanistan’daki degisimler kendisini seramik sanatinda da gdstermistir. Myken
kiiltiirinde bolgede yaygin olarak karsilastigimiz seramikler tizerindeki gemi
betimlemeleri, Geometrik Donemde de karsimiza ¢ikmaktadir. Eserler iizerinde
Myken etkileri devam etmekte ancak gemilerdeki degisimler de dikkat
cekmektedir. M.O. 8. yiizyilin ilk yarisina tarihlenen bir eser, bugiin New York
Metropolitan Miizesi’nde yer almaktadir. Eser tizerinde bir savas diizeni
resmedilmistir. Myken gemilerine gore daha detayl c¢izilen geminin, ki¢ boliimii
ayni devam etmekte, pruvasi ise mahmuz seklini almaktadir. Geminin gévdesinde
giiclii bir kiipeste dikkat ¢ekmektedir. Geminin iki yaninda yer alan askerlerle
gemi tizerindeki askerlerin savastigi goriilmektedir (Lev.XXXIV, Fig.50).

Bir baska eser ise, bugiin Paris Louvre Miizesi’nde yer almaktadir. M.O.
8. yilizyilla tarihlenen eserin kulp kismmin altinda bir gemi motifi ile
karsilagmaktayiz. Gemi bir onceki eserde yer alan gemi ile ayn tiptedir fakat konu
olarak farklilik goriilmektedir. Burada gemi seyir halindedir ve alt tarafina deniz
ve baliklar, gemi tlizerine ise kiirekgiler yerlestirilmistir. Guglii yapida olan
kiirekgiler sira ile arka arkaya dizilmislerdir. Bu eser kiirek sisteminin ince
ayritilarint gdstermesi bakimindan &nemlidir. Kiirekler desteklenen tahtalarin
tizerinde sabittir ve giiclinii bu tahtalardan aldig1 goriilmektedir. Gemi iizerinde

200

herhangi bir subay ya da serdimen goriilmemektedir (Lev.XXXV, Fig.51)"".

200 Casson 2002, 54.
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Atina’dan bulunan, Dipylon grubuna ait bir eser iizerinde yine tek sirali bir savas
gemisi betimlenmistir. Eser bugiin Louvre Miizesi’nde sergilenmektedir. Gemide
12 kiirekei sirast vardir (Lev. XXXV, Fig.52)*".

Kayike¢1 siralarinin tasvir edildi bagka bir eser, Atina’da bulunmus bir
seramik parcasidir. M.O. 8. yiizyilin sonlarina tarihlenen eserin iizerinde seyir
halinde kiirek ¢eken kiirekgiler tasvir edilmistir. Bir dnceki buluntudan farkli ve
daha 6nemli olan 6zelligi ise iki kiirek¢i sirasinin olmasidir. Bir 6nceki eserde bos
olarak gordiiglimiiz ilk kat icerisinde kiirekgiler yer almaktadir. Buradan,
gemilerin iki sirali olmasma ragmen, her zaman tam kapasite yol almadigim
gormekteyiz (Lev. XXXVI, Fig.53)*%.

Iki kiirek sirali Yunan gemilerinin tamamen betimlendigi ve giiniimiize
saglam bir sekilde ulagan bir eser, Thebai’den bulunmus bir kap iizerinde yer
almaktadir ve bugiin British Museum’da sergilenmektedir. M.O. 2. yiizyilin ikinci
yarisina ait eser izerindeki geminin Myken’den farkli, yeni formda mahmuzludur.
Eser iizerinde mahmuzda ilk defa g6z motifi ile karsilagsmaya basliyoruz. Geminin
diimen gorevini kigta iki adet devasa kiirekler iistenmektedir. 20 sira, toplamda 80
kiirekciye sahiptir. Ilerleyen donemlerde gérecegimiz drneklere gore kiigiik ancak
su ana kadar karsimiza ¢ikan en biiyiik gemi olma &zelligini tasimaktadir (Lev.
XXXVI, Fig.54)?® . Farkli bir betimleme, bir eserin boyun kismindan ele
gecmistir. Bir deniz savaginin anlatildig1 eserde gemi yaninda suya diisen askerler
betimlenmistir. Askerlerden bir kisminin yiizdigii dikkat c¢ekmektedir (Lev.
XXXVII, Fig.55)%*.

Seramikler iizerine sadece biiylik gemiler betimlenmemis, kiiclik boylu
savag gemileri de betimlenmistir. Farkli olarak bazi gemilerin ki¢ ve pruvasindaki
kivrik uzantilarin uglarinda kus baslar1 betimlenmistir. Betimlenmeyen gemilerde
ise kuslarin ayrica geminin yanina konuslandigi goriilmektedir. Bu gelenek
Mykenler’in eserlerinden gelmektedir. Kiiltiirler arasi etkilesimin bir sonucu ya da
istila sonucu Mykenli sanatgilardan bazilarinin topraklarini terk etmediklerinin
kaniti olarak diisiiniilebilir (Lev. XXXVII, Fig.56)°®.

201 Johnstone 1988, 79.

202 Casson 2002, 55.

203 Casson 1994, 55.

204 \Wachsmann 1997, 173.
25A.g.e. 1997, 188.
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Antik donem mitolojilerinde gemilere siirekli deginilmistir ve mitolojik
sahneler de antik donem seramiklerinde siirekli betimlenmislerdir. Bugiin
Miinih’te sergilenen bir oinokhoenin boyun kisminda Odysseus’un gemisinin
batirilmas1 mitolojisinden bir sahneye yer verilmistir. Gemi pargalanip batarken
resmedilmistir. Eser, hem mitolojik bir sahneyi gemi ile gosterdigi icin, hem de
batan bir gemiyi gostermesi bakimmndan énemlidir (Lev. XXXVIII, Fig.57)*®.

Siyah figiir teknigi ilk kez karsimza M.O. 700°de Korinth’te ¢gtkmaktadir.
En son kullamldigi dénem ise, M.O. 5. yiizyihn ilk yarisinda Atina’dadir. Bu
teknik, M.O. 6. yiizy1l boyunca Yunanistan’daki bir¢ok bolgede kullanilmustir®”.
Bu doneme ait eserler lizerindeki gemiler daha Onceki donemlerden alisik
olugumuz cizgiler yerine, detayli birer fotograf sekline donlismiistiir. Bu sayede,
gemilerin gerek biitiinli gerekse ekipmanlar1 hakkinda daha detayli bilgi sahibi
olabilmekteyiz. Bu donemki yenilikler sadece gemilerin detaylarinin artmasi ile
kalmamis, gemilerin yer aldigi betimlemelerdeki konularin gesitlenmesi de

olmustur.

Donem eserlerinden bir kése lizerinde, yan yana seyreden iki gemi
betimlenmistir. Gemilerin yelkenleri ve yelken halatlar1 ¢ok ustaca verilmis, bu
sayede donemin yelken teknikleri hakkinda 6nemli bilgiler almamizi saglamustir.
Yelken bir yelken diregi iizerine dikey diger bir direkten olugmaktadir. Yelken
gemiye paralel iist direge alt1 noktadan iicer halat ile baglanmustir. Iki ucta yer alan
halatlar gemide, olduklari alanin zit uglarina baglanmaktadir ve bu sayede yelkene
denge saglanabilmistir. Ortada yer alan iicer halatin vazifesi ise yelkeni sarmak ya
da agmaktir. Ucer adet olmasimin nedeni, makara sistemi seklinde c¢aligmasi
olmalidir. Geminin govdesinde pruva kismi dikkat c¢ekmektedir. Onceki
donemlerde sadece goz seklinde belirtilen pruva, domuz basi betimlemesini
kazanmistir. Geminin gdvdesini kiipeste korkuluklar1 sarmaktadir. Kiipeste
iizerinde iki yanda toplam on alt1 adet kiirek deligi bulunmaktadir. Ikisi diimen i¢in
olan deliklerden digerleri betimlemede bos birakilmustir. Yelkeni agik birakilan bu
kiiciik gemi, zaman zaman kiirekle, zaman zaman ise yelkenle seyredildiginin
kanit olmaktadir (Lev.XIL, Fig.58)%,

206 Coldstream 2003, 336.
207 £r 2006, 360.
208 Casson 2002, 44.
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Bugiin Louvre Muiizesi’nde yer alan baska bir Atina kasesi iizerinde,
benzer bir savas gemisi betimlemesi goriilir. Gemi ayni sekilde domuz basi
mahmuzludur. Yelkenleri acik ve seyir halindedir. Ancak burada kiipeste
tizerindeki kiirekler takili ve sudadir. Ancak tizerlerinde asker betimlemesi yoktur.
Bir Pentekonter olan gemiden, seyir halindeyken, hem yelkenin hem de kiireklerin
kullamldigim anlamaktayiz (Lev.XIL, Fig.59)*®. Louvre Miizesi'nde yer alan
baska bir eser iizerindeki gemide bu sefer askerler de betimlenmistir. Kiirek
delikleri govde tizerinde yer almaktadir, buradan kiirekgilerin giiverte altinda
oldugunu anlamaktayiz. Giiverte iizerinde sira sira, kalkanlarini kusanmig askerler
vardir. Ataga ge¢mis geminin saldirmaya hazir anlik pozisyonu mevcuttur.
Geminin yelkeni yoktur. Savas gemilerinin, diiz seyirde iken yelken
kullandiklarini, savasta iken seri hareket i¢in sadece kiirek kullandiklarini
bilmekteyiz, bu eser de bu fikri kanitlar niteliktedir. Ancak, gdze carpan diger
farklilik, geminin mahmuz yo6niiniin tam tersi yoniine seyretmesidir. Gemilerin ¢ift
yonlii kullanildigint da buradan anlamaktayiz (Lev.XL, Fig.60)**.

British Museum’da sergilenen bir kase iizerinde farkli bir sahnenin
betimlemesi yer almaktadir. Kase tizerine iki gemi betimlenmistir. Gemilerden
ilki, biiyiik giiverteli, yliksek kiipesteli, diiz pruvali bir gemidir. Biiyiik bir yelkeni
vardir ancak kiirege dair bir betimleme yoktur. Sadece diimen kiirekleri yer alir.
Bu tipik bir ticaret gemisidir. Diger gemi ise, hemen yaninda, mahmuzlu, yelkenli
ve kiireklidir. Diger gemiye gore daha algak ama daha uzun daha seridir.
Mahmuzunu ticaret gemisine c¢evirmig bir savas gemisidir. Ticaret gemisi
yelkenini sarip pupa yelken kacar pozisyonda, savas gemisi ise yelkenini
doldurmus hizla yaklasir pozisyondadir. Eser birka¢ etmenden dolay1 biiyiilk 6nem
tagimaktadir. Bunlardan ilki yelkenlerin anlik isleyisini gostermesidir. Ticaret
gemisinde betimlenen bir figlir yelkeni sarar pozisyonda verilmistir. Diger bir
onemli nokta ise iki geminin yan yana verilmesidir. Bu sayede iki farkli tipteki
donem gemisini, aym kare igerisinde gorme ve karsilastirma sansi elde
edilmektedir Son 6nemli nokta ise korsanlig1 gostermesidir. Bir ticaret gemisine
saldiran bu savag gemisi muhtemelen korsan olmalidir ve dolayisiyla korsan
gemileri hakkinda da fikir vermektedir (Lev.XL, Fig.61)*".

209 A g.e. 2002, 61.
210 A g.e. 2002, 70.
211 philip 1987, 104.
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Siyah figiir tekniginde yapilmis eserler arasinda, iizerinde gemi olan en
bilindik eser, Eksekias’a ait ve M.O. 525 tarihinden bir kyliksin tondosunda yer
alan, Dionysos’un kiiltiinii yaymak i¢in sefere ¢ikisinin betimlendigi eserdir.
Dionysos, sarap tanrisidir. Zeus un Thebai’li Sebele’den olan ogludur®?. Birgok
betimlemesi mevcuttur. Genellikle asma ve iiziim ile tasvir edilmektedir. Bu eser
de bunlardan birisidir. Tondonun merkezinde bir tekne iizerinde yer alir. Etrafinda
deniz ortamini anlatmak i¢in baliklar betimlenmistir. Gemi, mahmuzlu bir savas
gemisidir. Yelkeni acik, riizgarla dolu, seyir halindedir. Geminin govdesinden bir
asma agac1 yiikselmektedir. Asmay1 Dionysos’u temsil ettigi i¢in gemiye kutsal bir
amag¢ katmak i¢in eklemis olmalilardir. Dionysos giivertede yatar pozisyonda
resmedilmistir. Insanligin, uzak diyarlara gidebilmek igin yegine ydntemin
gemiler oldugunun kaniti olan bir eserdir, ¢iinkii tanr1 bile gemiye ihtiyag
duymaktadir (Lev.XLI, Fig.62)*%. Bu mitolojiyi anlatan baska bir betimleme ise,
M.O. 6. yiizyilin sonlarma ait, italya Tarquinia’dan bulunmus bir vazo iizerinde
yer almaktadir. Burada yer alan gemi daha biiyiik bir savas gemisidir. Iki kiirek
sirasina sahiptir. Geminin etrafini yine asma sarmaktadir. Gemi iizerinde
satyroslar, Dionysos’a eslik etmektedir (Lev.XLII, Fig.63)%*.

Eutria’daki Chusi’de bir mezardan bulunan bir eser olan Frangois voliitlii
krateri, arkeoloji diinyasi i¢in biliyiik 6nem tasimaktadir. Floransa Arkeoloji
Miisesin’de yer alan bu eser, bir mitoloji kitab1 niteligindedir. Uzerindeki birgok
friz lizerinde, farkli mitolojik konulara yer verilmistir. Bunlardan bazilari, Peleus
ile Thetis’inn d{iglinli, Hephaistos’un Olympos’a getirilisi, Kentauros ve
Lapitler’in savagi gibi konulardir. Sahnelerden birisi de Theseus’un doniistdiir.
Theseus, Minos canavarma yem edilecek 7 kiz, 7 oglan ile birlikte Girit’e
gonderilmistir. Burada Ariadne’den aldigi ylin yumag: ile labirente dalar ve
Minotauros’u oldiiriir. Ariadne’yi de alip Girit’ten kacgar, vazoda da bu bolime yer
verilmistir®®. Muhtemelen bir savas gemisinin ki¢ boliimii betimlenmis olmalidur.
Geminin diger bolimii tahrip oldugu igin gorilememektedir. Ancak Arkaik

Donem Atina, gemileri ile benzerlik gostermektedir (Lev.XLII, Fig.64)**°.

212 Boardman 2003, 84.
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M.O. 530 yillarinda Atina’da ortaya gikan kirmiz figiir teknigi, seramikler
tizerinde yaygin olarak kullanilmigtir. Persler’in Yunanistan’i isgalinden sonra
Arkaik Doénem’den Klasik Doénem’e geciste bu teknik araliksiz olarak
kullamlmaya devam etmistir®’. Bu sayede gemilerin yer aldig1 betimlemelerde

gemiler de daha detayli olarak ¢izilmistir.

British Museum’da yer alan M.O. 6. yiizyilin sonu 5. yiizyilin basma
tarinlenen bir amphora iizerinde Odysseus’un bir mitolojisi anlatilmaktadir.
Odysseus evine doniis yolculugunda sirenlerin yanindan ge¢meden sirenlerin
insan1 ¢ildirtan sesinden miirettebati korumak i¢in kulaklarini bal mumu tikaglarla
tikamistir. Kendisi ise sesi merak ettigi i¢in kendini direge baglamistir. Bu mitoloji
anlatilirken de gemi betimlemesine yer verilmistir. Eser iizerindeki betimleme bize
Hellen gemilerinin aldigi son sekli gostermektedir. Gemi mahmuzu disinda
govdede bir goz motifine sahiptir. Kiirekler kiipesteye agilan deliklerden
geemektedir ancak kiirekciler giiverte iistiinde oturmaktadir. Birkag kisilik kiiciik
bir savas gemisidir (Lev.XLIII, Fig.65)%®.

Ruvo Palazzolatta’da bulanan, M.O. 400’e tarihlenen bir kap iizerinde
Argonautlar’in mitolojisine yer verilmistir. Kolkhis’teki altin postu getirmek igin
Argo gemisine binip yola ¢ikan 50 kahramana Argonaut’lar denmektedir **°.
Kumsala kigtankara yanasmis bir Yunan gemisi betimlenmistir. Gemiden inis ve
¢ikis icin merdiven konulmustur. O donem gemilerin kullanilis1 hakkinda farkl bir
bilgi olarak diisiiniilebilir. Gemi iizerinde kiireklerin gegtigi lombar delikleri net

bir bigimde goriilmektedir (Lev.XLVI, Fig.66)*.

21T Er 2006, 211.
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TARTISMA VE SONUC

Gemilerin ilk ortaya c¢ikisi tomruklar, i¢ci hava ile doldurulan hayvan
derileri ve kiigiik sallar ile olmustur. Insanligin kesfetme duygusunun verdigi
ilhamla zaman igerisinde gelisen gemiler, yelkenli gemilere, kiirekli savas
gemilerine, biiyilk kalyonlara ve gilinlimiizde yer alan motorlu gemilere
doniigmiistiir. Bu siirecin dogusu ile ilgili net bir tarih, net bir cografik bdlge ya da
net bir kiiltiir vermek yanlis olur. Gemiler, herhangi bir kiiltiirde, bir merak ya da
kiigiik bir balik avi sirasinda ortaya ¢ikmis olabilir. Ancak ele gecen arkeolojik
buluntular ve yapilan aragtirmalar sonucu, gemilerin gelisimi ve toplumlarin ne
seviyede gelistikleri hatta bu gelisme sirasinda birbirlerini nasil etkilediklerine dair
bilgi vermek s6z konusudur.

Ele gecen eserler ve buluntular, ilk tarih olarak Misir’t gostermektedir.
Misir toplumu, donemin tiim kiiltiirlerini geride birakarak biiyiik bir ilerleme kat
etmis ve insanhik kiiltiir tarihine biiylik katkida bulunmustur. Biiyiik capta
gemicilik de ayni sekilde ilk olarak burada karsimiza ¢ikmaktadir. Nil Nehri’nin,
hayatin tam anlamiyla i¢inde yer aldig1 bu cografyada, halk Nil’i evcillestirerek
kendileri i¢in bir ara¢ haline getirmislerdir. Nil Nehri’nin 6zelligi, suyun akis
yoniiyle riizgdrin ters yonde olmasidir. Bu sayede gemiler, kuzeye g¢ikmak
istediklerinde sazdan yapilma yelkenlerini agmakta, giineye inmek istediklerinde
yelkeni kaldirip kendilerini akintiya birakmaktadirlar. Kullanimi arttikca bu
gemileri gelistirmisler ve gelistikce daha cok faydalanmuslardir. Ik dénem
tekneler, nehir tipi sazdan yapilmadir. Ancak daha sonra daha giicli daha
dayanikli ahsap gemiler yapilmistir. Akdeniz’e kiyist olan Misir, zamanla merak
duygusunun egemenliginde acik denize agilmig ve bu insanlik kiiltiir tarihi igin bir
doniim noktasim1  olusturmustur. Misir ile yakin bir cografyaya sahip
Mezopotamya, ticari iligkiler icin 6nemli bir merkezdir ve biiyiik ticari iliskiler
sonucu biiyiik kiiltiirel etkilesimler dogmustur. Gemiler de bunlardan birini
olusturmaktadir. Mezopotamya’da ele gecen eserlerde gemi betimlemeleri ve gemi
modelleri s6z konusudur. Mezopotamya’'nin pazar arayist sonucu Anadolu’ya
ticaret baslatigi M.0.2000 civar1 donem Asur Ticaret Kolonileri olarak
adlandirilmistir. Bu dénem iliskide bulunulan ve biiyiik bir Karum olan Kanis’ten
ele gecen tekneler Anadolu’nun kirsal denizden uzak kesiminin tekneleri
Ogrendigini gostermistir. Yapilan kazilarda ele gecen tabletler ise, bu eserleri
destekler ve ayrintilar1 ortaya koyar niteliktedir. Tabletler {izerinde, yerel halkin,

nehirler ilizerinde, Asur’dan gelen kavimleri, para karsiligi nehirden karsiya
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gecirdikleri yazmaktadir. Bu olay, daha 6nce denizle tanigmamis ve biiyiik capta
tagimacilik yapmamis bir halkin birden bire yapabilecegi bir meslek degildir.
Olasilikla, halk bu meslegi Asurlar’dan &grenmistir. Bu noktaya kadar Misir
etkilesiminden s6z edebiliriz. Ancak, Akdeniz’in Obilir yakasina baktigimizda
adalarda da hareketlilikler soz konusudur. Melos Adasi, Akdeniz’de Girit
Adast’nin kuzeyinde hilal seklinde bir adadir. Adanin 6zelligi volkanik olmasi ve
bu yiizden degerli obsidyen yataklarinin sdz konusu olmasidir. Ozellikle Bati
Anadolu’da Klazomenai’da ve Tepecik Hoylik’te ele gecen obsidyenler bir deniz
ticaretinin sonucudur. Bati Akdeniz’de Kita Yunanistan ve Girit Adas1 6nemli
kiiltiirel ge¢mise sahip alanlardir. Uzerinde barindirdig: toplumlar da denizle i¢ ice
bu cografyada, ayni sekilde denizle i¢ ige olmuslardir. Bat1 ve Dogu’nun etkilesimi
ile bu gemiciligin paralel sekilde dogmus olmast miimkiindiir.

Dogusunun ve kiiciik ¢apta kullaniliginin ardindan toplumlar ve farkli
kiiltiirler birbirlerini tanimaya baglamislardir. Bunun sonucu olarak biiyiik kiiltiirel
etkilesimler ortaya ¢ikmig bu etkilesimler kendilerini gemilerde de gostermistir.
Minos kraliyet gemileri agik denize uygun olmasa da, Misir gemileri gibi
yapilmigtir. Myken gemileri de, Levant gemileri ile benzerlik gostermektedir.
Mykenler Akdeniz’e egemen olmus, Bati Akdeniz’de denizciligin gelismesinde
o6nemli rol oynamus bir kiiltlirdiir. Dogu Akdeniz’e kadar 6nemli bir alanda Myken
eserleri ile karsilagmak miimkiin olmustur. Dor goglerinin ardindan Kita

Yunanistan ve zamanla Akdeniz’de Dorlar’in egemenligi baglamistir.

Gemiler, ticaret ve balikg¢ilikta kullanilmakla kalmamig, savaglar gibi
toplumlarin birbirlerine {istiinliik saglama cabasinda da yer almuslardir. ilk
donemlerde asker tagima i¢in kullanilan gemiler, ilerleyen dénemlerde savaslarin
tamamen igine girerek biliyllk deniz savaglarina neden olmuslardir. Bazi
komutanlar ele gecirdikleri diisman savas gemileri ile acik denizlere agilip
korsanlik yapmuslar ve gemileri hirsizlik i¢in kullanmiglardir.

Pismis topraktan yapilan kaplar zamanla, duygularin anlatildig: kiiltiirlerin
sergilendigi Onemli eserlere doniismiislerdir. Hayatin igine isleyen gemiler,
kendilerini bu bezeme sanatinda da gostermislerdir. Kimi eserler tizerinde nehir
tasimaciligina kimi eserler tizerinde ise savaslara yer verilmistir. Betimlemeler,
yine ilk olarak Misir’da goriilmiis daha sonra Mezopotamya, Kibris, Girit ve Kita
Yunanistan’da karsimiza ¢ikmistir. Hanedanlik Oncesi M.O. 5. binyilda Misir’da
ele gegen seramiklerde, tam anlamiyla nehir tekneleri gorilmektedir. Kullanilisi,
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tipolojisi anlasilmaktadir. Minos Uygarligi’nda da karsimiza seramikler tizerinde
gemiler ¢ikmaktadir. Tip olarak Misir gemileri ile benzerlik gosteren iki ucu kivrik
gemiler olsa da, ahsaptan yapilan 6ziinde farkli gemilerdir. Myken kiiltiiriine ait
seramik eserler yogunluktadir. Mykenler bir¢ok eser {izerine gemilerini bezemistir.
Bunun sebebi denizcilik kiiltiiriiniin Myken kiiltiiri ile i¢ ice olmasidir. Seramikler
iizerindeki Myken gemileri incelendiginde Minos Kkiiltlirlinden farkli gemiler
goriilmiistiir. Tek ucu kiit gemilere sahip Mykenlerin savaslara daha uygun
gemilere gectigi ve gemileri savaglarda kullanmaya basladiklar1 anlasilmistir. Dor
gbcleriyle bolgede yasanan koklii degisimler, kendisini bu sanat eselerinde de
gostermistir. Gemiler aligila geldigimiz mahmuzlu Hellen gemilerine doniismeye
baslamistir. Geometrik Donem’de kiiclik bir ahsap ¢ikinti olarak gordiigiimiiz
mahmuz, Arkaik ve Klasik donemde tam anlamiyla hayvan basgh biiylik
mahmuzlara donligmiistiir. Ayrica donem ilerledik¢e seramik sanatinda artan
ustalikla birlikte gemiler daha detayli bezenmis, bu sayede gemiler hakkinda bu
eserlerden 6nemli faydalar saglayan bilgiler alinmistir.

Seramikler ve donem gemileri incelendiginde, donemin gemileriyle biiyiik
dlciide benzerlikler gostermektedir. Ozellikle Hellen gemilerinde karsimiza ¢ikan
mahmuz kullanimi, ele gecen buluntular ve seramik iizerindeki betimlemelerle
paralellik gostermektedir. Seramikler {izerinde betimlenen gemiler, bugiinkii
gemicilik tarihi ile ilgili bilgilerimizin ¢ogunun mimar1 olmustur. Boylece edinilen

bilgilerle, gemilere kronolojik bir ¢izgi ¢izilmis, gelisimi gozler dniine serilmistir.
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LEVHA

Figiir 1:Lade adas1 ve Bafa Korfezi’nin haritasi.
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OZGUN BASIBOYUK

LEVHA I

Figiir 2:Gemiler ile yapilan bogaz kopriisiiniin canlandirmasi.

Figiir 3:Tung ¢ag ticaret gemisine ait ¢izim.
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LEVHA I

Figiir 4:Sinope limani canlandirmast.

Figiir 5: Parion kenti limanu.
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LEVHA IV
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\Avaris
- Wadi Tumilat
Wadi Natrun
Athribis
i Tura
LOWER Abusir - (Cairo EGYPT
Saqqara — ¢ *|Memphis
South Saqqara — ®*-\_ pDahshur
Lake Moeris— 7_Bjahmu—

Medinet el Faiyum
Hawara
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LEVHA VI

Figiir 8:Deir-el Bahri’deki Hat¢epSut’un mezarindan kabartma ¢izimi.

Figiir 9: Uluburun Gemisi’nden ele gegen cam kiilge.



LEVHA VII

Figiir 10: Medinet Habu’daki Olii Tapinagi’ndaki kabartmalarin gizimi.
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LEVHA IX

Figiir 12: Khorsabad kabartmasi.
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LEVHA X
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Figiir 13: Melos Adasi ve Urla arast iletisimi gdsteren harita.



Figiir 14: Kanig-Karum’dan ele gecen tekne modeli.

LEVHA XI
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LEVHA XIlI

Figiir 15: Myken Kiiltiirii yayilim alanim gosteren harita.



LEVHA XIlII
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Figiir 16: Minos Uygarlig ticari iliskileri gosteren harita.

89



90

LEVHA XIV
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Figiir 17: Minos kiltiirti balik¢ilik ile ilgili eserler.



LEVHA XV

Figiir 18: Minos Uygarligina ait tekne modeli.

Figiir 19: Pentekonter canlandirmasi.
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LEVHA XVI

Figiir 21: Kiirek¢i siralarinin diizenlenmesini gosteren ¢izim.



Tabure Kiirekgilerr

Figiir 22: Trireme kiirekgi isimleri.

LEVHA XVII

93



94

LEVHA XVIII

Figiir 24: Teredo Navaris.



LEVHA XIX

Figiir 25: Roma beslisi.

Roma altilis1.

Figiir 26:
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LEVHA XX

Figiir 27: Roma dortliileri.
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LEVHA XXI

Figiir 28: Misir tekne modelleri.

Figiir 29: Misir’dan ele gecen gemi betimlemeli seramik.
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LEVHA XXII

Figiir 30: Misir’dan ele gecen gemi betimlemeli seramik.

Figiir 31: Misir’dan ele gecen gemi betimlemeli seramik.
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LEVHA XXIII

Figiir 32: Misir’dan ele gegen gemi betimlemeli seramik.

Figiir 33: Giyan Tepe’den ele gecen seramik eser.

99



LEVHA XXIV

Figiir 34: Hama sehrinden bulunan gemi bezemeli seramik.
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LEVHA XXV

Figiir 35: Phaistos’tan ele gegen gemi betimlemeli seramik.

Figiir 36: Gazi’den ele gegen gemi betimlemeli larnaks.
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LEVHA XXVI

Figiir 37: Girit’ten ele gecen gemi betimlemeli Larnaks.

Figiir 38: Aegina’dan bulunmus Minos gemisi betimlemeli seramik.
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LEVHA XXVII

Figiir 39: Kibris’tan ele gegen gemi betimlemeli amphora.
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LEVHA XXVIII
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Figiir 40: Kibris’tan ele gegen gemi betimlemeli hydria.
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LEVHA XXIX
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Figiir 42: Kynos’tan ele gegen gemi betimlemeli seramik.
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LEVHA XXX

Figiir 43: Pylos’tan ele gecen gemi betimlemeli pyksis.
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LEVHA XXXI

Figiir 44: Sykros’tan ele gegen gemi betimlemeli tizengi kulplu kap.

Figiir 45: Asine’den ele gecen gemi betimlemeli seramik.
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LEVHA XXXII

Figiir 46: Melos’tan ele gegen gemi betimlemeli seramik.

Figiir 47: Orta Makedonya’dan ele gegen bir krater tizerindeki gemi betimlemesi.
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LEVHA XXXIII

Figiir 48: Seraglio’dan ele gegen gemi betimlemeli seramik.

Figiir 49: Enkomi’den ele gegen gemi betimlemeli seramik.
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LEVHA XXXIV

Figiir 50: New York Metropolitan miizesinde yer alan bir kase tizerindeki gemi

betimlemesi.

110



LEVHA XXXV

Figiir 51: Paris Louvre Miizesi’nde yer alan bir kap tizerindeki gemi betimlemesi.

Figiir 52: Dipylon Grubu’na ait bir kap tizerindeki gemi betimlemesi.
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LEVHA XXXVI
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Figiir 53: Atina’da bulunmus gemi betimlemeli bir eserin pargalart.

Figiir 54: Thebai’den ele gecen gemi betimlemeli seramik.
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LEVHA XXXVII

Figiir 55: Geometrik donem gemi betimlemeli seramik.

Figiir 56: Geometrik donem gemi betimlemeli seramik.
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LEVHA XXXVIII

Figiir 57: Miinih’te sergilenen bir oinokhoenin boyun kisminda Odysseus’un

mitolojisinden bir sahne.

114



LEVHA XIL

Figiir 59: Louvre Miizesi’nde yer alan Atina seramigi lizerinde gemi betimlemesi.
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LEVHA XL

Figiir 61: British Museum’da yer alan seramigi lizerinde gemi betimlemesi.
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LEVHA XLI
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Figiir 62: Eksekias’in kyliksi tizerinde betimlenen gemi ve Dionysos.
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LEVHA XLII

Figiir 63: Italya’da, Tarquinia’dan bulunmus eser iizerinde gemi betimlemesi.

Figiir 64: Francois Voliitli Krateri tizerinde Theseus ve gemi betimlemesi.
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LEVHA XLIN

Figiir 65: British Museum’da yer alan seramik tlizerinde Odysseus ve gemi

betimlemesi.
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LEVHA XLIV

Figiir 66: Italya, Ruvo Palazzolatta’da bulunan seramik iizerinde Argonunatlar’in

mitolojisi.
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